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Sammanfattning

Under varen och sommaren 2021 har parkeringsavgifterna hojts i centrala staden
som ett led 1 arbetet for en mer hallbar stadsmiljo. Tva avgiftszoner inférdes, zon
1 som omfattas av de mest centrala delarna av staden samt zon 2 som omfattas
av de yttre centrala delarna av staden. Omradet utanfor zon 2, i denna rapport
kallad zon 3, har varit och ar fortsatt avgiftsfri pa allmin plats. I samband med
avgiftshojningen i zon 2 inférdes boendeparkering som ir ett erbjudande till
boende i zon 2 att parkera pa allmin plats till en subventionerad kostnad. Fore
och efter avgiftshojningarna har mitningar genomforts fOr att utvirdera
effekterna av de hojda parkeringsavgifterna, vilka redovisas och analyseras i
denna rapport.

Resultaten for zon 1 visar att den genomsnittliga beliggningsgraden minskat
nagot, fran 70 % till 65 %. De lokala skillnaderna inom zonen dr dock stora och
dven om gransvirdet for att undvika séktrafik pa 80 % inte 6verskrids, kan det
lokalt vara en utmaning for bilister att hitta lediga platser.

For zon 2 visar resultatet att den genomsnittliga beldggningsgraden inte
torindrats men att beliggningsgraden nattetid har 6kat fran 42 % till 51 % och
har minskat dagtid fran 43 % till 32 %. Att beldggningsgraden minskat dagtid
beror sannolikt pa de hogre avgifterna. Erbjudandet om boendeparkering kan
forklara den 6kade beliggningsgraden nattetid. Utifran den nummerskrivning
som genomforts kan det konstateras att andelen boende som parkerar i zon 2 har
okat. Ett primirt syfte med boendeparkering ir att minska behovet att flytta sitt
fordon, men uppfoljningen visar att andelen som flyttar sin bil under morgonen
har 6kat efter avgiftshéjningen, frin 63 % till 73 %. Vanorna att ta bilen till
arbetet bestar, men skillnaden 4r att nu parkerar boende pa gatan i stillet f6r pa
kvartersmark eftersom det kostar mindre.

Majoriteten av de som parkerar i zon 2 kommer frin Orebro kommun och av
dem kommer den storsta delen frin det nirmaste omradet (boende) eller fran
ytterdelarna av Orebro titort. Parkerarna frin ytterdelarna av Orebro titort har
en resa pa max 7 km, som med férdel kan cyklas.

I omradet narmast utanfér zon 2, 1 rapporten kallad zon 3, har belaggningsgraden
okat fran 31 % till 44 % efter avgiftsh6jningen 1 zon 2. En trolig forklaring dr att
personer som tidigare parkerade i zon 2 nu parkerar i zon 3 for att undvika de
hogre avgifterna. Resultatet av nummerskrivningen visar en relativt hog andel
fran Orebro lin, framfor allt pa parkeringsplatsen Tappstillet som dr en
centrumndra gratisparkering som i stor utstrickning anvands av arbetspendlare
fran titorter med goda kollektivtrafikférbindelser.

Sammantaget visar uppfoljningen av de héjda parkeringsavgifterna i Orebros
centrala delar att de i viss man har paverkat hur manniskor parkerar och reser,
men pa olika sitt. Vidare utredningar bér genomforas bland annat om reglering
och eventuell avgiftsbeliggning av zon 3, kostnaden fér boendeparkering samt
ytterligare undersokningar av belidggningsgraden i zon 1.



UPPFOLINING AV HOJDA PARKERINGSAVGIFTER | OREBRO TATORT

Innehall
1. Inledning ... 4
B\ =5 o Y IS 6
2L ZLOMN T oottt e b e e ba et et e et b e ra b e e ba et e b e ete et eate e b enbeenbeteeaeeneas 7
2.2 Z00M 2 ettt et ettt ettt ettt eas ettt e et et e eat e beebe et et e eatebeete et ete et eteeaeennn 7
BOCHAEPAIRCFING ... 9
2.3 77000 B ettt e a e et et e bt aaebe bbb era et e et et enbertereeae b e b erseraereebenberserees 9
2.4 CoroNapandemiil........coiiiiiiiiiiiie e 10
3. Resultat belidggningsgrad Zon 1 .......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiicniiieeeceneeee 11
4. Resultat beliggningsgrad Zon 2 .......ccuuuiiiiieeiiiiiiiiiiiieeeeiinniniieeeeeeenennseeeees
4.1 Beldggningsgrad fOTe. ... .cciuiiiiiiiiiciicirie e
4.2 Belaggningsgrad efter......c.cuiiiiiiiiiiiiiiii s
4.3 JimfGrelse beliggningsgrad fére och efter
5. Resultat nummerskrivning Zomn 2 ........eeeieeeiiiiiiiiniiiieeeiiiniiiieeeccennnseeeeeeeenes 19
Parkerade under natt 1espeRIive Aag...............vececuveuiurieiniisisiciniisisisssssis e es 21
Natt- eller langlidsparRering ... 24
6. Resultat beldggningsgrad Zon 3 .........iiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiieee e 26
7. Resultat nummerskrivning Zomn 3 .....uieiiiiieeiniiieinnniieiniieeniieeieenn. 28
TAPPSIGHEL ...t 28
B Sl S ALS O ceuurruirereuirenieeereueeneeeaeereeesesesseesessssessssssssssessssssssssessssssssssssssssssnssssssnnsannns

8.1 Vidare atbete
Bilagor ..ueeeiieiiiiiiiiiiiee e 33

Bilaga 1 — Kategorisering av tatorter i OLEDLO LA crvveeeeeeeee et ee e e ees et e eeseeene 33



@ UPPFOLINING AV HOJDA PARKERINGSAVGIFTER | OREBRO TATORT

1. Inledning

Under varen och sommaren 2021 har parkeringsavgiften hojts i centrala staden
som ett led 1 arbetet f6r en mer hallbar stadsmiljé. Malet har varit att 6ka
tillgédngligheten pa platser for de som behéver ta bilen, men dven motivera fler att
vilja andra sitt att ta sig till stan. Det finns tva avgiftszoner, zon 1 som ir
stadskdrnan (r6d 1 bilden nedan) och zon 2 som ir centrala stan (gron i bilden).
Parkering pa allmin plats utanfor zon 2 ar avgiftsfri och ar dirmed ingen
parkeringszon, men kallas i denna rapport f6r zon 3, se figur 1.

on1l

Zon 2

Zon 3

Figur 1. Karta over avgiftszon 1 och 2 samt den del som i rapporten kallas zon 3.

Avgiftshdjningen 1 zon 1 genomférdes 1 januari 2021 och den nya avgiften i zon
2 borjade gilla 15 juni 2021. Zon 3 har varit och ér fortfarande avgiftsfri pa
allman plats. I tabell 1 visas avgifterna i de olika zonerna fére och efter héjningen.
Avgifterna i bade zon 1 och 2 varierade tidigare beroende pé gata och
parkeringsplats.

Tabell 1. Parkeringsaygifter fore och efter hijning

Vardag kl 8-18 Vardag efter kI 18 Helg
Zon 1 10-25 kr/timme 2-10 kr/timme 10-25 kr/timme
Zon 2 2-5 kr/timme Avgiftsfritt Avgiftsfritt

Zon 3 Avgiftsfritt Avgiftsfritt Avgiftsfritt
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Vardag kl 8-20

10 kr/timme de
forsta 2 timmarna,
darefter 40
kr/timme

Vardag kl 8-18

10 kr/timme

Zon1

Zon 2

Zon 3 Avgiftsfritt

Lordag k1 8-14 Sondag

10 kr/timme de Avgiftsfritt
forsta 2 timmarna,

direfter 40

kr/timme

Lordag Sondag
Avgiftsfritt Avgiftstritt
Avgiftsfritt Avgiftsfritt

De héjda parkeringsavgifterna giller all parkering pa allmin plats, vilket frimst dr
gatuparkering samt vissa parkeringsplatser som 4gs av Orebro kommun. Fér att
se hur de hojda parkeringsavgifterna paverkar parkeringsvanor har mitningar
genomforts fore och efter avgiftshdjningen. Resultatet av dessa miétningar
analyseras fOr att se effekter och bidrar till en stérre forstaelse f6r hur
parkeringsavgifter paverkar manniskors parkeringsbeteenden.

For zon 1 genomférdes forematningar i november och december 2020 samt
eftermatningar i februari 2021. Resultaten fran dessa mitningar finns i en separat
rapport, men sammanfattas kort 1 kap 3. Mitningarna f6r zon 2 och 3
genomfordes i februari och mars 2021 fore avgiftshéjningen och 1 oktober och

november efter avgifterna hojts.
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2. Metod

Syftet med mitningarna har varit att ta fram underlag f6r att kunna analysera
huruvida parkeringsbeteenden har paverkats av de hojda parkeringsavgifterna.
Malet har dels varit att ta fram en beldggningsgrad pa parkeringarna som kan
jimforas fore och efter hdjningen samt att ta reda pa var de parkerade bilarna
kommer ifran. En fysisk inventering har genomférts dd antalet bilar pa respektive
gata/parkeringsplatser har riknats samtidigt som registreringsnummer pa utvalda
gator noterats. Matningarna genomfordes vid olika tillfallen och alla gator har
riknats vid tva tillfallen for att fa ett tillforlitligt resultat. Forutsattningarna vid
varje mattillfille har hallits sa lika som mojligt, exempelvis genomférdes
mitningarna vid samma veckodag och samma tider for respektive omride samt
med sa kort tid emellan som maijligt. Mer detaljer om mitningarna och urval av
gator mm for respektive zon beskrivs nedan.

For att berikna beliggningsgrad anvindes en karta for att mita hur manga
parkeringsplatser som finns pa respektive gata och parkeringsplats. For alla
registreringsnummer har postnummer till 4garen sokts upp for att fa information
om var bilen kommer ifran. Uppgift om postnummer ger en tillrickligt bra
geografisk uppskattning samtidigt som det inte samlas in onddigt mycket
personuppgifter. Notering av registreringsnummer ar avstimt med avseende pa
GDPR.

Nir registreringsnumren har analyserats har de delats in i olika kategorier. Dessa
kategorier forekommer i flera tabeller i rapporten och for att férenkla f6r lisaren
forklaras de hir, se tabell 2.

Tabell 2. Forklaring av kategorier.

Kategori Forklaring

Orebro kommun Alla bilar registrerade inom Orebro kommun.

Orebro lin Alla bilar registrerade inom Orebro lin, férutom de
registrerade inom Orebro kommun.

Utanfor Orebro lin De bilar som dr registrerade i resten av Sverige, utanfor
Orebro lin.

Av antal bilar fran De tre kategotierna ovan dr sammanlagt alla de bilar

Orebro kommun som noterats. For att forfina analysen har de bilar

registrerade inom Orebro kommun fordelats inom
kommunen, vilket dr kategorierna nedan.

Samma omrade Alla bilar registrerade inom samma delomride i zon 2
som analysen giller for.

Nirliggande omrade Alla bilar registrerade inom de angrinsande
delomridena i zon 2 som analysen giller for.
Exempelvis om analysen giller delomride orange, sd ir
delomrade gul och gra angransande och finnes 1 denna
kategori.

Andra omriden zon 2 Alla bilar registrerade i resterande delomriden i zon 2,
utover det aktuella omride samt dess angriansande
omradena. Exempelvis f6r delomrade orange ir de
andra omradena lila, t6d, grén och bla.

Zon 2 Alla bilar registrerade inom parkeringszon 2. Giller
endast beridkningar i zon 3.

Zon1 Alla bilar registrerade inom parkeringszon 1.
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Zon 3 Orebro titort Alla bilar registrerade i zon 3 men inom Orebro titort.
Det vill siga de omraden som riknas till Orebro titort,
men som ligger utanfér zon 2. Exempel pa dessa
omréden ir S6rby, Almby, Vivalla, Ornsro.

Zon 3 Orebro titort Alla bilar registrerade inom samma delomrade i zon 3
nirmast som analysen galler for.

Zon 3 Orebro titort Alla bilar registrerade i resterande omraden i zon 3,
andra utéver det aktuella.

Zon 3 titorter utanfér  Alla bilar registrerade i titorter utanfér Orebro titort.

Orebro Exempel pa dessa omriden dr Ekeby-Almby,
Glanshammar, Mosis.

Zon 3 utanfor titorter  Alla bilar registrerade i Orebro kommun, men utanfor
tatorterna.

2.17Zon1

Mitningarna i zon 1 genomférdes i tva olika omgangar, fore respektive efter
avgiftsh6jningen som inférdes 1 januari 2021. Féremitningarna genomférdes i
november och december 2020 och eftermitningarna i februari 2021. Bade fére-
och eftermitningen utfordes vid tre tillfallen under samma veckodag och
tidpunkt, tre veckor i f6ljd. I zon 1 riknades endast antal bilar, nummerskrivning
genomférdes inte.

Zon 1 omfattas av stadskirnan, se markering i figur 2. Aven parkeringsplatsen pa
Hamnplan ingick i denna mitning.

Figur 2. Karta over zon 1 samt Hammnplan.

2.270n 2

I zon 2 genomférdes fore- respektive eftermatningar vid tva tillfallen vardera.
Foremitningarna genomfordes i februari och mars 2021 och eftermitningarna i
oktober och november 2021. Vid varje tillfille genomfordes en matning pa
kvillen (med start kl. 21) och en pa nastféljande formiddag (med start kl. 9).
Syftet med detta var att ta reda pa hur manga bilar som star parkerade 6ver natten
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och hur manga som endast parkerar 6ver dagen. Fortsittningsvis i rapporten
kommer rikningen pa kvillen hianvisas till som natt och rikningen pa
tormiddagen hinvisas till som dag.

For att underlitta det praktiska genomférandet har zon 2 delats upp 1 olika
delomraden, se figur 3. Dessa omraden har dven anvints 1 analysen.

Figur 3. Karta dver zon 2 och de delonriden som anvints i analysen (lila, orange, gul, gra, gron, bla och riid).

For att kunna ta reda pa vilka bilar det 4r som parkerar var, det vill siga var
bilarna kommer ifran, genomférdes nummerskrivning av de bilar som riknades.
Det kravdes ett tillrickligt stort underlag for att kunna gora statistiskt siakerstillda
analyser, samtidigt som det skulle vara praktiskt genomférbart. Darfor valdes ett
antal gator ut inom varje delomride som nummerskrevs. Totalt nummerskrevs
50 % av alla gator i delomradena, férutom i de mest centrala (orange och bla) dér
75 % nummerskrevs. Urvalet av gator, bade antal och vilka gator, gjordes i
samriad med en statistiker och resultatet anses vara statistiskt sikerstallt for
respektive delomrade samt for hela zonen.

I analysen har endast bilar med giltigt registreringsnummer ingatt, dvs bilar som
exempelvis ir avstillda har uteslutits. Aven bilar registrerade p4 postboxar har
uteslutits. Vid analys av postnummer framgar det inte om bilarna ir registrerade
pa en juridisk eller fysisk person. Det innebar att exempelvis foretagsbilar kan
vara registrerade pa ett fOretag i ett lin, men 1 praktiken dgas och kéras av en
person som bor i ett annat lin. Detta kan paverka analyserna f6r hela zonen nir
bilar delas upp pa Orebro kommun, Orebro lin och utanfér Orebro lin.
Sannolikt 4r andelen bilar frin Orebro kommun egentligen hégre in den som
framkommer 1 denna rapport. Detta eftersom bilar som dr skrivna pa ett foretag i
exempelvis Stockholm i praktiken dgs och kérs av en som bor i Orebro. Det kan
innebdra att andelen korta resor underskattas i denna rapport.
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Boendeparkering

I samband med att parkeringsavgifterna hojdes 1 zon 2 inférdes boendeparkering
tor de som bor inom zon 2. Med tillstaindet kan en langtidsbiljett f6r 30 eller 15
dagar kopas som mojliggor parkering upp till 7 dygn i strick i ett omrade néra sin
bostad till ett reducerat pris. Tekniska Namnden fattade beslut om en 30-
dagarsviljett men pa grund av problem med vissa banker inférdes en 15-
dagarsbiljett som en provisorisk 16sning. Boende inom zon 2 i fastigheter med
bygglov innan 4 februari 2016 kan bli beviljade boendeparkering. En 30-
dagarsbiljett kostar 420 kr och utan tillstaindet kostar det ca 2 100 kr att parkera
motsvarande tid och betala timtaxan. Boendeparkering garanterar inte en egen
plats pa gatan, men mojliggor parkering till kraftigt reducerad avgift.

2.370n 3

Den avgiftsfria dela av Orebro titort som ligger utanfér zon 2 kallas i denna
rapport for zon 3. Denna zon omfattas av hela titorten utanfér zon 2 vilket ér ett
stort geografiskt omrade med mycket parkeringsplatser. Det har inte varit
praktiskt genomforbart att rikna hela zon 3 utan ett antal gator har valts ut och
riknats. Det dr gator nirmast zon 2 med manga gatuparkeringar som valts ut, de
gator dit det troligtvis frimst sker en forflyttning nir avgiften 1 zon 2 hojs. I figur
4 ir de utvalda gatorna markerade i svart. I zon 3 nummerskrevs alla gator som
riknades.

Figur 4. Karta dver omridet som i rapporten kallas zon 3 med de gator som riknats markerade i svart.

Gatorna 1 zon 3 raknades vi tva olika tillfallen fore respektive efter
avgiftshéjningen. Féremitningarna genomfordes under februari 2021 och
eftermatningarna under oktober 2021. Mitningarna genomfordes mitt pa dagen,
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med start kl. 13 fOr att fa information om de som parkerar pa platsen under
dagen.

2.4 Coronapandemin

Fran varen 2020 till varen 2022 har samhaillet priglats av Coronapandemin som
bland annat har inneburit rekommendationer att arbeta hemifran f6r de som kan,
att undvika att resa kollektivt samt att undvika malpunkter som samlar manga
minniskor. Pandemin har paverkat hur vi reser, bade antal resor och syftet med
resorna. Resvaneundersokning for 2020 visar att det totala antalet resor minskade
med 12 % under 2020'. Antalet bilresor minskade med 7 % men ir fortsatt det
dominerande firdsittet. Enligt SCB (Statistiska Centralbyrin) arbetade 40 %
hemma under férsta kvartalet 20212 1 Orebro lin arbetade 26 % hemifran under
pandemin (baserat pa genomsnitt under tredje och fjiarde kvartalet 2020 samt
torsta kvartalet 2021).

Eftersom vira resvanor har forindrats under pandemin, har dven vara
parkeringsvanor forindrats. Denna undersékning har genomférts under
pandemin, varfor resultaten inte sikert motsvarar normalldge. Pandemin har dock
pagatt under bade fére- och eftermitningen vilket innebir att rikningarna ar
jamforbara.

! Trafikanalys, 2021. Resvanor i Sverige 2020.
https://www.trafa.se/globalassets/statistik /resvanor/2020/resvanor-i-sverige-2020.pdf
2 Statistiska centralbyran, 2021. Allt fler arbetare hemifrin.
https://www.scb.se/pressmeddelande/allt-fler-arbetar-hemifran
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3. Resultat belaggningsgrad zon 1

Mitningen och resultatet av mitningen i zon 1 finns mer utforligt beskrivet i en
separat rapport, men sammanfattas har for att kunna gora analyser kopplat till
resultaten for zon 2 och 3. Resultatet fran matningarna visar att
beliggningsgraden for hela zon 1 inte férindrats markant sedan
parkeringsavgifterna andrades. Dock finns det storre skillnader om zonen delas in
i tre delomraden, norr, centrala och sodra delen, se figur 5.

Figur 5. Delomriden i zon 1

For den norra och centrala delen férdndrades beliggningsgraden endast med 1-2
procentenheter, men f6r den sédra delen var férindringen storre, se figur 6.

Figur 6. Beldgoningsgrad vid fore- och eftermitning i on 1

Den relativt sett stora skillnaden i beliggningsgrad f6r den sédra delen av zon 1
kan foérklaras av att skillnaden i avgifter var hogre i denna del 4n i resten av
zonen. Innan avgiftshéjningen hade olika gator olika avgift och generellt var
avgiften liagre 1 de sédra delarna av zon 1. Nir zon 1 inférdes och fick samma
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avgift blev den relativa skillnaden storre 1 sédra delen, vilket kan forklara att
beliggningsgraden minskat patagligt. Detta monster visar pa ett visst samband
mellan storleken pa parkeringsavgiftens férindring och beliggningsgrad. I den
centrala och norra delen har beliaggningsgraden inte férandrats nimnvirt efter
avgiftshojningen och beliggningsgraden ir fortsatt hog, vilket tyder pa att det
finns en betalningsvilja trots hogre avgifter.
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4. Resultat belaggningsgrad zon 2
4.1 Belaggningsgrad fore

Den genomsnittliga belaggningsgraden vid foremitningarna i zon 2 var 42 %
under natten och 43 % under dagen. Totalt sett var beldggningsgraden relativt lig
izon 2 och det finns generellt ett stort utbud av parkeringsplatser.
Beldgeningsgraden skiljer sig inte naimnvart mellan natt och dag, vilket innebar att
det ar ungefir lika manga som parkerar pa dagen som pa natten. Daremot skiljer
det sig mellan olika gator, olika delomraden och olika typer av gator, bade vad
giller den genomsnittliga beldggningsgraden och mellan natt och dag.

De olika delarna av zon 2 har olika forutsittning vad giller parkeringsplatser,
malpunkter, avstind till centrum, mangd och typ av bostider och sa vidare.
Dirfor skiljer sig beliggningsgraden mellan de olika delomraden som zon 2 delats
in i, vilket syns i figur 7.

Genomsnittlig belaggningsgrad fore

SRS

A

N
R

IR

Gré Orange Gul Lila Rod Grén Blé&

N ft Dag Medel natt Medel dag

Figur 7. Genomsnittlig beldggningsgrad vid forematningar i zon 2, fordelat pa delomride.

Hogst beliggningsgrad har de Ostra och norra delarna av zon 2 (orange, lila och
gul) vilka har en blandad bebyggelse med verksamheter, service och bostider
(frimst flerbostadshus). Att orange har hogst beliggningsgrad, framfor allt pa
dagen, kan forklaras av att det delomradet ligger mest centralt. Manga av de som
parkerar hir kan ha drenden inom zon 1 vilket 4r inom gangavstand. Att omrade
rod och gra har ligst genomsnittlig beliggningsgrad kan bero pa att de omradena
innehaller flera storre villaomraden dér det finns gott om parkering pa den egna
tomten. Detta blir tydligt nir beldggningsgrad fordelas pa olika gatutyper, se figur
8.
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Figur 8. Genomsnittlig belaggningsgrad vid foremdtning i on 2, fordelat pa gatutyp.

De gatutyperna med hogst beldggningsgrad ér lokalgata i blandat omrade och pa
parkeringsplatser. I de blandade omradena finns olika typer av malpunkter som
drar méanga olika besokare vilket kan forklara den relativt hoga
beliggningsgraden. Bade blandat omrade och parkeringsplats har hégre
beliggningsgrad under dagen, vilket kan tyda pa en hogre andel arbets- och
bestksparkering dn boendeparkering. Detta bekriftas utifrin analysen av
registreringsnummer som beskrivs mer i kapitel 5. Lokalgata genom
flerbostadshusomrade har hogre beliggningsgrad under natten, vilket kan
indikera pa en hogre andel boende som parkerar pa gatan under natten och kor
ivig bilen under dagen. Aven detta antagande stimmer med analysen av
registreringsnummer. Ligst beligeningsgrad ar det pa villagator, vilket har flera
skil. Boende lings dessa gator har oftast gott om parkering pa den egna tomten
samt att omradena ofta inte har allminna malpunkter i nirheten.

4.2 Belaggningsgrad efter

Den genomsnittliga belaggningsgraden vid eftermitningarna i zon 2 var 50 %
under natten och 32 % under dagen. Beldggningsgraden skiljer sig relativt mycket
mellan natt och dag vilket troligtvis ér ett resultat av de hojda
parkeringsavgifterna, denna analys beskrivs mer nedan. En tydlig skillnad jamfort
med foremitningarna dr att vid eftermitningarna ér beldggningsgraden under
dagen ligre i alla delomraden dn under natten. Vid féremitningarna hade vissa
omraden hégre beliggningsgrad under dagen och vissa hégre under natten. En
forklaring kan vara att det tidigare var olika avgifter i de olika delomradena och
att det var hogre beliggningsgrad 1 omraden med en ldgre parkeringsavgift, likt
zon 1.

Likt férematningarna skiljer sig beliggningsgrad mellan de olika delomradena
inom zon 2, se figur 9. Forhallandet mellan de olika omradena dr dock i stort sett
samma som under féremitningarna.
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Genomsnittlig belaggningsgrad efter
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Figur 9. Genomsnittlig belageningsgrad zon 2 efter, fordelat pa delomraden.

4.3 Jamforelse belaggningsgrad fore och efter

Det har skett en viss forindring 1 beliggningsgraden mellan fére- och
eftermatningarna till f6ljd av de h6jda parkeringsavgifterna. Sett till ett
genomsnitt f6r hela zon 2 vid alla mattillfillen har det inte skett ndgon skillnad.
Som figur 10 visar var den genomsnittliga beldggningsgraden vid féremitningarna
41 % och vid eftermitningarna 42 %. Diremot har det skett storre forindringar i
beliggningsgrad under natten respektive dagen.

Belaggningsgrad zon 2
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Figur 10. Jdmforelse av beldggningsgrad i zon 2 fore och efter avgifishiiningen fordelat pi natt respektive dag.

Vid kvillsrikningarna har beldggningsgraden okat jamfoért med fore
avgiftshojningen och foér férmiddagsrikningarna har beliggningsgraden minskat.
Forandringen beror av allt att doma pa justerade parkeringsavgifter:
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e Att beliggningsgraden har minskat dagtid beror sannolikt pa de hogre
parkeringsavgifterna, som giller kl. 8—18 pa vardagar. De hojda
parkeringsavgifterna har fatt effekten att farre parkerar pa gatorna under
tiden som avgifterna giller. Nagot som denna mitning inte besvarar dr
vilka det 4r som forindrat sitt parkeringsbeteende och hur det har
forindrats. Denna fraga diskuteras vidare i kap 5 utifran
nummerskrivningen.

e Att beliggningsgraden har 6kat under natten beror sannolikt pa den
boendeparkering som inférdes samtidigt som parkeringsavgifterna hojdes,
trots att det fortsatt ar avgiftsfritt under kvill och natt. For en kostnad
motsvarande 1/5 av kostnaden enligt timtaxan kan boende kopa
manadsbiljett och parkera pa en gata i nirheten av sin bostad. Utifran
resultatet av undersékningen har effekten av boendeparkeringen blivit att
beliggningsgraden har 6kat pa gatorna 1 zon 2 under kvillstid. For
boende med tillstaindet géller samma pris oavsett parkerad tid, vilket
innebar att de kan sta kvar pa gatan under dagen utan hogre kostnad.

Att boende har en fast avgift dr positivt utifran aspekten att det inte finns nagot
incitament att exempelvis kora bilen till arbetet f6r att undvika avgifter under
dagen. Avgiften bor dock vara proportionerlig med avgifter f6r omkringliggande
parkering, diribland ordinarie avgift pa gatuparkering samt avgift for parkering pa
kvartersmark. Att beliggningsgraden 0kat under natten tyder pa att manga
utnyttjat erbjudandet om boendeparkering’. Resultatet tyder pa att erbjudandet ir
generdst, eftersom det har tillkommit parkerade bilar pa gatorna. Detta kan vara
bilar som tidigare kan ha haft parkering pa kvartersmark eller i parkeringshus till
en hogre kostnad 4n boendeparkering lings gatan.

Forindringen 1 beldggningsgrad har varit olika stor i de olika delomrddena inom
zon 2. Som nimnt ovan hade alla delomraden ligre beliggningsgrad under dagen
vid eftermitningen, men vid foremitning hade vissa hogre under dagen och vissa
under natten. Storst skillnad har skett f6r delomrade orange och bla, dock har det
skett en minskning i omrade orange och en 6kning i omrade bla, se figur 11.
Positivt virde anger 6kning och negativt anger minskning.

Skillnad belaggningsgrad zon 2
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Figur 11. Skillnad i beliggningsgrad i zon 2 firdelat pa delomriden.

3 1 november 2021 hade ca 5 000 tillstind f6r boendeparkering utfirdats, enligt Tekniska
férvaltningens parkeringsévervakning.
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I omride orange har beliggningsgraden i genomsnitt minskat med 13 % jamfort
med foremitningen. Skillnaden beror pa en stor minskning i belaggningsgrad
under dagen. En forklaring kan vara att det i omrade orange har varit en lag
parkeringsavgift tidigare och att skillnaden i detta omrade har blivit stérre dn f6r
andra omriden. Som framgar av tabell 1 varierade avgiften tidigare inom zon 2
vilket innebir att skillnaden har blivit olika stor i olika delar av zonen. Resultatet
av mitningarna i zon 1 visade att de omradena med storst skillnad 1 avgift far
storst skillnad 1 beliggningsgrad. Det ar troligt att motsvarande har hint dven for
omrade orange.

For omrade bla ddremot har det skett en 6kning med 12 % som primirt beror pa
en 6kning under natten. Ett antagande dr att detta inte har lika mycket att gora
med skillnaden i parkeringsavgift utan snarare beror pa boendeparkering.
Omride bla ligger centralt och har en hog bebyggelsetithet vilket innebar att
utbudet av parkering f6r boende ar ligre. Nir boendeparkering inférdes till ett
tormanligt pris ans6kte férmodligen manga boende om tillstandet vilket har
resulterat i en hogre beliggningsgrad under natten. Detta antagande stirks av
analysen utifrin nummerskrivning, se kap 5.

Analysen om vilka det 4r som har férandrat sitt parkeringsbeteende till f6ljd av de
héjda parkeringsavgifterna far ytterligare grund nir skillnaden 1 beldggningsgrad
tordelas pa olika gatutyper, se figur 12. Positivt virde anger 6kning och negativt
anger minskning.

Skillnad i belaggningsgrad per gatutyp
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Figur 12. Skillnad i beldggningsgrad i zon 2 fordelat pa gatutyper.

Det syns stor skillnad mellan olika gatutyper vilket har olika férklaring. Kvillstid
har alla gatutyper fatt 6kad belidggningsgrad, men stérst Okning har skett pa
huvudgator och villagator. Férklaringen kan dven hir antas bero pa
boendeparkering. Boende med det tillstandet har en langtidsbiljett men ingen
garanterad plats. I kategorin huvudgata ingar stérre gator som bade ar storre
infarts- och genomfartsgator i ett omrade och som ofta har storre utbud av
parkeringsplatser dir Oskarsvigen ir ett exempel. Utifran det faktum att det finns
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stort utbud av parkeringsplatser och manga bor 1 nirheten av en huvudgata, antas
det att manga med boendeparkering viljer att parkera lings dessa gator. Liknande
resonemang kan foéras for villagator, dir det oftast finns stort utbud av
parkeringsplatser och sillan fullt. F6r den som sikert vill hitta en plats att parkera
sin bil pa dr villagator ofta ett sakert val, vilket kan vara en forklaring till 6kningen
pa villagator.

Storst skillnad under dagtid har skett pa lokalgata i blandat omrade dar det finns
blandad bebyggelse med bostider, arbetsplatser, verksamheter och andra
malpunkter. Dessa gator antas ha en storre andel besckare och
arbetsplatsparkering. Framfor allt arbetspendlare star parkerade under lingre tid,
vilket innebir en relativt hog kostnad f6r parkering med de nya avgifterna och ett
hégre incitament att hitta annan parkeringsplats eller annat transportmedel.
Ytterligare en forklaring kan vara att pa denna typ av gata har parkeringsavgiften
varit lag tidigare och att férandringen i avgift dirmed varit stor. Som tidigare
nimnt ger storre skillnad i avgifter stérre f6randring i beldggningsgrad.



UPPFOLINING AV HOJDA PARKERINGSAVGIFTER | OREBRO TATORT

5. Resultat nummerskrivning zon 2

Utifran nummerskrivningen av bilarnas registreringsnummer har de parkerade
bilarnas hirkomst analyserats utifrin postnummer for bilens registrerade dgare.
Det gar inte att med sikerhet avgora vilka det ar som parkerar var och i vilket
syfte. Men utifran var bilens dgare ir registrerade kan dnda slutsatser dras om
vilka det dr som parkerar var. De bilar som ir registrerade inom samma
delomride antas exempelvis vara boende som anvinder gatuparkering som
boendeparkering. Bilar frin niromraden ir dven de troligtvis boende. Aven bilar
fran zon 1 kan vara boende, som undviker de nu hogre avgifterna i zon 1 genom
att parkera i zon 2. Bilar fran de Ovriga kategorierna kan antas vara arbetande eller
besckare eftersom startpunkt och malpunkt i detta fall ligger langre ifran
varandra.

Resultatet av nummerskrivningen visar att majoriteten av bilarna som parkerar i
zon 2 bade fére och efter avgiftshéjningen ir registrerade i Orebro kommun, se
figur 13. En mindre del kommer frin Orebro lin utanfér Orebro kommun
respektive utanfor Orebro lin, det vill siga resten av Sverige. Observera att
diagrammet visar antal och inte andel. Det exakta antalet stimmer noédvindigtvis
inte 6verens med det faktiska antalet bilar som parkerar i zon 2 dd det endast var
pa hilften av gatorna som registreringsnummer noterades. Antal anvinds for att
se den faktiska skillnaden fére och efter avgiftshéjningen som ett komplement till
den procentuella férdelningen.

Antal bilar i zon 2
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Figur 13. Firdelning av totalt antal bilar i zon 2, fore respektive efter avgiftshijningen.

Det ar viss skillnad pa férdelningen fore respektive efter avgiftshojningen i zon 2.
Antal bilar frin Orebro kommun och Orebro lin ir nagot mindre efter
avgiftshéjning och antalet frin Utanfér Orebro lin nigot hégre, om dn
marginellt. Detta ir sannolikt en effekt av att avgiftshojningen primirt paverkar
de som regelbundet parkerar i Orebro och de som har information om att
avgifterna har férindrats. Dessa har storre mojlighet att paverka sina resor och
platser de parkerar pa, till skillnad fran mer lingviga parkerare. Sannolikt har
bilister frain Orebro kommun och Orebro lin forindrat sina parkeringsvanor till
att parkera pa andra stillen eller vilja andra transportsitt efter avgiftshojningen.
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Av de bilar som ir registrerade i Orebro kommun kommer storst andel fran zon
3 Orebro titort och frin samma omrade inom zon 2, se figur 14.

Figur 14. Firdelning av bilar i zon 2 fran Orebro kommmun, fore respektive efter avgifishijningen.

Fore avgiftshdjningen i zon 2 kom den stérsta andelen fran zon 3 Orebro titort,
(omradet utanfér zon 2 men inom Orebro titort) och en mindre andel frin
samma delomrade. Férhallandet dem emellan har forandrats efter
avgiftshéjningen dir andelen frin samma omrade har 6kat stort. Aven andelen
frin nirliggande omrade har 6kat medan andelen frin zon 3 Orebro titort har
minskat. Likt analys ovan antas detta bero pa erbjudandet om boendeparkering
som uppenbarligen har fatt fler boende att parkera pa allmanna parkeringsplatser.

Figur 15 nedan visar resultatet 1 figur 14 procentuellt férdelat i tre kategorier;
boende (samma omride, nitliggande omride och zon 1), inom titorten (andra
omriden zon 2, zon 3 Orebro titort) och utanfér titorten (zon 3 titorter utanfor
Orebro, zon 3 utanfér titorter).

Bilar fran ®rebro kommun zon 2
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Boende Inom t&torten Utanfor tatorten
Figur 15. Procentuell fordelning av bilar i zon 2 frin Orebro kommun.

Det ar tydligt att det ér just kategorin boende som har 6kat bland de som
parkerar pa allmédnna parkeringsplatser sett till den procentuella férdelningen.
Efter avgiftshojningen dr over hilften av de parkerade bilarna boende. Vid analys
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av antal syns det att antalet har minskat inom alla kategorier, men att skillnaden 1
antal boende dr marginell, se figur 16.

Bilar fradn Orebro kommun zon 2
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Figur 16. Firdelning av antal bilar i zon 2 frin Orebro kommun.

Kategorin Inom titorten antas primart vara arbetare som pendlar med bil inom
Orebro titort, en resa som maximalt dr ca 7 km och som relativt enkelt bor
kunna ersittas med cykel eller kollektivtrafik. Denna kategori har minskat relativt
stort 1 antal, vilket ses som en effekt av de hojda parkeringsavgifterna. Det ar
dock inte sikert att kategorierna Inom tatorten och Utanfor titorten har slutat
kora bil, de kan ha hittat andra stillen att parkera pa f6r att undvika de hojda
parkeringsavgifterna. Resultatet av beldggningsgraden 1 zon 3 indikerar just detta,
se kapitel 6.

Parkerade under natt respektive dag

Zon 2 riknades bade kvillstid och dagtid, vilket m&jliggor for ytterligare analys av
vilka som parkerar var och nir samt vilka det 4r som paverkats av
avgiftsforindringarna. Férdelningen mellan Orebro kommun, Orebro lin och
Utanfér Orebro lin har inte forindrats nimnvirt mellan fére och efter
avgiftsforindringarna. Diremot har férdelningen mellan bilar frin Orebro
kommun férindrats. Bilar 1 kategorin Natt édr riknade under kvillsrikningen, se

figur 17 och de i kategorin Dag ir riknade under f6rmiddagsrikningen, se figur
18.
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Fiour 18. Fordelning av andel bilar fran Orebro kommun parkerade under dagen i zon 2.
& S . S \

Figur 17. Fordelning av andel bilar fran Orebro kommun parkerade under natten i zon 2.

Nattetid 4r det inte sa stor skillnad mellan fére och efter avgiftshéjningen. Den
skillnad som dock kan ses ér att det dr en hégre andel frain samma omrade som
parkerar pa allmédnna parkeringsplatser. Likt tidigare analyser antas detta vara ett
resultat av boendeparkering och stirker slutsatsen att den hégre
beliggningsgraden nattetid i zon 2 beror pa boendeparkering. Att andelen frin
nirliggande omraden och andra omraden i zon 2 har minskat stirker ytterligare
denna tes, eftersom tillstindet f6r boendeparkering endast giller 1 omradet
niarmast bostaden.

Dagtid ar det dock storre skillnad mellan fére- och eftermitningarna. Likt under
natten har andel boende (fran samma omrade) 6kat sedan avgifterna héjdes och
boendeparkering inférdes. Eftersom boendeparkering ér en fast manadsavgift
finns inget incitament f6r boende att limna sin parkeringsplats for att undvika
avgifterna under dagen.
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Vid analys av antal bilar, snarare dn den procentuella férdelningen, syns det
tydligare vilken typ av bilister det dr som dndrat sina parkeringsvanor, se figur 19
och 20. Antal boende som parkerar bade under natten och dagen ar nirmast
konstant fére och efter avgiftshojningen. Det kan forklaras av boendeparkeringen
som har gjort att avgiftshojningen inte har varit pataglig f6r boende, vilket har
gjort att de fortsatt parkerar pa allmanna parkeringsplatser. Antalet boende ar
mindre dagtid, men det har inte skett en forindring sedan avgiftsindringen vilket
innebdr att boende i lika stor utstrickning tar bilen till arbetet som tidigare.

Figur 19. Fordelning av antal bilar fran Orebro kommun parkerade under dagen i zon 2.

Figur 20. Firdelning av antal bilar fran Orebro kommun parkerade under natten i on 2.

Att andelen boende har 6kat, vilket syns i figur 17 och 18, beror pa att antalet
bilar frain de andra kategorierna har minskat. Alla kategorier f6rutom boende
(samma omrade) har minskat sedan de hogre avgifterna inférdes. Det indikerar
pa att avgifterna har haft effekt. Framfor allt syns en tydlig minskning i antal bilar
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fran Zon 3 Orebro titort som parkerar i zon 2 dagtid. Detta ir sannolikt en f5ljd
av de hogre avgifterna och att dessa 1 stillet viljer andra platser att parkera pa
eller andra transportslag. Denna grupp bor inom Orebro titort men utanfér zon
2, vilket innebir att de inte har en lang resa till malpunkten i zon 2 och att resan
torhallandevis enkelt kan ersittas med cykel eller kollektivtrafik. Med
avgiftsférandringen har denna grupp fatt 6kade incitament att anvinda annat
transportmedel till arbetspendling 4n bil.

Natt- eller langtidsparkering

Utifran nummerskrivningen har det dven varit mojligt att analysera hur manga
och vilka det dr som limnar sin parkeringsplats innan férmiddagsrikningen och
hur manga som star kvar. De bilar som limnat sin parkeringsplats mellan de tva
riknetillfillena antas ha statt parkerade under natten och sen kort pa morgonen,
innan parkeringsavgifterna borjar gilla. Figur 21 visar andel av de pa kvillen
riknade bilarna som star kvar pa férmiddagen respektive har limnat sin
parkeringsplats, fore jamfoért med efter avgiftshojningen.

80%

70% 73%

0% 63%

50%

30% 37%

20% i

Genomsnitt kvar formiddag Genomsnitt dkt

mFORE ®mEFTER

Figur 21. Andel bilar som star kvar vid formiddagsrakningen och har limnat sin parkering mellan raknetillfillena,
vid fire- respektive eftermitning.

Resultatet visar att det dr en hogre andel som har akt innan férmiddagsrikningen
dn vad det dr som star kvar. Det tyder dven pa att det ér en stor andel tillresta
under morgonen som stir parkerade under dagen. Fore- och eftermitningarna
visar att det ar en hogre andel som aker under morgonen efter avgiftshéjningen
an det var fore hojningen. Dirmed dr det en ligre andel som star kvar parkerade
hela natten och hela férmiddagen efter avgiftshojningen. Analys av antal som
parkerar visar samma monster, se figur 22.
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Figur 22. Antal bilar som star kvar vid formiddagsrikningen och har laimnat sin parkering mellan raknetillfallena vid fore-
respektive eftermditning.

Det ar firre bilar som dr kvar pa férmiddagen efter avgiftshojningen 4n fére och
det ir fler som limnat sin parkeringsplats efter avgiftshojningen. Analysen visar
att antalet bilar som star kvar respektive aker visar samma som den procentuella
fordelningen stirker slutsatsen. Att det dr en fler som aker pa morgonen skulle
kunna bero pa de hogre avgifterna, samtidigt har boendeparkering inforts for att
undvika just detta. Ett vanligt argument for att erbjuda boende 1 ett omrade
subventionerad parkering (boendeparkering) ér att de annars tar bilen till arbetet
tor att undvika den parkeringsavgift som endast tas ut dagtid. Undersékningen
visar dock att det redan vid féremitningens laga avgifter dr vanligt att ta bilen till
jobbet, trots pandemirestriktioner. Att den andelen och antalet blivit hogre efter
héjningen och inférandet av boendeparkering tyder pa att férindringen inte har
fatt onskvird effekt. Vanorna att ta bilen till arbetet bestdr, men skillnaden ar att
nu parkerar boende pa gatan i stallet for pa kvartersmark eftersom det kostar
mindre.
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6. Resultat belaggningsgrad zon 3

Vid féremitningarna var den genomsnittliga beldggningsgraden 31 % i zon 3,
motsvarande siffra vid eftermatningarna var 44 %, se figur 23.
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Figur 23. Genomsnittlig beldggningsgrad i zom 3 fore och efter avgiftshijning.

Resultatet visar att beldggningsgraden har 6kat i zon 3 vilket kan férklaras av de
hojda parkeringsavgifterna i zon 2. Eftersom det samtidigt skett en 6kning i zon 3
och en minskning i zon 2 (dagtid) dr det sannolikt sa att en del som tidigare
parkerade 1 zon 2 nu parkerar i zon 3 for att undvika de hogre avgifterna. En
nirmare analys av antalet parkerade bilar visar att 6kningen i zon 3 motsvarar
ungefir halften av minskningen i zon 2. Antalet bilar som parkerat i zon 2 dagtid
har minskat med 774 fordon sedan avgiftsférandringen. I zon 3 har antalet
parkerade bilar 6kat med 355 fordon. Teoretiskt sett har alltsa ungefir hilften av
de som tidigare parkerade 1 zon 2 flyttat Gver till zon 3 och resterande halft har
antingen hittat andra stéllen att parkera pa eller andra firdmedel. Utifran denna
berikning kan alltsa 6kningen i zon 3 forklaras av de forindrade avgifterna i zon
2. Som en f6ljd kan dven belidggningsgraden lingre ut i zon 3 6kat, eftersom det
blivit svarare att hitta parkering narmast zon 2 efter avgiftshojningen.

Det tyder pa att avgiftshéjningen delvis har haft avsedd effekt, men dven att det
fortsatt finns en efterfragan pa parkering baserat pa hur avgiftsnivaerna och -
zonerna ser ut idag. Det tyder ocksa pa att manga kan acceptera ett lingre
gangavstand till parkeringsplatsen, mot en ligre parkeringsavgift. Resultatet visar
pa vikten av helhetssyn nir avgiftsnivder- och zoner forindras®. Efter
avgiftshéjningen i zon 2 dr numera skillnaden relativt stor jamfort med den
avgiftsfria zon 3. Samtidigt 4r zon 3 inom gingavstand frin manga malpunkter i
centrum och 1 zon 2. Ett saidant exempel ar parkeringsplatsen Tappstillet som
ligger precis utanfér zon 2 men inom gingavstand frin manga arbetsplatser och

4 Det dr dock viktigt att ha en utredning gata for gata som grund f6r nya Lokala trafikforeskrifter.
Men dessa utredningar bor grunda sig pd en 6vergripande utredning for att fa bista resultat i
praktiken.
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malpunkter i centrum. Parkeringsrikningen visar att beldggningsgraden har okat
pa Tappstillet sedan avgiftshojningen i zon 2. Slutsatsen utifran resultatet i zon 3
ar att likt boendeparkering i zon 2 motverkar de avgiftsfria men centrumnira
parkeringsplatserna i zon 3 avgiftshojningarna 1 zon 2.
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7. Resultat nummerskrivning zon 3

Nummerskrivningen av bilar parkerade i zon 3 visar liknande férdelning mellan
Orebro kommun, Orebro lin och Utanfér Orebro lin som fér zon 2. Majoriteten
av bilarna kommer fran Orebro kommun (63 % fére och 58 % efter), direfter en
mindre andel frin resten av Orebro lin (18 % fére och 25 % efter) och ligst
andel frin Utanfér Orebro lin (19 % fore och 17 % efter). Det syns ingen stor
skillnad mellan fore- och eftermatningarna utifran dessa kategorier.

Av bilarna registrerade inom Orebro kommun kommer den storsta delen frin
Zon 3 Orebro titort, vilket ir delen av Orebro titort utanfér zon 2, se figur 24.
Zon 3 har delats upp i de fyra vaderstrecken for att nirmare kunna analysera
vilken del av zonen bilarna kommer ifran. Den storsta andelen som parkerar i
zon 3 kommer fran samma delomrade som de parkerar i, vilket sannolikt ar
boende eftersom det lingsta avstaind mellan bostad och parkering inom ett
delomride 4r ca 2 km.

Figur 24. Bilar fran Orebro kommun i zon 3 fore respektive efter avgiftshijningen i zon 2.

Den storsta forandringen sedan avgiftstorandringen ér att en storre andel av de
som parkerar i zon 3 ir boende inom zon 2. Antagligen ir det boende lingst ut i
zon 2 som parkerar 1 zon 3 for att undvika avgifterna, trots att boendeparkering
ar erbjudet till en lag kostnad. Det kan dven vara boende 1 nybyggda hus som inte
kan fa beviljat boendeparkering.

Tappstallet

Parkeringsplatsen Tappstallet ligger precis utanfor gransen for zon 2 och ar
dirmed avgiftsfri. Detta trots att den ligger ca 1,5 km fran Storbron och centrala
Orebro. Parkeringsplatsen anvinds av manga arbetande i Orebro centrum som
infartsparkering, vilket styrks av registreringsnummeranalysen. Beldggningsgraden
har 6kat pa parkeringsplatsen sedan avgifterna infordes i zon 2. Namnvirt ar
dock att parkeringsplatsen var delvis avstingd under riknetillfillena pa grund av
ledningsarbete, vilket kan ha paverkat beliggningsgraden for just denna
parkeringsplats.
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Foérdelningen mellan kategorierna Orebro kommun, Orebro lin och Utanfoér
Orebro lin skiljer sig mellan genomsnittet fér zon 3 och Tappstillet. Figur 25
visar att Tappstillet generellt har en hdgre andel frin Orebro lin 4n genomsnittet
tor hela zonen, bade fore och efter avgiftshéjningen.

70%
7 63%

0% 58%
51%
50%
44%,
41%

40% 36%
30% 5%

18% 7% 17%
20% o

13% 15%

I ] | I
0%

lon3Fére  Tappstallet Fére  Zon 3effer Tappstdllet effer

=9

mOrebro kommun  mOrebrolan m Utanfér Orebro 1N

Figur 25. Genomsnittlig belaganingsgrad for hela zon 3 samt jamfort med Tappstallet.

Utifran resultatet kan det konstateras att majoriteten av de som parkerar pa
Tappstillet dr arbetspendlare fran Orebro ldn, som erbjuds en gratis och
centrumnira parkeringsplats.

Analys av bilarna frin Orebro lin som parkerar i zon 3, inklusive Tappstillet,
visar att majoriteten av pendlarna kommer fran Kumla varifran det finns goda
kollektivtrafikférbindelser. En mindre del kommer fran Hallsberg, Nora och
Vintrosa med omnejd, dir det dven finns goda kollektivtrafikanslutningar med
Orebro, se figur 26. I bilaga 1 listas alla kategorier samt vilka titorter som har
samkategoriserats.
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Figur 26. Bilar fran Orebro lin i zon 3 fore respektive efter avgifishijning i zon 3.

Utifran analys av postnummer gar det inte att siga om parkerarna bor inom
respektive titort eller utanfor, vilket har viss paverkan pa tillgang till
kollektivtrafik. Ett antagande ar dock att majoriteten av de fran de storre
titorterna, exempelvis Kumla, Hallsberg och Odensbacken, bor inom titorten
och inom ging- eller cykelavstind frin busshallplats och/eller tigstation. Trots
det anvinder en stor andel bil nir de pendlar till Orebro, vilket delvis forklaras av
gratis arbetsplatsparkering nira Orebro centrum. Att inféra avgifter utanfér zon
2, inklusive Tappstillet, skulle 6ka incitamenten for pendlare att i stillet vilja
kollektivtrafik vid arbetspendling.
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8. Slutsatser

Sammantaget visar uppféljningen av de hojda parkeringsavgifterna i Orebros
centrala delar att de 1 viss man har paverkat hur minniskor parkerar och reser,
men pa olika satt:

e Beldggningsgraden i zon 1 har minskat nagot sedan de nya
parkeringsavgifterna inférdes dir och beliggningsgraden visar att det
finns ledig kapacitet. Grinsvardet for att undvika soktrafik pa 80 %
beliggningsgrad 6verskrids inte, men det kan vara en utmaning for
bilisterna att hitta de lediga platserna eftersom de inte ar jaimnt fordelade.

e De hojda parkeringsavgifterna i zon 2 har bidragit till en lagre
beliggningsgrad under dagen nir avgifterna giller, men en hogre
beliggningsgrad nattetid. Den genomsnittliga beldggningsgraden i zon 2
har inte forindrats sedan avgifterna férandrades.

e 1 den fortfarande avgiftsfria zon 3 (Orebro titort utanfor zon 2) har
beliggningsgraden okat sedan avgifterna héjdes i zon 1 och 2.

Analys av registreringsnummer har visat att redan innan avgifterna hojdes var det
en stor andel boende som parkerade pa gator och allminna parkeringsplatser.
Denna andel har 6kat efter avgiftshojningen och inférandet av boendeparkering
till en subventionerad kostnad. Boendeparkeringen ir den troligaste forklaringen
till att belaggningsgraden 1 zon 2 6kat nattetid.

En ytterligare sannolik konsekvens av den subventionerade boendeparkeringen
tycks vara dr att det skett en Gverflyttning fran parkering pa kvartersmark till
allmin plats i zon 2, vilket inte 4r 1 linje med malen i kommunens
parkeringsriktlinjer. Dessutom tar fortfarande en stor andel bil till arbetet, trots
att ett primart syfte med boendeparkering dr att gora det moijligt att utan extra
kostnad limna bilen hemma 6ver dagen.

Slutsatsen ar att boendeparkering till dagens liga kostnad har motverkat syftet
med de hojda parkeringsavgifterna och fatt konsekvensen att de allmdnna
parkeringsplatserna i praktiken inte 4r allmint tillgingliga. Om boendeparkering
fortsatt ska erbjudas till boende 1 zon 2 bor avgiften successivt h6jas och anpassas
till avgifter pa allmidn plats och avgifter pa kvartersmark.

Av de som parkerar under dagen ir en stor del arbetspendlare som kommer fran
Orebro titort och som dirmed inte har s laingt mellan hem och arbetsplats. Bide
andel och antal som parkerar i zon 2 har minskat nagot efter avgiftshéjningen,
men 6kat 1 zon 3, likvil som att beldggningsgraden har minskat i zon 2 men 6kat i
zon 3. Sett till antal har hilften av de som tidigare parkerade i zon 2 flyttat till zon
3. Sa i praktiken 4r det fortfarande en stor andel som pendlar med bil inom
titorten, med skillnaden att de parkerar gratis 1 zon 3 1 stillet f6r mer centralt i
zon 2. Dirmed kan det konstateras att avgiftshéjningen har fatt liten paverkan pa
hur invanare i Orebro titort reser till arbetet. Teoretiskt sett kan en stor del av
resorna som resulterar i en parkerad bil pa en gata eller allmin parkering inom
zon 2 ersittas med en cykelresa. Hogre parkeringsavgifter dr en atgird som 6kar
incitamenten for Overflyttning fran bilresa till cykelresa, men i praktiken verkar
denna forindring inte fatt full effekt.
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8.1 Vidare arbete

Det underlag som tagits fram ar en utvirdering av de héjda parkeringsavgifterna i
zon 1 och 2 och ska primart anvindas som det. Men data och analyser som tagits
fram inom detta arbete kan dven anvindas i andra uppdrag och som underlag i
andra utredningar.

e Data kan anvindas fOr att vidare utreda inférande och avgiftsbeliggande
av zon 3 eftersom resultaten visar att en Overflyttning har skett och
indikerar pd att en tredje zon bor inféras.

e Data om var i linet arbetspendlare kommer ifran kan anvindas for att
vidare analysera var mobilitetshubbar bor placeras, for att fa sa effektivt
nyttjande som moijligt. Ett verktyg for att boende pa landsbygden och i
mindre titorter ska resa mer héllbart ir att infora mobilitetshubbar’
(pendlarparkering). For att dessa ska fa 6nskvird effekt dr det viktigt att
de placeras pa ritt stille. Malet ar att hela resan ska bli sa hallbar som
mojligt, varfor byte fran den egna bilen till kollektivtrafik ska ske tidigt
och sé nira startpunkten som mojligt. Det talar f6r att mobilitetshubbar
snarare ska placeras i titorterna dar bilisterna kommer ifran och lings
kollektivtrafikens starka strak.

Ytterligare undersokningar av beliggningsgraden ar angeldgna, framfor allt i zon 1
efter att pandemirestriktionerna har upphort. Avgifterna kan behdva justeras for
att sikerstilla att det finns sa mycket ledig kapacitet att omfattande soktrafik
undviks. Andra typer av regleringar kan aven vara aktuella, exempelvis
tidsbegransad parkering, for att sikerstilla god tillgidnglighet f6r de mest attraktiva
platserna. Tidsbegrinsningar har dessutom effekt pa bilar dir hogre
parkeringsavgifter inte dr lika mirkbara, exempelvis foretagsbilar dir féretaget
star for parkeringskostnader.

> Anldggning dir det finns ett utbud av olika transportmedel och dir fordon kan parkeras, laddas
eller linas. https://www.isof.se/lar-dig-mer/kunskapsbanker/latr-dig-mer-om-
nyord/nyordslistan-2021
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Bilagor

Bilaga 1 — Kategorisering av tatorter i Orebro lan

Forklaring till kategoriseringen 1 figur 23.

Kategori

Askersund med omnejd

Ervalla/Dyltabruk
Fellingsbro

Fjugesta med omnejd

Garphyttan
Hjortkvarn/Skéllersta

Kumla

Hallsberg med omnejd

Karlskoga
Nora

Odensbacken/Stora Mellosa

Vintrosa

Titorter som ingar

Askersund, Ronneshytta, Ammeberg,
Hammar, Skyllberg, Tived

Ervalla, Dyltabruk, Frovi
Fellingsbro

Fjugesta, Mullhyttan, Hasselfors,
Atorp

Garphyttan

Hjortkvarn, Skéllersta, Palsboda,
Kilsmo, Brevens Bruk, Nirkesberg

Kumla

Hallsberg, Vretstorp, Asbro,
Ostansj6, Laxa, Finnerddja, R6fors

Karlskoga, Degerfors, Granbergsdal

Nora, Kopparberg, Grythyttan,
Gyttorp, Lindesberg, Stora, Vedevig,
Guldsmedshyttan, Gusselby,
Haillefors, Ramsberg, Stassa

Odensbacken, Stora Mell6sa

Vintrosa



