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Sammanfattning

Orebro kommun har ambitidsa trafik och miljmal. Andelen resor med hallbara
transportslag sd som gang, cykel och kollektivtrafik ska utgdra 60 procent ar 2020.
Manga projekt som gér i linje med dessa mal pagar for fullt f6r att utveckla
infrastrukturen och forbittra mojligheterna att vilja hillbara firdmedel.

Syftet med utredningen om pendlarparkering dr att ta fram ett underlag f6r var det kan
vara limpligt med pendlarparkeringar i Orebro kommun. Platser som ir limpliga 4r i
nirhet av god kollektivtrafik eller pa cykelavstind.

Milsittningen ir att utreda forutsittningarna f6r pendlarparkeringar i Orebro kommun.
Forutsittningarna f6r pendlarparkeringar visar sedan var det dr mojligt att parkera och
sedan fortsitta resan med kollektivtrafik eller cykel. Resultatet ska ligga till grund f6r
beslut om det dr aktuellt med att bygga pendlarparkeringar, var dessa skulle kunna vara
beldgna och uppskattade kostnader.

Genom att tillskapa pendlar-, infarts- och samakningspatrkeringar ir mélet utover att 6ka
andelen hallbara resor dven att bl.a. minska behovet av parkeringsplatser och minska
trafikbelastningen i centrala Orebro till férdel f6r hillbara trafikslag.

Kriterier f6r placering har tagits fram f6r pendlarparkeringar (god tillgang till
kollektivtrafik), infartsparkeringar (placeras vid stadens infarter/entréer med god
kollektivtrafik eller cykelmdiligheter) och samakningsparkeringar (i utkanten av staden
dir det finns begrinsad kollektivtrafik).

En pendlarparkering behover utformas ritt for att fylla sitt syfte. Den ska bland annat
vara trygg med god belysning, placeras i nirhet av kollektivtrafik med viderskyddad
vintkur, ha en god cykelparkering samt tillhandahalla tydlig information om
kollektivtrafik och cykelvagar.

Utéver parkeringar vid Resecentrum och Sédra station i Orebro pekas 22 mojliga platser
ut fOr parkeringar, bade pendlarparkeringar och infartsparkeringar. Vissa platser fungerar
redan idag som parkeringar men behéver en standardhéjning och tydlig skyltning.
Platserna édr uppdelade i tre kategorier; upprustning av befintlig parkering, hyra platser pa
befintlig parkering och platser som kriver markkép, planindring, atertagande eller
uppsigning av arrende.

En schablonkostnad f6r att bygga en ny pendlarparkering med plats £6r tio
bilparkeringsplatser har berdknats till ungefir 340 000 kr. Kostnaden 4r berdknad utifran
de kriterier som dr framtagna i denna rapport och dr exklusive eventuellt markarbete.
Driftkostnaden dr framriknad till mellan 1015 000 kr per 4r £6r en pendlarparkering
enligt dessa kriterier.

Utdver upprustning eller tillskapande av pendlarparkering behdvs dven information pa
Orebro kommuns hemsida om var platserna finns och vilka funktioner som finns pa
respektive plats. Platserna behover sedan ldggas till i den externa webbkartan.

For att prova konceptet pendlarparkering i Orebro foreslas pilotprojekt som far
utvirderas innan fler platser tas i bruk. De platser som fOreslds ér 1 férsta hand
upprustning av befintliga parkeringar vid Lanna, Odensbacken och Bjérkhaga samt att
hyra platser vid affiren i Garphyttan.
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1. Bakgrund

Orebro kommun har ambitidsa trafik och miljmal. Andelen resor med hallbara
transportslag sisom gang, cykel och kollektivtrafik ska utgéra 60 procent dr 2020. Méanga
projekt pagar for fullt for att utveckla infrastrukturen och moéjligheterna att vilja hallbara
firdmedel.

Enligt resvaneundersékningen som genomférdes 2017 (RVU 2017) gérs 50 % av alla
resor inom Orebro kommun med bil. Ovriga resor sker med ging (8%), cykel (26 %)
och buss (15%). En del av resorna med bil maste ersittas med ett mer hallbart fairdmedel
for att maélet i trafikprogrammet ska nis.

En resa mdste fungera fran startpunkten till malpunkten och f6r att kunna vilja att resa
med kollektivtrafik eller cykel dven om inte busslinjen eller cykelbanan gar inda fran
hemmet behévs det méjlighet att kunna byta firdmedel utefter strickan.

Enligt RVU 2017 sa gors manga resor till Orebro dagligen fran andra kommuner i linet:

Orebro <  Hallsberg 8 700 resor/dygn
Orebro ¢ Lindesberg 7 900 resor/dygn
Orebro &> Lekeberg 4 700 resor/dygn
Orebro < Nora 4 600 resor/dygn
Orebro & Karlskoga 4 100 resor/dygn

Det framgir inte i rapporten hur stor andel av dessa som gors med respektive
transportslag. En del av dessa resor gérs med kollektivtrafik, tig eller buss, medan en del
gbrs med bil. Pendlarparkeringar pd strategiska stillen kan eventuellt finga upp dven en
del av dessa bilresor.

Resor till och frin arbete utgdr en stor del av samtliga resor som gérs under vardagarna
(enligt RVU 2017 dr det 47% av samtliga resor). P4 helger 4r det fritids- och inkSpsresor
som dominerar. Med parkeringar i nira anslutning till god kollektivtrafik kan eventuellt
parkeringarna fungera f6r evenemangstrafik ocksa.

I Orebro kommuns 6versiktsplan frin 2018 stir féljande stillningstagande:
Kommunen ska i samverkan med Region Orebro lin ntreda strategiska platser for pendlarparkering, fir
byte mellan bil, kollektivtrafik och cykel.

I Genomférandeutredning f6r BRT (Bus Rapid Transit) i Orebro nimns
pendlarparkeringar i systemets dndhallplatser och andra knutpunkter, bade f6r cykel och
bil. Nagon nirmare studie av limpliga platser gjordes inte i denna utredning.

Eftersom Orebro stad vixer ékar konkurrensen om tillgingliga ytor och kommunen
kommer i 6kad utstrickning att behdva prioritera yteffektiva transportslag sisom gang,
cykel och kollektivtrafik. Efterfragan pa parkeringar i goda kollektivtrafikligen nira
hemmet (pendlarparkeringar) och i stadens utkant (infartsparkeringar) férvintas 6ka i
takt med att det blir mindre attraktivt att ta bilen in i staden.



@ PENDLARPARKERINGAR - UTREDING AV FORUTSATININGAR OCH MOJLIGA PLACERINGAR

1.1 Syfte och mal

Syftet med utredningen 4r att ta fram ett underlag £f6r var det kan vara limpligt med
pendlarparkeringar i Orebro kommun. Platser som ir limpliga ir i nirhet av god
kollektivtrafik eller pa cykelavstind.

Malet ir att utreda férutsittningarna fér pendlarparkeringar i Orebro kommun.
Forutsittningarna f6r pendlarparkeringar visar var det dr mojligt att parkera och sedan
fortsitta resan med kollektivtrafik eller cykel. Resultatet ska ligga till grund f6r beslut om
det dr aktuellt med att bygga pendlarparkeringar, var dessa skulle kunna vara beldgna och
uppskattade kostnader.

1.2 Avgransningar

Uppdraget dr att utreda forutsittningarna for pendlarparkeringar pé strategiska platser
och innebir inte att bygga eventuella pendlarparkeringar. Uppdraget ska utreda
strategiska platser i forsta hand f6r pendling till och fran arbetet, dven om det kan
kombineras med parkering till event, men inte évriga resor pa fritiden.

2. Omvarldsbevakning

Pendlarparkeringar finns i manga olika kommuner och fungerar pa olika sitt. For att
klargdra pendlarparkeringars funktion samt inhdmta tips och idéer har en
omvirldsbevakning gjorts. Kunskap dr himtad frin bade litteratur och kontakt med
kommunert.

1 rapporten Parkering som styrmedel for en fossilfri fordonstrafik (Carl ]. Hamilton, Helena Braun
Thorn, 2013) gar det att ldsa att av de mellanstora kommuner som har provat konceptet
pendlarparkering tycks de flesta ha liknande erfarenheter. Om pendlarparkeringarna
placerats f6r nira innerstaden uppfattas det av férarna som poingldst att limna bilen
eftersom de dd dndé har kort fram till titortsgransen och lika girna kan kora sista biten.
Lite bittre verkar det gi att erbjuda parkering vid den bortre dndhéllplatsen f6r
inkommande kollektivtrafik, men 6verlag dr det mycket svirt att locka bilférare Gver till
kollektivtrafiken som 4r vana att kora frin dorr till dorr.

Nigra planerare och parkeringsansvariga som intervjuats uttrycker en principiell
tveksambhet till infartsparkering. Om kommunen verkligen vill paverka firdmedelsandelar
och fortita i hela kommunen kan infartsparkering vara ér ett steg i fel riktning. Kanske
riskerar placeringen av infartsparkering att istéllet ytterligare etablera de mer perifera
omridena som bilburna och isolera innerstaden som ett litet ’Skansen” som man kan
dka till fOr att tillfalligt avnjuta en historisk milj6. Om viljan ér att paverka stora volymer
av biltrafiken kridvs det ocksé att man péverkar mer 4n trafiken till de storsta stidernas
innersta kirnor.

Infartsparkering (park and ride) kan ocksd betraktas som en positiv atgird eftersom den
kan dstadkomma en mer omfattande anvindning av kollektivtrafik. Infartsparkeringar dr
vanligast runt storre stider med en omfattande inpendling. Det dr dock osikert i vilken
omfattning som denna atgird kan bidra till att reducera transportarbetet eller
bilanvindandet i staden som helhet. Om infartsparkeringar kan stirkas av mer restriktiva
parkeringsitgirder vid arbetsplatser i staden blir effekterna storre. Infartsparkeringar ér i
de flesta fall utformade for att paverka pendlares firdmedelsval men har i vissa stider
ocksa anvints for att effektivisera bestksparkeringen (Kéln, Oxford, Utrecht, Miinchen).
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(Parking policies and the effects on economy and mobility. Report on COST Action 342, August,
2005.)

Goteborgs kommun beskriver i sin parkeringspolicy att det ska skapas férutsdttningar 61
Okat antal kombinationsresor, dd kombinationen mellan cykel, kollektivtrafik och bil.
Utbudet av parkeringar f6r pendlare i centrala Goteborg ska minska och istillet ska
parkeringar férligeas relativt langt utanfér staden i anslutning till kollektivtrafik for att
undvika behov av langa bilresor till parkeringen. Fér de som har ett behov av att resa
lingre med bil bér det finnas infartsparkeringar nirmare stadskédrnan. Antalet
cykelparkeringar behéver da utékas och kvaliteten héjas.

I Malmé stads parkeringspolicy gar det att utldsa att en viktig komponent f6r att minska
behovet av biltrafik i innerstaden dr att anordna pendlarparkeringar nira hemortens
kollektivtrafikpunkter dér bilister kan parkera och fortsitta med kollektivtrafik.
Upprittande av pendlarparkeringar 1 angrinsande kommuner bor dirfér uppmuntras.

1 Jonk6pings kommun finns ett antal pendlarparkeringar som visas i Figur 1 nedan.
Utéver pendlarparkeringar finns dven tvé infartsparkeringar strategiskt placerade, en i
Rosenlund vid den Gstra infarten och en i Jordbron, vid den sédra infarten till
Jonkoping. Parkeringen vid Jordbron har hég nyttjandegrad och den ligger vil synlig och
avstindet till centrum édr férhallandevis kort, drygt 2 km. Fran denna parkering ér det
gangavstand till ndgra arbetsplatser vilket gbr att en del som parkerar pa
infartsparkeringen ska till nirliggande arbetsplatser och fortsitter inte sin resa med buss
eller cykel. Denna parkering har cykelboxar dir det gér att ldsa in sin cykel, dessa dr
tullbokade och det dr k& £Or att fa en plats. Bada infartsparkeringarna i Jénkoping har
avgiftsfri parkering och syftet med dem 4r att minska trafikbelastningen i centrum samt
att de ska bidra till en trevligare stadsmiljé med minskade bullernivder och partikelhalter.
I en utvirdering som dr gjord visar det sig att férhéllandevis fa fortsitter sin resa med
kollektivtrafiken. Det dr jimt férdelat mellan de som fortsitter sin resa med ging, cykel
och samdkning. Parkeringen vid Rosenlund r inte alls lika synlig f6r pendlare som ska in
till centrum och andvindningsgraden dr lag dven om den 6kar. Avstandet dr lingre till
centrum frin denna parkering, ca 4 km. Jénkdpings kommun arbetar med att ta fram en
kartligening av sina intermodala trafiklésningar som ska resultera i en strategi for

utbyggnad.
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Figur 1: Pendlar- och infartsparkeringar i Jonkiping. Cykelbox vid infartsparkering.
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1 Umed finns tva Park + Bike-parkeringar i utkanten av centrum. Vid dessa parkeringar
finns cykelskap att hyra tillsammans med bilparkeringarna.

Figur 2: Cykelskdp vid infartsparkering i Umed. |
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3. Definition, malsattning och kriterier

Parkeringar kan fylla olika syften. Transportstyrelsen definitionen av parkering: Parkering
ar en uppstallning av ett fordon med eller utan forare.

I detta dokument beskrivs tre olika typer av parkeringar, pendlarparkeringar,
infartsparkeringar och samédkningsparkeringar. Nir nigot giller for alla tre typer av
parkering sa skrivs parkering istillet f6r att rada upp de tre olika typerna.

3.1 Definition av olika parkeringar

Definition av pendlarparkering

Pendlarparkeringar kan vara beldgna i titorter eller i strdk med god kollektivtrafik.
Frimst i de strdk som pekas ut i Orebro kommuns 6versiktsplan som starka
kollektivtrafikstrik.
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Figur 3: Pendlarparkering i titort och lingst kollektivtrafikstrafk.

Definition av infartsparkering

Infartsparkeringar dr beldgna i stadens utkanter dér det 4r mojligt att cykla eller dka
kollektivtrafik sista biten till malpunkten. Infartsparkering dr frimst till f6r dem som inte
har tillgdng till kollektivtrafik men utesluter inte pendlare frin andra kommuner.

o

Figur 4: Infartsparkering i ntkanten av staden.
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Definition av samadkningsparkering
Samakningsparkeringar dr beldgna i strik dir kollektivtrafiken inte dr konkurrenskraftig.
Kan kombineras med infarts- och/eller pendlarparkering.

i
R = ey

Figur 5: Samakningsparkering i utkanten av staden i pendlingsstrik dér kollektivtrafik saknas.

Figuren nedan visar pa att det kan se ut olika i olika strak.

Figur 6: samlad bild med olika parkeringslisningar.
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3.2 Malsattning med de olika parkeringarna
Genom att tillskapa pendlar-, infarts- och samédkningsparkeringar dr malet att:

e  Oka andelen hallbara resor

e Minska behovet av parkeringsplatser i centrala Orebro och pa sa vis fa en mer
effektiv markanvindning.

e Minska biltrafiken och dirmed trafikbelastningen i centrala Orebro till férdel for
héllbara trafikslag

e Minska kérstrickan med bil

e Minska buller och luftféroreningar i stadskérnan.

3.3 Kriterier for placering av parkeringar

o Pendlarparkeringar ska vara placerade 1 titorter eller lings med strdk som har tit
kollektivtrafik (minst tre turer i timmen i hogtrafik), se Figur 7. Férdelaktigt om
det finns goda cykelmdoiligheter i anslutning till pendlarparkeringarna.

o Infartsparkeringar ska vara strategiskt placerade vid stadens infarter/entréer, i
ligen med tit kollektivtrafik och hog turtithet (minst fyra turer i timmen) eller
som lingst har 3 km med cykel till centrum, eller i anslutning till
huvudcykelstrik.

o Samakningsparkeringar ska vara beldgna 1 utkanten av staden dér det finns en viss
pendling till arbetsplatser och ddr det gir begrinsat med kollektivtrafik till
arbetsplatserna (mindre 4n tvd turer i timmen).
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Figur 7: Huvudndt for kollektivtrafiken, Orebro
kommuns Oversiktsplan 2018.



@ PENDLARPARKERINGAR - UTREDING AV FORUTSATININGAR OCH MOJLIGA PLACERINGAR

3.4 Utformning av parkeringar

Parkeringarna behdver utformas ritt f6r att fylla syftet. Nagra grundliggande krav
beskrivs nedan, sedan kan lokala férutsittningar gora att en parkering avviker fran
kriterierna.

e Minst tio standard-bilparkeringsplatser (kan variera beroende pa férvintad
efterfrigan).

o Tillginglighetsanpassad parkeringsplats

e God belysning

e Beldgen i direkt nirhet av héllplats (<100 meter) med viderskyddad vintkur

e Tydlig information om kollektivtrafiken, inklusive avgangstider

e Vigskylt som visar parkeringen

e Viderskyddad cykelparkering med lasbarhet mot ram (antal beroende pa
férvintad efterfragan)

o  Fordelaktigt om yta vid cykelparkering finns f6r att ge mojlighet till plats f6r
ladcykel/lastcykel/moped

e Papperskorg

e Hirdgjord markbeliggning

o Parkeringen ska utformas fOr att pd bista méjliga sitt upplevas som trygg och
siker, ex. regelbunden réjning av sly

o Avgiftsfri parkering om placering dr pa landsbygd, mindre titorter eller stadens
ytteromréide under forutsittning att det dr avgiftsfritt pA omkringligeande gator

e Vid behov, cykelvigvisning



PENDLARPARKERINGAR - UTREDING AV FORUTSATTININGAR OCH MOJLIGA PLACERINGAR

4.Lampliga platser och dess
forutsattningar

Placeringen av parkeringarna ér av storsta vikt fOr att fa 6nskad effekt. Med ritt placering
kan fler kéra kortare striickor med bil och antal bilar pa gatorna i centrala Orebro kan
minska. Med en vil nyttjad parkering kan investeringen motiveras. Vid planering av
parkeringar bér en analys av behovet géras. Behov kan dndras 6ver tid i och med
férindringar 1 utbyggnad av staden och i trafiksituationen.

Vid Orebros tvi tagstationer finns idag parkeringar som anvinds av pendlare.
Parkeringen vid Centralstationen ér beldgen norr om stationen, mellan jirnvigssparen
och Norra Bangatan. Parkeringen édgs av Jernhusen. Parkeringen 4r belagd med grus och
med viss belysning.

Vid Sédra station finns en allmin parkering som anvinds av pendlare men dven for
besdkare och personer som arbetar i centrum. Vid Sédra station pagir arbetet med en
detaljplan och dir dr frigan om en pendlarparkering aktuell. Vid bdda stationerna dr
behovet av cykelparkering stor och mer effektiva parkeringslésningar kan behdva
tillkomma.

Y /

Fignr 8: Befintliga parkeringar vid Centralstationen samt Sodra station.

>

Utéver de tva befintliga parkeringarna vid Orebros tva tagstationer presenteras nedan
limpliga placeringar och férutsittningar f6r pendlarparkeringar och infartsparkeringar.
Nigra platser 61 enbart samédkning har inte identifierats men de parkeringar som
beskrivs nedan kan dven tjina som samakningsparkeringar.

)
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*: Infartsparkering

@ = Pendlarparkering

A = Befintlig pendlarparkering

1

I Glanshammar finns en befintlig pendlarparkering vid skolan som dven anvinds f6r
personalen till skolan.

Ytterligare en pendlarparkering i Glanshammar kan behévas i framtiden. Busstrafiken
ir tyvirr £or gles fran Glanshammar fOr att vara ett gott alternativ idag vilket ger litet
underlag f6r en pendlarparkering. Ndgot exakt ldge har inte pekats ut.

Vid Gudmundstorp strax dster om trafikplatsen vid Munkatorp dr en mdoijlig placering
av en pendlarparkering séder om vig 823. Om antal turer 6kar i hogtrafik blir
busstrafiken mer attraktiv och en pendlarparkering kan bli aktuell.

Vid korsningen Rv 50/Karstavigen vid Hovsta ar det limpligt med en
pendlarparkering i nirhet av bide regional- och stadstrafik. Aven cykelméjligheter
mot centrala Orebro och vidare norrut dr goda. Férslagsvis placeras pendlarparkering
norr om Kirstavigen med samnyttjande av befintlig infart.

Vid en eventuell tigstation i Hovsta bor en pendlarparkering byggas i anslutning till
den.

Vid Lillin center dr forslaget att f6rska arrendera ett antal P-platser som dediceras
till pendlare. Vid parkeringen finns en hallplats som trafikeras av en stadsbuss. Det
pagir en dtgirdsvalsstudie (AVS) i Trafikverkets regi for Rv. 50, dir fler platser kan
pekas ut som limpliga bade £6r pendlarparkeringar och hallplatser.

I norra delen av Boglundslingen kan det bli aktuellt med en infartsparkering nir
Vallby har byggts ut. Exakt placering far utredas i arbete med kommande detaljplan.

En infartsparkering i anslutning till trafikplatsen vid Markbacken, lings Ekersgatan.
Stadsbuss med hallplats finns 1 ndrheten. Ekersgatan dr utpekad som huvudnit f6r
kollektivtrafik och med huvudcykelstrak. Ytan behover utredas for att fa plats med en
mindre pendlarparkering. Avstind till pafart méste beaktas och en in- och utfart
miste skapas samt en trafiksiker passage 6ver Ekersvigen for att nd héllplats i vistlig
riktning.

Pendlarparkering vid dndhéllplats i Mellringe f6r framtida BRT-linje med hég
turtithet. Det finns dven bra cykelméjligheter.
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10 I Bjorkhaga finns en parkering vid héllplatsen som skulle kunna omvandlas till

11

pendlarparkering.

En infartsparkering vid Haga centrum med nirhet till hallplats. Forslaget ar att
fors6ka arrendera ett antal P-platser som dediceras till pendlare.

............

Exesv-AmeY

Odensbacken och Stora
Mell6sa, 12,13 @

suckBAcKaN

,,,,,,,,,,,,,,,,,

*: Infartsparkering

@ = Pendlarparkering

=16
x A = Befintlig pendlarparkering

Figur 10: Majliga platser i syd och sydost.

12

13

14

15

16

17

18

I Odensbacken vid skolan finns parkering som 4gs av Futurum. En avtalslésning
skulle sdledes behéva t6rséka nas med Futurum. Parkeringen skulle dven behéva
fraschas upp och skyltas upp.

I Stora Mell6sa finns en yta sdder om skolskjutshallplats. Bade parkeringen och
skolhéllplatsen behover fraschas upp och skyltas upp. Gemensamhetsanliggningen
behéver omprovas for att Orebro kommun ska fi ridighet 6ver marken.

Om fler turer pa linje 721 gar utanfér Ekeby-Almby istillet f6r genom omrédet, kan
det bli aktuellt med pendlarparkering.

Det dr méjligt att f6rhandla med fastighetsdgaren att arrendera ett antal P-platser som
dediceras till pendlare pa parkering nir ny detaljplan dr framtagen norr om
Ormestarondellen.

I Almbro kan det eventuellt finnas mojlighet att anlidgga en pendlarparkering nir
riksvdg 51 byggs om.

Vid en eventuell framtida fétldngning av BRT till Norra Bro kan det vara aktuellt
med patkering vid dndhillplats, plats bor utredas.

I forslaget till Planprogram f6r Brickebacksomradet pekas omradet kring
Giillerstavigen/Norrkopingsvigen ut som mojligt lige f6r en pendlarparkering.
Platsen anses limplig utifran nirheten av hallplats f6r kommande BRT-linje. Om
BRT-linjen forlings i framtiden till Norra Bro kan platsen omvandlas vid behov och
pendlarparkering kan skapas i Norra Bro istillet (punkt 17).

)
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A = Befintlig pendlarparkering

1
Figur 11: Mdjliga platser i vister och sider.

19 Vid Mariebergs képcentrum ér férslaget att se dver méjligheterna att arrendera ett
antal P-platser som dediceras till pendlare.

20 I norra delen av Lanna finns idag en pendlarparkering som inte dr kommunaligd.
Idag har parkeringen en enkel standard och det finns behov av upprustning och
Oversyn av gangvig till hillplatsen som inte ér belyst.

21 Vid Coop i Garphyttan ir forslaget att se Gver mojligheterna att arrendera ett antal P-
platser som dediceras till pendlare pé parkering.

22 Vid trafikplatsen vid Lindhult pekas tvé tinkbara platser ut. Det ér tit kollektivtrafik
med stadstrafiken och goda cykelmdjligheter till t.ex. Aspholmen.
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5.Forslag pa utbyggnadsordning

Utredningen fOreslir ett fortsatt arbete med en framtida utbyggnadsordning dir en eller
flera pendlarparkeringar f6rst anordnas som pilotprojekt. Genom pilotprojekten gar det
att understka pendlarparkeringens funktionalitet och attraktivitet. Genom att sedan
utvirdera utfallet av pilotprojekten dr det mojligt att ta reda pa om fler
pendlarparkeringar ska anordnas samt vad som fungerade bra respektive mindre bra. I
tabellerna nedan finns forslag pa placeringar som kriver mer eller mindre dtgirder f6r att
enligt denna utredning uppfyller kriterierna f6r en pendlarparkering.

Rusta upp och
utrusta
befintliga Ingen
parkeringar plan-
och Yta for 10 Nira Cykel indring
skriva avtal pb héllplatslige ~ moijligheter kravs Markigare
Utred eventuell
Lanna X X X mojlighet till
arrende/kop
Odensbacken X X X X Futurum/ROL
Stora Mell6sa X X (0152 510
kommun
X, delvis Futurum
Glanshammar X X blandtrafik X
Bjorkhaga X X X Orebro
kommun
»Hyra” platser .
pa Yaforto D@ Cykel Ingen. .
. héllplats ot planindrin Markigare
befintlig pb . méjligheter .
] lige g kridvs
parkerlng
X (finns
Garphyttan 33+hkp X X X Fastighetsdgare
idag)
Manﬂebergs X X X Fastighetsbolag
kope.
Ormesta X X X Privatigd
Vasthaga/Haga X X X X OBO/Netto

centrum

O
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Platser som

kriver
markkop, Ingen
planindring,  Yta f6r 10 Nira Cykel plan- .
atertagande pb hallplatslige ~ mdjligheter  dndring Markigare
eller ktrivs
uppsigning av
arrende
Orebro
kommun
Hovsta X X X Utarrenderad
> 2022
Lillin X X Privatigd
X, bor ..
Markbacken utredas X X X Orebro
. kommun
narmare
Orebro
. kommun,
Mellnlx;gthorra X X X utarrenderad
8 (OP Nya
Nyponlunden)
Delvis Orebro
kommun,
Ekeby-Almby X X X [~
lige
X, bor
Norra Bro utredas X, om BRT X, Delvis privat
. torlings
niarmare
Bostads
Mosas X X andamdl i Privatigd
OP
Lindhult X X Orebro
kommun
Almbro X X Privatigd
Glanshammar, Orebro
Gudmundstorp X X X kommun
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6. Kostnader, investering och drift

Nedan visas en schablonkalkyl for en pendlarparkering med 10
bilparkeringsplatser. Kostnaderna kan variera beroende pa forutsittningarna pa
platsen och ir exklusive eventuellt markarbete.

Investering av parkering 10 platser Schablonkostnader
Asfaltering inkl. mélning 162 000 kr
Cykelstill med tak (10 platser) 65 000 kr

Belysning 30 000 kr
Papperskorg 3 000 kr

Vigskylt till pendlarparkering 5000 kr

Infoskylt om kollektivtrafikanslutningar | 75 000 kr
Totalkostnad: 340 000 kr

Utover investeringskostnaden tillkommer en driftkostnad for varje ny
pendlarparkering dir kommunen har driftansvaret. Driftkostnaden f6r en
pendlarparkering med 10 bilparkeringsplatser som uppfyller kraven i kapitel 3.4
Utformning av parkeringar, blir arligen ca 10—15 000 kr beroende pa plats.

7. Forslag till pilotprojekt

Det forefaller rimligt att i f6rsta hand etablera pendlarparkering pé befintlig yta dir
Orebro kommun #dger marken eller att ’hyra in” sig pa befintlig parkering. Markkép blir
torslagsvis aktuellt forst efter utvirdering av pilotprojekten. Efter utvirdering av
pilotprojekten kan dven en mer definitiv utbyggnadsordning antas. Viktiga bestindsdelar
1 en uppfoljning féreslas vara nummerplatsskrivning for att se var bilarna som brukar
pendlarparkeringarna kommer ifrin. Aven beliggningsrikning kan vara aktuellt, for att
ha méijlig att utvirdera vilka parkeringar som anvinds och till vilken grad.

Pilotprojekten kan vara flera och av olika typer. Utredningen féreslar pilotprojekt pa
placeringar som kriver minimala dtgirder i relation till tabellerna ovan. Atgirder for att
uppfylla kriterierna f6r en fullgod pendlarparkering enligt utredningen tillkommer i olika
utstrickning beroende pa platsens aktuella beskaffenhet. Platsernas exakta skick ska
utredas nirmare nir de gérs om till pendlarparkering som pilotprojekt £or att ta reda pa
vilka kriterier platsen uppfyller. Utéver upprustning/tillskapande av pendlarparkering
behovs dven information pa kommunens hemsida om att dessa finns och vilka
funktioner som finns pa respektive plats samt som lager i den externa webbkartan.

Foljande platser foreslis som pilotprojekt:

e  Upprustning av befintliga parkeringar vid Lanna, Odensbacken och Bjorkhaga.
e  Hyra platser vid affiren i Garphyttan.

Eftersom manga av de resor som slutar i centrala Orebro bérjar i en annan kommun ér
det angeldget att samverka regionalt for ett mer héllbart transportsystem. Samverkan sker
med Region Orebro lin. En héjning av parkeringsavgifterna i centrala Orebro i
kombination med etablering av pendlarparkering skapar en stérre chans att fler viljer
bort att resa med bil hela vigen in till centrum.
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Bilaga 1, Detaljerade kartor pa placeringar
av mojliga pendlarparkeringar

Nedan presenteras detaljerade kartor pa placeringar av méjliga pendlarparkeringar.

. ‘q _— 5 ; *: Infartsparkering

@ = Pendlarparkering

r A= Befintlig pendlarparkering

Nord Runnaby

‘‘‘‘‘‘‘‘‘

Ry

b = = &
Fignr 12: Mdjliga placeringar i norr, nordydst och nordost.
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Figur 12: Mjlig placering for pendlarparkering samt befintlig pendlarparkering i G/dh‘;‘/ﬁélhhé; |
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Figur 74 MGjlig placering for pend/mpanémﬂg i Hovsta, lings Karmzmgeﬂ
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|\ N

Figur 15: Majlig placering av pend/mjmr/éering 7 Hov}z‘a, vid eventuell tagstation.
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dgur 16: Mdjlig placering for pendlarparkering

i Lillsn center.
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Fzgﬂr 17: Moﬂzg placering for pend/mpar,éeﬁng; norr om éog/ﬂﬂdrdig;:
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Figur 18: Mojlzg placering for iiyﬁzn"ébar/éering iMar/éZa;/éeﬂ/ de'r%
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0\ ) AN 1 .
Fignr 20: Mdjlig placering for pendlarparkering Bjorkbaga, finns redan parkering deir idag.
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Figur 21: Mdjlig placering for infartsparkering i Haga centrum.

Odensbacken och
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@ = Pendlarparkering
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Figur 22: Karta dver placeringar i syd- och sydistliga lagen.
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Figur 24: Mojlig p/acmng for pend/mpar/éeﬂng i85 z‘om Mellisa.
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Figur 25: Mjlig P/ﬂfé’ﬁ.ﬂg for pendlarparkering vid Ekeby-Almby.
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Fignr 26: Mjlig p/ﬂfmﬂg for pendlarparkering i Ormesta, med mdijlighet att hyra p-platser pa befintlig
parkering.
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Figur 27: Mjlig placering for pendlarparkering i Alnibro.
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Fignr 29: Majlig p/a.wmng for pend/wpm.véering 7 Brickebacken, vid Tallkotten.



PENDLARPARKERINGAR - UTREDING AV FORUTSATTININGAR OCH MOJLIGA PLACERINGAR @

* = Infartsparkering

@ - Pendlarparkering \ é;y ey

A = Befintlig pendlarparkering

1 : I —a
Figur 30: Karta over placeringar i syd- och vistliga ligen
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Marieberg
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Figur 31: Majlig placering for pendlarparkering vid Marieberg kopcentrum, mdjlighet att hyra p-platser
vid befintlig parkering.
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H —1 el —e i1 \
Fzgﬂr 53 Majlzg p/czmmg for pendlarparkering i Garphyttan, moj/zg/yet att /y/m p-platser pa befintlig
parkering.
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Figur 34: Majlig p/:zcm'ﬂg for pendlarparkering vid trafikplats nara Lindbult. Tva olika ldgen foreslds.



