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1. Bakgrund, syfte och tidigare utredningar

1.1 Syfte och avgransning

Syftet med strukturplanen ar att:

redovisa hur kommunen ser pa befintliga drivmedelsstationer

visa en lamplig framtida struktur

lagga fast principer och bedémningskriterier vid lokalisering av drivmedelsstationer
redovisa lampliga lagen for nya drivmedelsstationer

Strukturplanen &r ett verktyg vid nyetablering eller omflyttningar. Tankbara nya lagen for
etablering av drivmedelsstationer finns redovisade.

| strukturplanen anvands begreppet drivmedel istallet for bensin. Det &r ett medvetet val for
att markera att kommunen anser det viktigt att nya alternativa fordonsbranslen utvecklas och
infors. Strukturplanen omfattar drivmedelshandeln i Orebro tatort. En separat utredning kravs
for drivmedelshandeln pa landsbygd.

1.2 Ambition

Kommunens ambition med strukturplanen ar att fa en jamnare geografisk spridning av
drivmedelsanlaggningar i Orebro tatort. Strukturen ska bidra till en minskning av det totala
trafikarbete. Biltrafiken, framforallt den tunga trafiken, ska ledas bort frdn Orebros centrala
delar. Planeringen for ett TruckStop stodjer det malet och innebar att antalet dieselstationer i
tatorten minskar. Tanken med TruckStop ar att flera drivmedelsbolag har forséljning i samma
anlaggning. En anlaggning som &ven innehaller annan service riktad till den tunga trafiken.

Befintliga och framtida stationer ska klara hogt stallda krav avseende milj6, hélsa och
sékerhet. Etablering av stationer ndra bostéder och andra personintensiva miljoer bor
undvikas. Stationer med férséljning av dagligvaror ska ha sdkra och bra forbindelser aven for
gangare och cyklister.

1.3 Tidigare utredningar

Drivmedelsforsaljning har utretts tidigare. Den senaste utredningen ar fran 1994. Utredningen
resulterade i att nagra bensinstationer lades ned av miljo —och sakerhetsskal. Nya tankbara
lagen, i forsta hand som erséattning for nagra befintliga olampliga lagen och i andra hand lagen
for nyetablering foreslogs. Av totalt 17 nya lagen togs 6 lagen bort efter remiss av
utredningen. Av de 12 lagen som aterstod aterfinns nagra i denna utredning som férslag pa
nya lagen.

2. Nulage

2.1 Funktion och service

Drivmedelsstationen har forandrats under de senaste decennierna. En forutséttning for
I6nsamhet hos en bemannad station &r i alilméanhet att bensinforséljningen kombineras med
Dagligvaruforsaljning, videouthyrning etc. Idag sker ett samarbete mellan drivmedelsbolagen,
dagligvarubranschen och snabbmatsrestauranter. Ett exempel &r samarbete mellan ICA och
Statoil genom ICA Express. Stationerna ar genom sitt utbud och prisniva ett komplement till
annan omgivande dagligvaruhandel. For att inte dagligvaruférsaljningen ska sla ut mindre
butiker intill bostader sa kravs en konsekvensanalys i varje enskilt fall samt en begransning av



séljytan for dagligvaruhandel till 50 kvm i framtida detaljplaner fér drivmedelsstationer (G)
(se Rubrik Principer och beddmningskriterier).

Lokalisering till personintensiva miljoer nara bostadshus och andra verksamheter innebar
aven andra angelagna fragor vid lokaliseringsbeddmningar. En fraga handlar om
trafiksakerhet. Stationen ar i manga fall lokaliserad och tillganglig for biltrafik, dven
fotgangare och cyklister behover sakra végar till stationen. En annan fraga ar sakerhetsavstand
till omgivande bebyggelse. Forutom risk for brand finns ocksa risk for lackage och
fororeningar p.g.a. spill av drivmedel och oljor till mark och vattendrag. Aven stérningar
dygnet runt med fordonstrafik, buller och avgaser ar viktigt att ta med. En befintlig
drivmedelsstation innebdr att anvandningen av intilliggande omraden begransas.

Dagens automatstationer &r i flera fall placerade i anslutning till storre kdpcentrum med
"tanka nar du handlar” som koncept. Automatstationer finns ocksa i lagen dar det tidigare
funnits underlag for en bemannad station.

2.2 Hur ser det ut i Orebro?

Orebro val forsérjt med drivmedelsstationer

I Orebro tatort finns 30 drivmedelsstationer, varav 12 &r automatstationer (se bilaga 1). Ovriga
18 &r bemannade stationer med mer eller mindre omfattande forsaljning av dagligvaror. |
varierande utstrackning finns annan service som ex biltvatt, verkstad och ”gor det sjalv”
hallar.

Geografisk fordelning och bolag

Geografiskt ar befintliga drivmedelsstationer bade spridda och lokaliserade i grupp. Vasthaga,
stadsdelarna kring Svampen, och Rudbecksgatan mellan Osterangsvagen och Hjalmarvagen
ar tre omraden dar fler stationer ligger samlat. Stationerna har genom sina olika lagen flera
funktioner, i nagra fall har de en narservicefunktion, i andra fall ar de stationer framst for
genomfartstrafik. Nagra marken ar mer representerade an andra, Norsk Hydro, OK-Q8 och
Statoil (totalt 20 st) ar dubbelt s& manga som Preem, Shell, Jet, Tanka och Bilisten (10 st).
Flera bolag saknas i Orebro. Ett exempel 4r den finska kedjan St1 som for narvarande
etablerar sig i Sverige. Stationerna ligger for narvarande till storsta delen vid trafikstrak/leder
med hogt trafikflode (mer &n 8000 fordon/dygn).

De storre trafiklederna utanfor city med minst 8000 fordon/dygn:
E28/E20

Norrképingsvégen/Rudbecksgatan
Adolfsbergsvagen/Mosasvagen

Sddra infartsleden

Vasthagagatan

Karlslundsgatan

Ekersvagen

Hedgatan

Rv 50/Faluvagen

Det finns dven végar och gator i stadens mer centrala delar som har en trafikméngd som
overstiger 8000 fordon/dygn. Se éversiktlig karta pa nasta sida.



Oversikt 6ver vagar och gator med fler &n 8000 fordon/dygn (2004)

N STORRE VAGAR
W5 -~~ CENTRALT
o — UTANFOR UITY

Aktuella initiativ december 2004 )
Det finns flera aktuella initiativ och projekt som berdr drivmedelsforséljningen i Orebro. Det
ar bl.a.:

v' Planeringen for ett Truck Stop i Berglunda, dar Europavagarna mots. Truck Stop ar ett

rastplatskoncept dar flera bolag samlokaliseras. Konceptet innehaller bl a gemensam

dieseltankning 6ver bolagsgranser, service- och verkstadshallar, tvétthallar, restaurang

m.m. Truck Stop blir i forsta hand en knutpunkt for tunga transporter.

Bolaget Preem soker ytterligare ett stalle for etablering av anldggning.

Forfragan fran Svensk Biogas om forutsattningarna och mojligheterna att inféra

fordonsgas som alternativt fordonsbransle i Orebro. Svensk Biogas &r ett dotterbolag till

tekniska verken i Linkdping.

v" Planering av nya trafikstrak pagar, framforallt ost-vast forbindelser. Det pagar ocksa
planarbete for forandring av omradet langs Rudbecksgatan.

AN

Diesel

Pa flertalet stationer finns dieselpumpar, mer eller mindre tillgangligt for lastbilar och bussar.
Oftast &r den tunga trafiken h&nvisad till speciella dieselstationer. 1 Orebro finns 11 strre
dieselstationer (se bilaga 1).



Alternativa drivmedel
Mojligheten att tanka alternativa drivmedel ar idag begransad och finns endast pa tre stallen
(se bilaga 1).

Séakerhet

Som en foljd av 1994-ars utredning forsvann de centrumnéra drivmedelsstationer som da
bedémdes var en stor sakerhets- och miljorisk. Det innebdar att det endast finns enstaka
stationer som i dag utgor en direkt sakerhetsrisk.

2.3 Tillstand, tillsyn, avstand och aktuella miljokrav

Tillstand kravs

Drivmedelsstationer maste klara vissa myndighetskrav. Tillstand for verksamheten kravs
enligt lagen (1988:868) om brandfarliga och explosiva varor samt i tillhérande férordning
(1988:1145). Tillstand beviljas fran 6 — 12 ar av Nerikes Brandkar pa delegation av
Byggnadsnamnden. Under tillstandstiden gors tillsyn vartannat ar for bemannade stationer
och vart fjardear for automatstationer. Miljonamnden har tillsyn 6ver miljostérande
verksamheter. Dit hor bl.a. drivmedelsstationer. Den huvudsakliga lagstiftningen som reglerar
tillsynen ar Miljobalken med tillhérande forordningar och foreskrifter. FOr att hantera
livsmedel, d v s tillreda och sélja livsmedel, krévs ett godkannande fran Miljonamnden.

Sakerhetsavstand

Rekommenderade avstand fran drivmedelsstation till bebyggelse finns i Boverkets allmanna
rad och i Sprangamnesinspektionens allmanna rad. Boverket och Sprangamnesinspektionen
har olika riktvarden for avstand. | Boverkets allmanna rad finns riktvardet 100 m som
skyddsavstand till bebyggelse. Till grund for Boverkets riktvérde ligger en sammanvagd
bedomning av riskerna for miljo, halsa och sakerhet. Det understryks ocksa att behovet av
skyddsavstand och andra atgarder maste bedémas med hansyn till manga faktorer i det
enskilda fallet. Ibland kan m.a.o. lagre krav &n 100 m pa avstand stallas.

| Sprangamnesinspektionens allmanna rad (SAIFS 1997:8) rekommenderas avstand for A, B
resp C-byggnader. Det langsta avstandskravet dr 25 m (A-byggnad avstand lossningsplats for
bensintankfordon). Vid raddningstjanstens tillsyn av bensinstationer utgar man fran
Sprangamnesinspektionens allmanna rad. Om avstanden inte ar uppfyllda kan dock
tillstandsmyndigheten inte utga fran att verksamheten inte har en tillfredsstallande sékerhet.
Alternativa satt att uppna tillfredsstallande sakerhet finns, t.ex. olika former av tekniskt skydd.
De allménna raden finns att hamta pa Raddningsverkets hemsida www.srv.se.

Vid nyetablering av drivmedelsstation bor en samlad risk- och sékerhetsbeddmning goras
betraffande relevant avstand till omgivande bebyggelse. Vid nyplanering av
drivmedelsstationer bor Boverkets allmanna rad foljas om skyddsavstand pa 100 m.

Krav for fordonstvattar

Ett aktuellt miljokrav ar Naturvardsverkets allmanna rad 96:1 Om mal och rikvarden for
fordonstvattar. Kraven géller for personbilstvéttar med en dimensionering fér mer &n 5000
tvattar/ar eller minst 1000 tvattar for andra fordon sdsom lastbilar, bussar och traktorer.
Riktvarden finns for recirkulation, metallféroreningar och oljeinnehall. For
drivmedelsstationerna i Orebro tatort pagar en anpassning till de nya kraven. Av de tolv storre
stationerna som &r aktuella har tre uppfyllt kraven (dec 2004). Arbete pagar pa en station.
Anpassningen till kraven kréver ofta stora investeringar.



Vattenkvalitet

Ett annat krav handlar om vattenkvalitet. Drivmedelsstationerna ska klara uppstallda krav i
VA-lagen och ABVA, Allménna bestdmmelser for brukande av den allménna vatten- och
avloppsanlaggningen. Aktuell lagstiftning och rikvérden for fororeningar i avlioppsvatten
finns angivna i Tekniska forvaltningens riktlinjer for utslapp av avloppsvatten fran industrier
och andra verksamheter.

3 Forutsattningar i olika omraden och strak i staden

3.1 Rv 50-straket

Stationer i dag

RV 50 fran E18/E20 till Norr om Lillan har fem drivmedelsstationer varav fyra &r
automatstationer. Stationerna 10,11 och 12 servar genomfartstrafiken mer &n stationerna 13
och 14. Dessa stationer ar placerade i anslutning till Coop Forum Lillan ar mer "tanka nar du
handlar” stationer. Den enda bemannade stationen ar Preem Lillan (12).

Dagligvaruforsaljning
Preem Lillan (12) har begransat utbud av dagligvaror och har en funktion som naromradets
kiosk- och videobutik. Angransande gatukok och Preem utgor idag en centrumpunkt i Lillan.

Problem och atgéardsbehov

Preem Lillan har tidigare diskuterats ur trafikséakerhetssynpunkt. Trafiksakerheten har dock
forbattrats genom dtgarder med dubbla kérbanor och forandring av in- och utfart. Laget ar
dock inte helt tillfredsstallande. Stationen har ocksa ett bostadsnara lage. Ett lampligt
ersattningslage kan vara efterstravansvart.

Nya forutsattningar

Ovrigt att ta med i beaktande for omradet, om an langsiktigt, ar ev framtida ost-
vastforbindelser Lillan-Vivalla och vagreservat i oversiktsplan for ny vagstrackning oster om
Lillan.

3.2 Stadsdelarna kring Svampen

Stationer i dag

| omradet kring Svampen finns tva bemannade stationer, Shell (15) och Statoil (17). Dessa
fyller norra delen av Orebro tétorts behov av bemannade stationer. Norsk Hydro (16) &r en
automatstation.

Dagligvaruforséljning
Statoil och Shell fyller idag ocksa en narservicefunktion for intilliggande omraden.

Problem och atgéardsbehov

Nya forutsattningar



3.3 E18/E20-straken

Stationer i dag

Utmed Orebros genomfartsstrak, E18/E20, finns tamligen fa av tatortens drivmedelsstationer.
For genomfarttrafikens behov svarar idag framst OKQ8 (2)och Statoil (3) i Vasthaga. Aven
Statoil (8) vid Eurostop har den funktionen, dock mindre tillgangligt. OKQ8 (26) vid sddra
infarten &r en ny station med bra lage for trafik in och ut fran city.

Langs E20, intill Mariebergs képcentrum och IKEA, finns tva stationer (29 och 30). Dessa &r
mer "tanka nar du handlar” stationer.

Dagligvaruforséljning

Problem och atgardsbehov

For genomfartstrafiken genom Orebro tatort pa E18/E20 finns i dag f& drivmedelsstationer i
direkt anslutning till motorvagen. For att 6ka denna serviceniva ar det viktigt att hitta lampliga
lagen som riktar sig till trafiken pa E18/E20.

Nya forutsattningar

3.4 Kumlavagsstraket

Stationer i dag

Langs Mosasvagen vid Johannesdalsvigen ligger Orebros enda Bilisten-station i form av en
automatstation (28). L&ngre in mot stan ligger Jet (27) i Aspholmen.

Dagligvaruforséljning

Problem och atgéardsbehov
Bilisten-stationen (28) ligger relativt ndra bostader.

Nya forutsattningar

Jet (27) i Aspholmen ligger i ett lage som kan bli mer intressant for bensinhandel da planering
finns for en ost-vastforbindelse genom Sddra vagen, fran Aspholmen over till
Norrkopingsvégen.

3.5 Rudbecksgatan/Norrképingsvéagen

Stationer i dag

| omradet langs Rudbecksgatan, fran Universitetet till Osterplan, finns sju
drivmedelsstationer, varav tva ar automatstationer (22 och 23). Statoil (18 och 24) samt
OKQ8 (21 och 22) finns representerade med tva stationer var.

| Brickebacken finns en bemannad Norsk Hydro (25).

Dagligvaruforsaljning

Fem stationer (18, 19,20 ,21 och 24) har dagligvarufdrséljning i olika grad.

Stationen i Brickebacken (25) har en narservicefunktion. I anslutning till stationen finns en
korvkiosk.



Problem och atgardsbehov

Nya forutsattningar

Kommunen énskar forandra strukturen i hela omradet langs Rudbecksgatan. Oster om
Norrkopingsvagen i finns olika typer av verksamhet. Det &r allt fran tillverkningsindustri,
forséljning, IT-foretag, detaljhandel, bilservice till drivmedelsstationer. Den generella
utvecklingstanken innebar en omvandling av omradet fran en infartsled langs
foretagsomraden med stort inslag av drivmedelsférsaljning till en kapacitetsstark stadsgata
med en blandning handel och bostéder.

Ett aktuellt exempel pa detta &r kv Gasugnen dster om Rudbecksgatan (fran Almbyplan till
Hagmarksgatan) dar det pagar planarbete. Syftet med planarbetet ar att forandra anvandandet
fran industri till handel (framst dagligvaror) och bostéder. I kvarteret finns tva
drivmedelsstationer, for ovrigt omradets enda automatstationer, det ar OKQ8(22) och Jet(23).
Med hansyn till tankt utveckling for omradet kan de har tva stationerna komma att bli de
forsta som blir aktuella for flytt och lampliga ersattningslagen. Aven stationer i intilliggande
kvarter kan bli aktuella att flytta som konsekvens av omvandlingen i omradet.

Omradet kring Almbyplan kan vara intressant att utveckla for t.ex. bostadsandamal.

3.6 Vaster

Stationer i dag

Vaster, har omfattande stationerna 1, 4, 5, 6, 7 och 9 speglar de stationer som idag ar
placerade mer spritt. Tre stationer 1, 5 och 9 &r automatstationer. Dessa kan antas serva
lokaltrafiken till och fran de stérre bostadsomradena Vivalla, Markbacken och Rosta. De tre
ovriga (4, 6, 7) ar bemannade.

Dagligvaruforsaljning
De bemannade stationerna fyller idag mer eller mindre en narservicefunktion.

Problem och atgardsbehov

Stationen i Markbacken (5) ar en av de stationer som bor diskuteras da den ligger nara
bostéder. Stationen vid Karlslundsgatan (4) ligger i ett omrade som &ar under omvandling fran
verksamheter till en stadsdel med ett storre inslag av bostader.

Nya forutsattningar
For Véster ska ett programarbete startas i syfte att se dver hela strukturen och Vasters
attraktivitet. Drivmedelsstationernas lagen kan da komma att diskuteras.

4. Forutsattningar for olika typer av drivmedel

4.1 Diesel

Stationer i dag

Pa flertalet drivmedelsstationer finns dieselpumpar. Dessa ar mer eller mindre tillgangliga for
lastbilar och bussar. Ofta &r den tunga trafiken hanvisade till speciella stationer som endast
saljer diesel. I Orebro finns elva sddana dieselstationer (A-M, se bilaga 2). Fyra av dessa &r



anlaggningar for tung trafik som ar samlokaliserade med vanliga drivmedelsstationer - C-
Statiol Vasthaga (3), D-OKQ8 Vasthaga (2), H-Jet Bettorp (10) samt K-Statoil
Boglundséngen (8).

Férutom anlaggningen i smabatshamnen i Skeback (L)och stationerna i Vasthaga (2 och 3)
ligger stationerna i eller i anslutning till foretagsomraden. Flera av anlaggningarna ar till for
internt bruk, B-Bilspedition i Pilangen, 1-Tekniska Forvaltningen i Aspholmen samt M-
Nerikes Brandkar i Nasta.

Nya forutsattningar, problem och atgardsbehov
En ambition med strukturplanen &r att minska antalet dieselstationer. Etablering av ett Truck
Stop vid Berglunda &r en viktig atgard for att uppna detta mal.

Nagra dieselstationer ar mer angelagna att fa bort tidigt 4n andra. Det ar framforallt stationer
(A och B) pa Pilangens industriomrade som ligger i nara angransning till befintligt
vattenskyddsomrade for vattentakter vid Skramsta. Vid en utékning av vattenskyddsomradet
for vattentakterna vid Skramsta, som for narvarande utreds, kommer stationerna A och B
inom vattenskyddsomradet.

Aven dieselstation pd Holmens industriomrade (G) r angelaget att omlokalisera. Fastigheten
behover slutsaneras for att minska risken for fororening till vattendraget Lillan.

4.2 Alternativa drivmedel

Stationer i dag

Mojligheten att tanka alternativa drivmedel ar idag begransad bade avseende antal
tankningsstallen och typ av bransle. For nérvarande finns tankningsstéllen for etanol (E85 -
85% etanol i bensinen) vid OKQ8 i Vésthaga (2) och OKQ8 vid Sodra infarten (26).
Tankstalle for fordonsgas finns vid Tanka-stationen i Bettorp (10).

Nya forutsattningar, problem och atgardsbehov
Ovriga alternativa drivmedel som finns pd marknaden for nirvarande -fordonsgas (biogas,
naturgas,) och RME (rapsmetylester) saknas i Orebro.

Som en foljd av Svensk Biogas initiativ till Orebro kommun kommer forutsattningar att tanka
fordonsgas® i Orebro att utredas ytterligare avseende efterfragan, produktionstekniska- och
ekonomiska forutsattningar. Tankningsstéllen for fordonsgas bor i forsta hand lokaliseras till
platser for annan drivmedelsforséljning.

5. Behov av nya lagen for drivmedelsstationer

| dag har Orebro ett gott utbud av drivmedelsstationer.

De nya lagen som redovisas i strukturplanen &r i forsta hand framtagna som ersattningslagen
for stationer som av olika skl maste flyttas. Behov av ersattningslagen for

drivmedelsstationer uppkommer av flera skal. For det forsta ar ligger ett antal
drivmedelsstationer olampligt med hénsyn till sdkerhetsskal. Framfor allt géller det

! Fordonsgas - Biogas/Grongas &r metangas som tillverkas genom rétning av organiskt avfall eller
jordbruksprodukter. En annan fordonsgas &r Naturgas. Det &r ett fossilt bransle som kréver storskalig distribution
och utbyggnad av ett nationellt stomnét.
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stationerna 12, A, B, G, men kanske &ven 28. FOr det andra innebdr dversiktsplanen med nya
tankar om staden, dess innehall, struktur och stadsbild ocksa ett behov av flytt av befintliga
stationer eller andra atgarder. Det galler framfor allt stationerna 22 och 23 och kanske fler av
stationerna langs Norrkopingsvégen. | viss man kan det dven galla stationerna 4 och 5.
Dessutom finns en generell ambition att koncentrera drivmedelsforséljningen till ett fatal
storre och ur trafiksynpunkt val lokaliserade platser.

Det kan ocksa uppkomma behov for helt nya etableringar av drivmedelsstationer. Planerna,
kort- och langsiktiga, pa nya vagforbindelser, kan ocksa innebéra efterfragan pa etablering av
nya drivmedelsstationer. For att nya och gamla aktdrer pad markanden ska ha méjlighet att
etablera nya drivmedelsstationer bor det finnas ett antal studerade och lampliga lagen att
erbjuda. En lamplig lokalisering av drivmedelsstationer kan bidra till nya effektiva och
mindre miljostérande trafikmonster.

For att skapa god beredskap infor dessa forandringar redovisas nagra tankbara nya lagen for
etablering av drivmedelsstationer i strukturplanen. Lampliga nya lagen for
drivmedelsstationer beskrivs i avsnitt 7 och finns markerade pa kartan i bilaga 1. De
redovisade lagena ar dversiktligt beddmda i enlighet med principerna och
beddomningskriterierna i avsnitt 6. Djupare analyser och bedémningar &r givetvis nddvandiga i
varje enskilt fall.

6. Principer/bedémningskriterier vid lokalisering av
drivmedelsstationer

For hantering av forfragningar om etableringar av drivmedelsstationer géller foljande
principer och bedomningskriterier.

1. En jamn geografisk spridning bor efterstravas for att skapa en god tillganglighet och
minska det totala trafikarbetet. Aven varje enskilt bolag bor ges mojlighet att fa en
nagorlunda jamn geografisk fordelning av sina stationer. Forséljning av diesel riktad till
tung trafik ska i forsta hand koncentreras till E1 (TruckStop). | andra hand kan E2
(Torsjo) bli aktuell som kompletterande lage for den tunga trafiken.

2. Etablering av drivmedelsstationer ska i forsta hand ske till renodlade biltrafiklagen.
Etablering av drivmedelsstationer i direkt bostadsnara och centrumnéra lagen ska
undvikas.

3. Drivmedelsstationer bor ligga i anslutning till trafikled med minst 8000 fordon/dygn

4. Etablering av drivmedelsstationer ska foregas av en risk- och konsekvensanalys avseende
effekter pd miljo, halsa och sakerhet samt aven effekter pa annan narservice.

5. Riktlinje vid planering av nya drivmedelsstationer ar 100 m skyddsavstand till bostader
och andra personintensiva miljoer.

6. Forsaljning av dagligvaror pa drivmedelsstation utgor ett komplement till annan
dagligvaruhandel. Drivmedelsstationernas forsaljning av dagligvaror bor inte attrahera fler
kunder an en normal narbutik. Saljytan for dagligvaruhandel begrénsas till max 50 kvm.
Om sérskilda skal forekommer t.ex. behov av dagligvaruservice i naromradet kan en
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storre saljyta tillatas.

7. Trafiksakra gang- och cykelforbindelser maste finnas eller byggas/kompletteras nar en
etablering av drivmedelsstation med dagligvaror sker.

8. Vid etablering av ny drivmedelsstation ska alternativa fordonsbranslen finnas att tillga.
9. For drivmedelsstationer rekommenderas viss tomtyta.
e Enobemannad drivmedelsstation behdver en tomtyta pa 700 — 1200 kvm

e En bemannad drivmedelsstation med butik behover en tomtyta pa 3 000 kvm och med
butik, tvatt och annan service behéver en tomtyta pa minst 4 000 — 5 000 kvm. .

e En storre anldggning utmed motorvégarna med stor mangd tunga fordon kraver en
tomtyta pa minst15 000 — 20 000 kvm.

e Ovan angivna ytor kan behdva 6kas for att klara rening och fordrdjning av dagvatten
fran fastigheten. | lokaliseringsbeddmning behover darfor detta studeras sarskilt.

7. Lampliga nya lagen

7.1 Lampliga nya lagen for drivmedelsstationer

El

Allmant

E1 i Berglunda &r ett l&ge for den tunga trafikens behov av dieseltankning och annan service
riktad till och anpassad for den tunga trafikens behov. Omradet ar detaljplanelagt for
verksamhet riktad mot tung trafik.

Trafik
E1 ligger intill E18 inte langt fran platsen dar europavéagarna gar samman. TruckStop ar en
strategisk satsning for att bl.a. som erséttningslage for dieselstationer riktade till tung trafik.

Jamnare geografisk spridning
E1 &r ett helt nytt ldge som bidrar till en jamnare geografisk spridning. Samtidigt ar tanken att
dieseltankning av tung trafik ska kunna koncentreras till just E1.

Miljo, halsa och sakerhet
Se detaljplan for TruckStop.

Dagligvaror samt gang- och cykelforbindelser

Syftet med detaljplanen for TruckStop ar att skapa forutsattningar for verksamhet for tung
trafik. Vissa delar av verksamheten som planeras vid TruckStop t.ex. kiosk och restaurang
kan som bieffekt dven attrahera andra kunder sasom privathilister och personer som arbetar i
intilliggande verksamhetsomrade. Detta kan ge upphov till viss gang- och cykeltrafik.
Forutsattningar for att skapa goda gang- och cykelforbindelser finns, bl.a. kommer gang- och
cykelforbindelse fran Pilangens industriomrade att byggas ut till Berglunda.
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Teknisk forsorjning
Va ansluts till kommunala nét.

E2

Allméant

E2 i Transportstaden &r framfor allt ett l14ge for den tunga trafikens behov av tankning av
diesel. Mark anpassad for en drivmedelsstation finns i gallande detaljplan (P262).

Trafik

E2 ligger i ett omrade som utvecklats till en logistikknutpunkt. E2 ligger vid Mosasvagen som
har en trafikmangd pa dver 8000 fordon/dygn och vid den kommande Sodra Tvérleden som
har bedoms fa en trafikmangd pa 4-5000 fordon/dygn. Underlaget for privatbilister bedoms
vara relativt Iagt. En etablering av en station riktad till privatbilister kan ha den negativa
effekten att trafik flyttas fran E20 till Mosasvégen.

Jamnare geografisk spridning

Ambitionen med jamnare geografisk spridning galler framst drivmedelsstationer riktade till
privatbilister. Ambitionen for dieselstationer &r tvartom en tydligare koncentration till nagra
fa lagen som t.ex. E2. Det finns flera stationer riktade till privatbilister i ndaromradet, dels vid
E20/Mariebergs kopcentrum, dels vid Mosasvégen i stadsdelen Marieberg.

Miljoskydd, halsa och sakerhet
E2 ligger néra en grusas. Noggrannare undersokningar kravs med anledning av detta. E2 kan
innebara inskrankningar fér markanvéandningen i intilliggande omraden.

Dagligvaror samt gang- och cykelférbindelser

En dieselstation riktad till den tunga trafiken bedéms inte leda till ndgon stérre gang- och
cykeltrafik. En planskild gc-vag som korsar Sédra Tvarleden &r planlagd. Fragan om gc-vag
langs Sodra Tvarleden blir en fraga for Vagverkets arbetsplan.

Teknisk forsorjning
Va ansluts till kommunala nét.

E3

Allméant

E3 ligger vid dar nuvarande Norrkopingsvagen delas i den nya Sddra Tvérleden mot E20 och
vagen mot sodra delarna av Orebro. For narvarande (dec. 2004) tar Vagverket fram en
arbetsplan for Sodra Tvérleden. Det finns darfor inget exakt lage for E3. Eftersom Sodra
Tvérleden planeras som en vag med mittrdcke kan detta innebéra speciella hansyn med
anledning av en eventuell drivmedelsstation i omradet.

Trafik

Trafiken pa Norrkdépingsvagen séder om korsningen mellan Sodra Tvérleden och den norra
delen av Norrkdpingsvagen bedoms uppga till ca 9000 fordon/dygn. Den Sédra Tvarleden
bedoms fa en trafikmangd pa ca 4000 fordon/dygn och den norra delen av Norrkdpingsvagen
ca 5000 fordon/dygn. Lokaliseringen och utformningen av anlaggningen bér utféras sa att den
bidrar till att styra trafiken till Sodra Tvarleden. Vid lokalisering av en drivmedelsstation bor
aven hansyn tas till eventuella nya vaganslutningar mot Norra Bro.
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Jamnare geografisk spridning
E3 kan bidra till en jamnare geografisk spridning och bor kunna bidra till en minskad trafik i
stadens centrala delar.

Miljoskydd, halsa och séakerhet
Behover utredas narmare.

Dagligvaror samt gang- och cykelférbindelser
Dagligvarubutiker saknas i naromradet. En drivmedelsstation kan fa en narservicefunktion for
bl.a. Almbro. Bra gang- och cykelforbindelser till E3 kan darfor vara viktiga.

Teknisk forsorjning
Kommunalt vatten och avlopp finns inte i omradet f.n.

E4

Allmant

E4 &r beldget vid Stenbackevagen och den planerade férbindelsen Sodra vagen mellan
Glomman och Sodra leden i Aspholmen. Det mer exakta laget for E4 far laggas fast i
samband med planeringen av Sodra vagen. E4 kan vara berort av detaljplanen fran 1996 for
Sorbyangsvagen. | évrigt ar omradet inte planlagt.

Trafik
Trafikmangden bli ca 8000 fordon/dygn langs Sodra vagen mellan Stenbackevégen och
Gustavsviksvagen. E4 bedoms bidra till att styra bort trafik fran stadens centrala delar.

Jamnare geografisk spridning
E4 bidrar till en jamnare geografisk spridning.

Miljoskydd, halsa och sakerhet
Hansyn till E4 kan behova tas vid planering for bostader och verksamheter i naromradet.

Dagligvaror samt gang- och cykelférbindelser

E4 beddms inte innebara nagon storre inverkan pa de narmaste narbutikerna i
Ladugardsangen. Néarheten till Ladugardsangen innebér dock att goda gang- och
cykelforbindelser krévs.

Teknisk forsorjning
En utbyggnad av Ladugardsangen etapp 2 erfordras for att lage E4 skall kunna erhalla
kommunal vatten- och avloppsforsorjning.

E5

Allméant

ES ar belaget vid Gustavsviksvagen och den planerade forbindelsen Sédra vagen mellan
Glomman och Sodra Leden i Aspholmen. Det finns ett 6versiktligt studerat omrade intill den
trafikplats och bro som nyligen varit foremal for detaljplanelaggning. Planen har antagits,
men &r f.n. (dec 2004) 6verklagad.
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Trafik
Trafikmangden bli ca 8000 fordon/dygn langs Sédra vagen mellan Stenbackevégen och
Gustavsviksvagen. E5 bedoms bidra till att styra bort trafik fran stadens centrala delar.

Jamnare geografisk spridning
E5 bidrar till en jamnare geografisk spridning.

Miljoskydd, halsa och sékerhet
En drivmedelsstation i lage E5 kan komma att inskranka pa majligheterna att bygga bostader
eller verksamheter i naromradet.

Dagligvaror samt gang- och cykelférbindelser

E4 bedoms inte innebara nagon storre inverkan pa de narmaste narbutikerna i
Ladugardsangen. Narheten till Ladugardsangen innebér dock att goda gang- och
cykelforbindelser krévs.

Teknisk forsorjning
Ansluts till kommunalt VA-nat.

E6

Allmant

EG6 &r beldget i Aspholmen vid Helikopterplan, d.v.s. trafikplatsen dar Adolfbergsvagen,
Bistagatan, den planerade Sodra vagen, Sodra infartsleden och E18/E20 stralar samman. Det
aktuella omradet ar den triangelformade ytan som i vaster avgransas av Séderleden samt i
norr, Oster och soder av Sodra infartsleden och dess av och pafart fran Soderleden. For
narvarande (dec 2004) pagar arbete med planprogram som framfor allt syftar till att klarlagga
forutsattningarna for kontor e.dyl. Forslaget till planprogram innehaller inget om en eventuell
drivmedelsstation.

Trafik
Detta ar ur trafiksynpunkt en mycket bra med narhet till flera stora trafikleder. For att laget
ska bli aktuellt som plats for en drivmedelsstation maste in- och utfart till anlaggningen I6sas.

Jamnare geografisk spridning
E6 bidrar atminstone i viss man till en jamnare geografisk spridning.

Miljoskydd, halsa och sakerhet
Inga kdnda problem.

Dagligvaror samt gang- och cykelférbindelser

Dagligvarubutiker saknas i naromradet. En drivmedelsstation kan fa en narservicefunktion for
de intilliggande verksamhetsomradena Nasta och Aspholmen. Bra gang- och
cykelforbindelser till E6 kan darfor vara viktiga.

Teknisk forsorjning
Ansluts till kommunalt VA-nat.
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E7

Allméant

E7 ar belaget vid norr om E18/E20 vid trafikplatsen vid Munkatorp. Omradet r inte planlagt.
| anslutning till E7 finns ocksa de eventuella trafiklederna mot Hovsta och Bettorp som finns
som vagreservat i 6versiktsplanen. Omradet &r inte detaljplanelagt. Omradet kan eventuellt
rymma fler an en drivmedelsstation.

Trafik

E7 kan forsorja E8/E20 samt trafiken pa vagen mot Glanshammar. Léaget ar aven langsiktigt
strategiskt med tanke pa den i 6versiktsplanen redovisade 6st-vastliga leden mellan
trafikplatsen vid E7 och Vivalla via Bettorp. Om det ater blir aktuellt med planer for en
framtida rv 50 i Gstligt lage ligger E7 i anslutning till denna. E7 kan ocksa bli en
parkeringsplats och servicepunkt for de som nyttjar Kranglanomradet.

Jamnare geografisk spridning
E7 bidrar till en jamnare geografisk spridning.

Miljoskydd, halsa och sakerhet
Inga kdnda problem.

Dagligvaror samt gang- och cykelférbindelser
Inga dagligvarubutiker i naromradet. Om Bettorpsomradet utvecklas mot E7 sa kravs goda
gang- och cykelforbindelser fran verksamhetsomradet till E7.

Teknisk forsorjning
En utbyggnad av Bettorps industriomrade at dster erfordras for att detta lage skall kunna
erhalla kommunal vatten- och avloppsforsorjning.

E8

Allméant

E8 ligger i Bettorp vaster om rv 50 (Faluvagen) och norr om Norra kyrkogarden invid den
eventuellt framtida vagen mellan trafikplatsen vid E7 och Boglundsidngen/Vivalla via Bettorp.
Ny detaljplan krévs.

Trafik

Lokalisering av en drivmedelsstation till E8 bor ske forst i samband med en utbyggnad av
vagen mellan Bettorp och Boglundséngen/Vivalla. Nagon sadan vag ar inte aktuell inom
overskadlig tid.

Jamnare geografisk spridning
| samband med att tvarleden byggs sa kan E8 i viss man bidra till en jamnare geografisk
spridning av drivmedelsstationer i Orebro.

Miljoskydd, halsa och sakerhet
E8 ligger ndra en grusas. Noggrannare undersokningar kravs med anledning av detta.
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Dagligvaror samt gang- och cykelforbindelser

Dagligvarubutiker saknas i naromradet. En drivmedelsstation kan fa en narservicefunktion for
det intilliggande verksamhetsomradet. Bra gang- och cykelforbindelser till E8 ar darfor
viktigt.

Teknisk forsorjning
Vatten- och avloppsférsorjning maste ske fran Bettorpsgatan vid Jet drivmedelsstation.

E9

Allmant

E9 ar belaget i Hovsta norr om Karstavagen och direkt anslutning till rv 50 i det omrade som i
oversiktsplanen ar markerat som utbyggnadsomrade for verksamheter. Omradet ar inte
detaljplanelagt.

Trafik
E9 ligger vid rv 50 och kan i och med att drivmedelsstationer f.n. saknas i Hovsta leda till en
minskning av trafikarbetet.

Jamnare geografisk spridning
En etablering i lage E9 innebar att Hovsta far en drivmedelsstation.

Miljoskydd, halsa och sakerhet
Inga kanda problem.

Dagligvaror samt gang- och cykelforbindelser
Det finns en mindre ndrbutik i Hovsta. Konsekvenser for servicen i Hovsta bor utredas innan
beslut tas om etablering av en drivmedelsstation.

Teknisk forsorjning
For att motivera VA-forsorjning kravs sannolikt utbyggnad av verksamhetsomradet.

7.2 Avfardade lagen
Under arbetet med strukturplanen har ytterligare lagen for drivmedelsstationer diskuterats.
Hér redovisas kort skalen till att dessa inte redovisas som nya lagen.

Langs Hjalmarvagen

Detta &r ett trafikstrak som f.n. saknar drivmedelstation utéver Statoil (24) som ligger vid
Norrkopingsvagen. Har kan det pa sikt vara lampligt att lokalisera en drivmedelsstation. Ett
maojligt 1age ar vid den vastra korsningen mellan Odensbackevégen och gamla Hjalmarvagen.
En drivmedelsstation pa denna plats skulle dven kunna fungera som en narbutik for Ekeby-
Almby. Skélet till att detta I4ge inte redovisats i strukturplanen ar framfor allt att
trafikmangden pa Odensbackevagen understiger 8000 fordon/dygn.

Langs Karlslundsgatan

Karlslundsgatan har en trafikméngd som 6éverstiger 8 000 fordon/dygn. L&ngs
Karlslundsgatan finns dock inga lampliga lagen for en drivmedelsstation.
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Langs Glomman
Trafikmangden understiger 8 000 fordon/dygn.

Langs Ekersvagen
Ett lage intill nya atervinningsstationen har diskuterats. Trafikmangden pa Ekersvagen i hojd
med atervinningsstationen ar dock under 8 000 fordon/dygn.

Intill universitetet

Norrkopingsvagen har i dag en trafikmangd pa éver 8 000 fordon/dygn. Att lokalisera en
drivmedelsstation till detta omrade bedoms motverka ambitionen att minska trafiken i stadens
centrala delar. Dessutom &r det svart att hitta ett lampligt lage med hansyn stadsbild och de
planer som finns for omradet i och kring universitetet.
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Bilaga 1 - Forteckning 6ver drivmedelsstationer i Orebro tatort (dec

2004)

Bensinstationer

Dieselstationer

Alternativt fordonsbransle

Norsk Hydro

OK Q8

Statoil

Norsk Hydro

Shell

Norsk Hydro

OK Q8

Statoil

OK Q8

0. Tanka/Svensk
Biogas

11. Jet

12. Preem

13. OK Q8

14. Norsk hydro

15. Shell

16. Norsk Hydro

17. Statoil

18. Statoil

19. Shell

20. Preem

21. OK Q8

22. OK Q8

23. Jet

24, Statoil

25. Norsk Hydro

26. OK Q8

27. Jet

28. Bilisten

29. Statoil

30. Norsk Hydro

RBoOoo~NoGaMwONE

Norsk Hydro Diesel

Bilspeditions Diesel,

Statoil VVasthaga

OK Q8 Visthaga

IDS OK Q8

Preem Séifa

Preem Saifa

Norsk Hydro

Tekniska forvaltningen

diesel/bensin

Preem

. Statoil Eurostop Truck diesel
Smabatshamnen Skeback
diesel/bensin

M. Nerikes Brandkar diesel/bensin

—IOTmMUOm>

I N

OK Q8 Vésthaga nr 2
Svensk Biogas Bettorp nr 10
OK Q8 Sddra infarten nr 26
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Bilaga 2 — Karta dver befintliga drivmedelsstationer och lampliga nya lagen

Fredrik Idevall 2005-06-14

Struktplan for

i ’:‘_i.h_f
g >iadsbyggnad drivmedelsstationer 2005

PAY OREBRO

Orebro tatort

—  Genomfart, infart
—  Huvudgata
Lokal huvudidnk
- Planerade végar
Ovriga végar

Nya lagen

i Nya lagen

Drivmedelsstationer maj 2005

[ ] Norsk Hydro

[ ] OKQs

® Preem

® Shell

® Statoil

@ Jet

L Bilisten

Automatstationer

* Dieselstationer

Etannletatinnar

©  siogasstationer

Ilill IliS ‘IJS 1 {5 Ziﬂ Zii

Kilometer




Bilaga 3 — Trafikfloden
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Bilaga 4 — Definitioner

Dagligvaror ar varor som fyller konsumentens dagliga behov av livsmedel inklusive drycker samt
specialvaror som kemtekniska produkter, tidningar, tobak, blommor, sjukvardsartiklar m.m.

Livsmedel & matvara, dryckesvara, njutningsmedel eller annan vara som ar avsedd att fortaras av
manniskor med undantag av vara pa vilken lakemedelslagen éar tillamplig.

Saljyta &r den del av handelsytan till vilken kunderna normalt har tilltrdde jdmte utrymmena narmast
bakom manuella diskar samt utrymme i skyltfonster.
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