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Sammanfattning

Orebro kommun har en lang tradition att jobba med cykelfrdgor, men det har
saknats ett dokument som beskriver mal, strategier, prioriteringar, rutiner och
metoder for uppfoljning. Syftet med handlingsplanen ar att samla alla
cykelsatsningar som bor realiseras i Orebro mellan aren 2013 och 2015. Atgéirderna
berér programnédmnd Samhéllsbyggnad, Tekniska ndimnden, Vuxenutbildnings-
och arbetsmarknadsndmnden och Kommunstyrelsen. En uppdatering av
handlingsplanen ska goras senast 2016. Handlingsplanen for 6kat cyklande har en
koppling till den trafikplan som &r under framtagande. Gemensamma delar &r
atgédrder for cykelparkeringar och cykelvégnitet.

Orebro kommun har manga cyklister jimfort med andra stéider. I dagsliget sker var
fjarde resa med cykel. Malet &r att det ska Oka till var tredje resa till ar 2020.

De prioriterade atgdrderna i handlingsplanen ar foljande:
e Firdigstilla cykelndtsplanen
e Ta fram ett cykelparkeringsprogram
e Okade insatser for drift och underhall lings prioriterade cykelvigar
e Tain och ta tillvara synpunkter fran medborgarna
e Ta fram ett trafiksékerhetsprogram
e Ta fram en kommunikationsstrategi for arbetet med cykelfragor
e Ta fram riktlinjer for uppf6ljning och utvérdering

e Ta fram ett arligt cykelbokslut

. PROGRAM/PLANER utirycker vérdegrund och énskvérd utveckling av verksamheten inom Orebro kommun.
. . POLICY uttrycker et virdegrundsbaserat férhdlliningssétt fér arbetet i Orebro kommun.

- - . RIKTLINJE séikerstaller ett riktigt agerande och en god kvalitet vid handléggning och utférande i Orebro kommun.

HANDLINGSPLAN anger strategier och konkreta atgérder fr aft né den politiska viljeinriktingen och
faststéillda mal pa olika nivéer i organisationen.
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1. Inledning

1.1 Varfor vill vi att fler ska cykla?

Att cykla ar enkelt, snabbt, hdlsosamt och billigt for den enskilde. Fler cyklister dr
ocksa bra for samhéllet — staden blir mer attraktiv, miljon blir béttre och
kostnaderna for ohélsa och sjukfranvaro minskar.

Med vilriktade satsningar péa cykeln som fiardmedel i regionalt perspektiv kan dven
kollektivtrafiken stirkas och regionforstoringen géras mer héllbar. Cykeln tar
relativt liten plats och minskar tringseln pa gatorna. Att satsa pa ett kat cyklande
4r dirmed ett sitt att mota ett viixande Orebro.

En satsning pé cykeltrafiken ger medborgarna en valfrihet att vilja fairdmedel
utifran egna forutséttningar och behov.

1.2 Varfér en handlingsplan?

Orebro kommun har en hdg andel cyklister jimfort med ménga andra stider. Vi har
ocksé en lang tradition att jobba med cykelfrdgor och att cykeln &r ett fairdmedel
som ska prioriteras r vil politiskt forankrat i Orebro kommun. Ett omfattande
arbete har bedrivits for att utveckla cykelstaden Orebro, men det har saknats ett
dokument som beskriver mal, strategier, prioriteringar, rutiner och metoder for
uppfoljning. I kommunens transportplan (antagen av fullméktige 2008) konstateras
att det behovs en handlingsplan “for att identifiera vad som ytterligare behdver
goras for att mojliggora den hoga andel cyklister som kommunen strévar efter att
uppné.” Handlingsplanen for 6kat cyklande har en koppling till den trafikplan som
ar under framtagande. Gemensamma delar &r dtgérder for cykelparkeringar och
cykelvégnitet inklusive drift och underhall.

Delar om cykel i trafikplan Handlingsplan cykel
Cykelvagnat ———» Cykelvagnat
Parkeringstriktlinjer —— P Cykelparkeringar
Drift och underhall — > Drift och underhéll
Cykelvéagvisning
Hela resan
Kommunikation och marknadsféring
Uppféljning

Syftet med handlingsplanen &r att samla de cykelsatsningar som bor realiseras i
Orebro mellan aren 2013 och 2015. Atgirderna berdr programnimnd
Sambhillsbyggnad, Tekniska ndimnden och Kommunstyrelsen. Handlingsplanen ska
fungera som ett underlag for verksamhets- och budgetplanering for berérda
ndmnder.



1.3 Avgransning

Handlingsplanen handlar om att gdra forutsittningarna for cykeln som fardmedel
sé gynnsamma som mojligt. Men mingden cyklister paverkas av en mingd andra
faktorer som denna handlingsplan inte omfattar, exempelvis den fysiska
planeringen och villkoren for biltrafiken. Dessa aspekter behandlas i andra
styrdokument ssom transportplan, klimatplan och 6versiktsplan. Dessutom
paverkas trafiksystemet av nationella styrmedel och andra faktorer pa nationell
nivad som kommunen inte har radighet over.

I kommunens oversiktsplan stér det bland annat att korta avstdnd mellan olika
malpunkter &r av stor betydelse for att fraimja cyklandet och minska behovet av bil,
och att Orebro titorts geografiska utbredning bér vara av sddan storlek att man kan
nd storre delen av staden till fots och med cykel. Oversiktsplanen tar stillning for
en fortdtning av staden, utpekade utbyggnadsomraden ligger i huvudsak inom
cykelavstand fran centrum.

1.4 Att halla fragan levande

Atgirderna i handlingsplanen ska foras in i verksamhetsplanering och budget i
berérda ndmnder och deras forvaltningar. Handlingsplanen ses dver érligen. Var
ansvaret for detta ska finnas bestims i samband med den pagéende dversynen av
kommunens interna trafikprocess. Till dess ligger ansvaret hos
kommunledningskontoret. En uppdatering av handlingsplanen ska goras senast
2016.

Kommunstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for uppfoljning av mél och
atgérder 1 handlingsplanen och haller samman uppf6ljning. Hur uppfdljningen ska
ske beskrivs i ett eget kapitel (se kap 4.8).



2. Mal for cyklandet i Orebro
Nationella mal

Att 6ka cyklandet dr ett mal i den nationella transportpolitiken, senast uttryckt i
proposition 2012/13:25, ”Investeringar for ett starkt och héllbart Transportsystem”.
Dir anges att andelen géng- och cykeltrafik av de korta resorna bor 6ka och att
kombinerade resor med gang, cykel och kollektivtrafik bor underléttas. Att
cyklandets andel av resorna ska 6ka &r ocksé ett uttalat mél i regeringens politik for
bittre folkhélsa (proposition 2007/08:110, ”En férnyad folkhélsopolitik™).

Mal for Orebro kommun

Orebro kommun har som mal att cyklandet ska dka. I dagsliget sker var fjirde resa
med cykel. For att forverkliga ambitionerna ska foljande effektmal vara vigledande
for cykelutvecklingsarbetet:

» Var tredje resa i Orebro kommun ska ske med cykel &r 2020.

Malet £6ljs upp genom resvaneundersokningar som gors med fem till tio &rs
mellanrum. Den senaste resvaneundersokningen genomfordes 2011. Daremellan
foljs utvecklingen med hjilp av rdkning av antalet cyklister vid vissa punkter
(trafiksignaler och cykelbarometrar).

Ett dkat cyklande hjilper till att uppfylla flera mal i Orebro kommuns
transportplan, bland annat att andelen géng, cykel och kollektivtrafik tillsammans
ska utgora 60 procent ar 2020. Inriktningen att fler ska cykla finns dven i
oversiktsplanen, i klimatplanen och i visionen for stadskdrnan 2016, ’Stadsliv
Orebro”. Aven i kommunens miljéprogram' slis fast att * Fler resor i kommunen
ska ske till fots, med cykel eller med kollektivtrafik”. I ldnets folkhélsoplan 2012—
2015 ar fysisk aktivitet ett av elva malomraden. Malet i den ar ett samhille som é&r
utformat sa att det ger forutsattningar for fysisk aktivitet for hela befolkningen.
Vardaglig rorelse och transport mellan hem, jobb och skola ska kunna genomforas
tryggt och sékert.

! Miljéprogram Orebro kommun — Orebro kommuns miljomal och prioriteringar i miljsmélsarbetet,
Antaget av kommunfullméktige 2010.



3. Att cykla i Orebro — nulaget

I Orebro sker var fiarde resa® med cykel, vilket r en hog andel jamfort med manga
andra stider. Orebro har samma andel cyklister som exempelvis Malmé och
andelen som cyklar av de boende i Orebros innerstad ér lika hog som i
Képenhamn. Orebro fick Cykelfrimjandets utmirkelse »Arets cykelstad” 2003.

Figur 3.1 Andel resor med olika fardsatt (resor med start och mél i Orebro kommun, alla
veckodagar. Killa: Resvaneundersdkning i Orebro kommun och Kumla kommun hésten 2011,
Markér, bearbetade siffror *).

Andel resor med olika fardsatt
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Forutsittningarna att cykla ér relativt goda i Orebro. Det finns ett vilutbyggt
cykelnit med 22 mil cykelvig och det 4r en platt topografi. Det dr ocksé relativt
korta avstdnd inom staden.

Enligt de resvaneundersdkningar som genomforts i kommunen har resvanorna inte
forédndrats ndmnvart de senaste 20 aren. Darfor krévs ytterligare insatser for att
4ndra trenden och fa fler att cykla. En oberoende granskning, Bypad®, som gjordes
2009 visar att kommunens arbete med fragorna &dr bra, men att det finns flera
omréaden som kan och bor utvecklas. En annan oberoende granskning som
genomfordes inom EU-projektet CHAMP® under varen 2012 visar pa liknande
resultat.

% En resa definieras som en forflyttning dir personen haft ett rende i méalpunkten.
3 Siffror inom parentes anger konfidensintervallet..

* Bypad (Bicycle Policy Audit; www.bypad.org) dr en europeisk metod for att revidera hur
cykelarbetet fungerar i kommunen och hur det kan bli bittre. Metoden har anvénts i mer dn 16 lander
och 70 europeiska stdder, varav fem svenska. Bypad é&r ett bra underlag vid framtagande av cykelplan.

> CHAMP (Cycling Heroes Advancing sustainable Mobility Practice www.champ-cycling.eu) ar ett
EU-finansierat projekt inom programmet Intelligent Energy Europe, dir Orebro ér en av de
deltagande stdderna. Projektet pagar 2011-2014.


http://www.champ-cycling.eu/

Enligt den senaste resvaneundersdkningen ir varannan bilresa i Orebro kommun
kortare dn 5 km®, vilket innebir att det finns en stor potential for att 5ka cyklandet.
Om en tredjedel av alla korta bilresor flyttades dver till cykel sa skulle vi nd malet
for andelen cykelresor.

Enligt en resvaneundersdkning frén 2000 dr den framsta anledningen till att
orebroarna viljer att cykla att det &r snabbt och smidigt. Andra argument &r det &r
billigt och att man vill f4 motion. Den framsta anledningen till att man viljer att
inte cykla &dr avstandet och tiden. En annan anledning &r att det dr bekvimt med bil
eller buss. En vanlig forklaring bland mén ir att de behver bilen i jobbet.” Enligt
resvaneundersokningen 2011 cyklar kvinnor i ndgot hogre utstrackning och aker
mindre bil 4n vad méin gor. Personer i aldrarna 16-24 samt 45—64 cyklar mer &n
Ovriga aldersgrupper.

En mer omfattande beskrivning av nuldget finns i en underlagsrapport till
handlingsplanen.

6 Resvaneundersokning i Orebro kommun och Kumla kommun hosten 2011, Markor, bearbetade
siffror.

7 Orebro kommun 2000: Resvaneundersdkning Orebro kommun



4. Atgardsomréaden

I detta avsnitt ssmmanfattas bakgrund, nuldge och forslag till dtgdrder inom atta
insatsomraden:

1. Cykelvignitet

N

Cykelparkeringar

3. Dirift och underhéll

4. Cykelvdgvisning

5. Trafiksékerhet

6. Hela resan — cykel och kollektivtrafik i samverkan
7. Kommunikation och marknadsforing

8. Uppfoljning

Atgirderna finns sammanfattade i ett atgirdsprogram uppdelat pa ansvarig nimnd,
se bilaga 1.



4.1 Cykelvagnatet

Bakgrund

Olika malgrupper har olika krav pa cykelvigarnas beskaffenhet. Barns végar till
skola och fritidsaktiviteter maste ha hog trafiksdkerhet medan vuxnas
arbetspendling mer handlar om framkomlighet, kort restid och komfort. Dessutom
ar cykeln ett viktigt fairdmedel till handel och service och vid rekreation, motion
och turism.

Det kommunala cykelvagnatet

Orebro har idag ca 22 mil® cykelvigar dir kommunen ér ansvarig for
vighallningen.’ P4 gator dér cykling sker i blandtrafik r hastigheten oftast
reglerad till 30 km/tim. Nitet av gdng- och cykelvagar har byggts ut pa senare ar,
ungefir i takt med befolkningsdkningen, se tabell 3.1. Aven gatuniitet har byggts ut
under perioden, men varit oforiandrat riknat per invanare. "

Tabell 3.1. G&ng- och cykelvagar dar kommunen &ar vaghallare. Langd och langd per invanare

2006-2012.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
km 185 189 193 197 216 218 219
mf/inv. 1,43 1,45 1,46 1,47 1,59 1,59 1,58

I den trafikplan som dr under utarbetande ingar en cykelnétsplan. Dér har foljande
forbéttringsomraden identifierats:
e Cyklister blir fordrojda i korsningar och sikerheten kan ocksé forbéttras.
e Cykelvigarna uppvisar en stor variation i utformning och underhall och de
ar heller inte kontinuerliga.
e P& vissa huvudgator i centrum dr cykling forbjuden och dessa huvudgator
utgor barridrer for cyklister.
e Cykelnitet kan bli genare och fé kortare restider genom en uppdelning i
huvudstrak och lokalstrak.

I cykelnétsplanen foreslas en indelning av cykelvignitet i fyra kategorier:
huvudcykelstrak, stadscykelnét, lokalcykelnat och rekreationscykelvégar.
Utanfor tétorten finns ocksé de regionala cykelstraken som knyter ihop
centralorten Orebro stad med de mindre titorterna i regionen.

§215,8 km separerade cykelvigar + 22,2 km cykelfilt

® Utmed det statliga vignitet (i princip alla storre vigar utanfor titorterna) 4r Trafikverket ansvarig
for vaghallning, inklusive cykel- och géngbanor.

19 Data fran Tekniska nimndens arsberittelse 2012.
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Avsikten med indelningen i olika kategorier dr att kunna optimera cykelvagnétet
beroende pa dess uppgift i trafiksystemet. Ett separat dokument kommer att sla fast
principer for utformning och gestaltning for respektive kategori av cykelvig.

e Huvudcykelstrak — snabbare att cykla. Stréken ska ge snabba och
komfortabla resor till arbete och studier for ungdomar och vuxna. Femton
huvudcykelstrék foreslas med en enhetlig utformning och sirskild
skyltning och mélning, samt en hog grad av separering fran biltrafik och
gangtrafik. Nagra av insatserna for huvudcykelstraken ar att atgédrda
saknade ldnkar, bredda smala sektioner, samt infoéra cykeldetektering och
forbattrade omloppstider i trafikljusen. De forsta tva straken,
Svampenleden och Hagaleden, invigdes i maj 2012. Ytterligare tre strak
Oxhagenleden, Visterleden och Ornsrolinken, invigdes 2013.

e Stadscykelnat — enklare att cykla. Detta nit kompletterar
huvudcykelsstrdken och ska ge god tillgdnglighet och god sékerhet for
cykelresor inom Orebro titort. I blandtrafikniitet genomfors
cykelfrimjande atgirder som till exempel detektering i trafikljusen,
malning av cykelfilt och cykelboxar och fortydligande av dvergangar
mellan cykelbana och cykling i blandtrafik eller pé cykelfilt.

e Lokalcykelnat — sakrare att cykla. Lokalcykelnétet ar sarskilt utformat
med tanke pa barns och dldres behov av trafiksékra forflyttningar till lokala
malpunkter. I lokalnitet &r darfor trygghets- och sikerhetsfragor
prioriterade. Lokalnétet dr oftast cykelbanor men kan ocksa ga i blandtrafik
dir gatorna ir hastighetssiikrade. Atgérder i lokalnitet utgdrs frimst av
hastighetsddmpning och sékra géng- och cykelpassager.

o Rekreationscykelvagar. Ska ge tillganglighet till parker samt gron- och
naturomraden. De har en varierande standard men saknar oftast hardgjord
beldggning och belysning och sndrdjs i flera fall heller inte pa vintern.

e De regionala cykelstraken knyter ihop Orebro med omlandet. De ska ge
mojlighet till arbetspendling och fritidsresor. Till Orebro finns eller
planeras fem regionala strak: frin Glanshammar, frdn Olmbrotorp, frin
Garphyttan och Latorp, frdn Kumla och fran Ekeby-Almby. I utkanten av
Orebro ansluter de regionala straken till huvudcykelstraken eller stadsnitet.

Konsultforetaget SpaceScape har analyserat hur Orebros cykelniit kan bli mer
attraktivt. De sociala perspektiven sdsom jamstélldhet, sikerhet, trygghet, néirhet
till gronomraden, nérhet till service med mera har stort fokus. Utredningen ger
forslag pa fyra olika typer av cykelnét vilka i stort stimmer vil dverens med de
kategorier som foreslas i cykelnétsplanen.
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Atgéarder

Cykelnétsplanen ska fardigstillas. I den ingar insatser for att uppgradera vissa
cykelvégar till huvudcykelstrak. Utover detta ingar dven trimningsatgarder vilket &r
nagot som niamns som ett utvecklingsomrade bade i Bypad'', och den externa
granskning som gjordes inom projektet CHAMP. Exempel pa trimningsétgérder ar
signalprioritering, cykelboxar och cykelfilt. I cykelnétsplanen tas hansyn till
aspekter sdsom sékerhet, trygghet, jamstélldhet, rekreation med mera.

> Fardigstalla cykelnatsplanen.
- kategorisering av cykelnétet
- atgirda saknade ldnkar
- trimningsatgirder (signalprioritering, cykelboxar, cykelfalt).

Ansvar: programniamnd Samhéllsbyggnad/Stadsbyggnad.
Tid: Cykelnitsplanen ska vara klar 2014. Den omfattar atgérder for aren 2014—
2020.

Cykelvagar utanfor Orebro tatort

Vighallare for cykelviigarna utanfor Orebro titort ér i de flesta fall Trafikverket.
Lanstransportplanen'” har en pott for investering i cykelvigar lings statliga och
regionala vigar. Kommunens uppgift i detta ssmmanhang ar att foretrdda
kommuninvénarnas intressen, exempelvis angéende utbyggnad av cykelvignatet.
Kommunen {or dérfor en dialog med Regionforbundet och Trafikverket.

Léanstransportplanen har pekat ut att man under planperioden 2010-2021 med
regionala medel kommer att finansiera en cykelbana Glanshammar—Orebro. Det
kommer dock att droja eftersom andra objekt i regionen har hdgre prioritet och den
budget som finns for regionala cykelvégar ar liten (for ndrvarande 3 miljoner
kr/ar). Orebro kommun har avsatt pengar for att kunna vara med och medfinansiera
nér Trafikverket bygger nya cykelvigar langs det statliga vignéatet i kommunen.
Det ar viktigt att klargoéra vem som skoter drift och underhall eftersom det &r en
stor arlig kostnad om detta laggs kommunen.

! Bypad (Bicycle Policy Audit; www.bypad.org) dr en europeisk metod for att revidera hur
cykelarbetet fungerar i kommunen och hur det kan bli bittre. Metoden har anvénts i mer dn 16 lander
och 70 europeiska stdder, varav fem svenska. Bypad é&r ett bra underlag vid framtagande av cykelplan.

12 Lansplan for regional transportinfrastruktur for Orebro lin 2010-2021, Regionforbundet Orebro,
2010.
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Atgéarder

» Orebro kommun ska féra en dialog med Regionforbundet for att
ytterligare medel avsétts for utbyggnad av gang- och cykelvagar i kommande
lansplaner.

Ansvar: programnamnd Samhéallsbyggnad/Stadsbyggnad.
Tid: 2013, fortlépande.

Cykelpumpar och cykelbarometrar

Att cykla ska vara enkelt och komfortabelt och dérfor dr det viktigt att &ven arbeta
med mervérdesatgirder 1 cykelvagnitet. Det dr ocksa ett sitt for kommunen att visa
att man tycker att cyklisterna ar viktiga och hojer statusen for cyklingen.

Sa kallade cykelbarometrar, som visar antalet passerande cyklister och ger
mojlighet att pumpa cykeldéck, ar ett sétt att synliggora cyklandet och innebér
service till cyklister. For nérvarande finns cykelbarometrar vid Vasatorget (byggér
2006) och Sodra kyrkogarden (2011). Ytterligare tva cykelbarometrar kommer att
installeras inom kort. Dértill finns en pump vid Stortorget, en vid Jarntorget och en
vid Stadsbyggnadshusen pa Abylundsgatan. Fler pumpar bor installeras for att visa
att kommunen satsar pé forbittrad service till cyklisterna. I samband med att de nya
huvudcykelstraken byggs bor vi 6verviga att sitta upp cykelpumpar langs straken.
Kostnaden for en cykelpump ar ca 50 000-90 000 kr. Fler cykelpumpar leder till en
Okad driftkostnad, och det maste tas fram rutiner for underhéllet av cykelpumpar.

P Installera fler cykelpumpar i de centrala delarna av cykelvagnatet samt
langs huvudcykelstraken.

Ansvar: programndmnd Samhillsbyggnad/Stadsbyggnad.
Tid: 2013, fortlopande.

13



4.2 Cykelparkeringar

Bakgrund
En fordel med cykeln jamfort med andra transportsitt dr att man kan komma

mycket nidra mélet for resan. Det kréver att det finns god tillgéng till parkering i

nirheten av méilpunkten. Avstindet ska helst inte Gverstiga 25 meter'?, annars

uppstar spontan parkering pa platser som inte alltid dr dnskvirda. Det finns studier
som visar att man gérna parkerar dér andra redan har parkerat sin cykel, &ven om
cykelparkering 4r "oldmplig” eller forbjuden pa platsen.'*

Problemet med cykelstolder ar till stor del en fraga om brist pa bra
cykelparkeringar, bade vid mélpunkter och i anslutning till bostaden. Flera studier
visar att stdldsikra cykelparkeringslosningar har stor betydelse for att 6ka
cykeltrafiken i en stad."

God tillgang till cykelparkering dr ocksa en typ av marknadsforing av cykling och
visar allmidnheten hur kommunen virderar cykeln som transportmedel.

Enligt en litteraturstudie som genomforts om cykelparkering ér foljande
kvalitetsegenskaper for cykelparkeringar i storstiader de viktigaste'®:

e Nirhet till malpunkt/ huvudentré

e Att den finns ldngs fardvigen sé att man inte behover cykla en omvég
o Stoldsédkerhet (t.ex. lasa fast cykeln i ram, eller i lasbart garage)

e Viderskydd

e Kapacitet (i forhdllande till efterfragan)

e Upplevd trygghet nér det ar morkt (rddsla for 6verfall)

e Bra rutiner for ordning och reda och for att ta hand om 6vergivna cyklar.

'3 GCM-handbok — Utformning, drift och underhall med géng., cykel- och mopedtrafik i fokus. SKL
och Trafikverket, 2010.

' Parkering i storstad — Litteraturstudie om cykelparkering, WSP och CyCity, 2011
15 Parkering i storstad — Litteraturstudie om cykelparkering, WSP och CyCity, 2011
16 Parkering i storstad — Litteraturstudie om cykelparkering, WSP och CyCity, 2011
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Nulage

Det har genomforts en dversiktlig inventering av antalet cykelparkeringsplatser och
beldggningen i norr, sdder och centrum i maj 2009 och i maj 2011. En jimforelse
av inventeringarna visar att antalet cykelparkeringar har minskat med 512 stycken
mellan 2009 och 2011. Av dessa har 220 cykelparkeringar férsvunnit vid
Jarntorget, 90 vid Véaghustorget, 88 vid Stortorget och 162 vid Rudbecksskolan.
Antalet parkerade cyklar var 560 fler 2011 jamfort med 2009. Standarden for
cykelparkeringarna framgar inte av inventeringarna.

Omrade P-platser cykel P-platser cykel Jamfaérelse 2009-
2009 2011 2011

Norr 2544 2449 -95

Centrum 2075 1895 -180

Soder 1725 1488 -237

Totalt 6344 5832 -512

I samband med nybyggnation stills krav pa ett minsta antal cykelparkeringar i
Orebro kommuns parkeringsnorm. Inriktningen #r att det ska finnas en cykelplats
per boende samt plats for besdkare och dessutom plats i angrénsande forrad. Krav
pa parkeringar for cyklar stélls dven vid skolor, arbetsplatser och kommersiell
service. Parkeringsnormen stéller dock inga krav pa cykelparkeringarnas placering
och beskaffenhet. Sannolikt har flera fastighetségare dndrat anvindningsomradet
for lokaler som tidigare fungerat som cykelrum vilket har inneburit att
beldggningen pa de offentliga cykelparkeringarna i centrala Orebro har dkat.

Det saknas skriftliga rutiner for drift och underhéll av kommunens cykelstéll,
inklusive omhéndertagning av skrotcyklar.

Atgéarder

Cykelparkeringar &r en viktig fraga som inte varit prioriterad. Darfor kravs att
arbetet systematiseras och att ett cykelparkeringsprogram tas fram. Det innehaller
forslagsvis foljande delar:

e Utvédrdering av tidigare insatser kring cykelparkeringar. Vilka cykelstill
fungerar bra, och vilka fungerar mindre bra? Hur stor andel nyttjar mojligheten
att lasa cykeln mot ram for de stéll som erbjuder den mojligheten? Vilka typer
av klagomal har kommit fran allménheten gillande cykelparkeringar?

e Analys av viktiga malpunkter och behovet av cykelparkering vid olika platser.

e Inventering/kartliggning av existerande cykelparkeringar (inklusive standard
och till exempel hur ménga som laser fast cykeln i cykelstéllet) samt behovet
av cykelparkeringar gata for gata i centrala staden. Det ger en bild av vilka still
som &r underdimensionerade och/eller felplacerade och var bra p-mdjligheter
saknas. Samtidigt kan behov av underhall av befintliga stéll noteras.
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e En plan for investeringar/atgérder for nya cykelparkeringar tas fram.
Cykelparkeringar i samband med byggandet av de nya huvudcykelstraken ska
ocksa ses over. Atgirder prioriteras och kostnadsberiknas och foljs upp
arligen.

e Riktlinjer for utformning av cykelparkeringar'’. Detta arbete bor omfatta
standard for utformning av cykelparkeringar for olika behov (inklusive
belysning, trygghet, viderskydd m.m.), hinsyn till drift och underhall, t.ex.
vinterskotsel, tydlig skyltning och malning sa att man vet var man ska parkera.
Det ar ocksé viktigt att ta hdnsyn till de speciella behov som parkering av
cykelkérror, mopeder och trehjuliga cyklar innebér. En enklare version av
riktlinjerna kan anvindas i dialog med fastighetsdgare kring sikra och bra
parkeringslosningar i samband med ombyggnationer, bygglov,
friskvardssatsningar m.m.

e Se Over behovet av cykelparkeringar vid hallplatser och viktiga
omstigningspunkter i kollektivtrafiken samt ange standard for utformning. |
kommunens kommande kollektivtrafikprogram bor utbyggnad och
forbattringar av cykelparkering vid stationer och busshéllplatser tas med som
en del.

e Rutiner for att f6lja utvecklingen och vid behov fordndra antalet
cykelparkeringar, samt ett fortydligande av vem som ansvara for vad.

e Rutiner for drift- och underhall, inklusive hantering av skrotcyklar.

e Oversyn av kraven for cykelparkeringar i kommunens parkeringsnorm med
eventuell komplettering med kvalitetskrav géllande exempelvis avstand och
utformning.

P> Ta fram ett cykelparkeringsprogram

Ansvar: programndmnd Samhéllsbyggnad/Stadsbyggnad i samarbete med TF och
kollektivtrafikenheten.
Tid: 2015

17 Vigledning finns i foljande litteratur:

Parkering i storstad — Litteraturstudie om cykelparkering (WSP och CyCity, 2011)
GCM-handboken (SKL och Trafikverket 2010)

Link6pings kommuns riktlinjer for cykelparkering

Malmé kommuns handbok

Gor plats for cykeln (Boverket 2010)
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4.3 Drift och underhall 2

Bra skotsel av cykelvigarna ér en viktig fraga for att fa ett 6kat cyklande. Drygt 70
procent av alla skadefall bland cyklister &r singelolyckor. En stor del av olyckorna

beror pa forsdmrat vaggrepp, se figur 4.1. Vilskotta cykelvigar ér ett méste for att

gora cyklingen attraktiv och for att fa fler att cykla, framfor allt vintertid.

En hog standard pa drift och underhall av cykelviagnatet hojer statusen for cykel
som fardmedel. Cyklister gynnas av en jaimn ytstandard, trygga miljoer och att
cykelvigarna hélls rena fran grus, glaskross och 16v. Det dr ocksa viktigt med bra
avrinning fran cykelvdgarna for att undvika vattenpdlar som bade forsvarar
framkomligheten och 6kar risken for olyckor, speciellt nir det finns risk for att det
fryser till is.

Det &r viktigt att fragor kring drift och underhall beaktas redan i samband med att
cykelvégar och cykelparkeringar byggs ut, for att undvika 16sningar som medfor
onddigt hoga l6pande drift- och underhéllskostnader.

Kommunen ansvarar for gang- och cykelvégar pé allmén platsmark (centralorten
Orebro, Lillin, Hovsta och Vintrosa). P4 kvartersmark #r fastighetséigare ansvariga
for sina gang- och cykelvigar. I de mindre titorterna som exempelvis Garphyttan,
Latorp och Odensbacken ar samfallighetsforeningarna (vigforeningarna) ansvariga
for sina gang- och cykelvégar. Utefter det statliga vignétet ar Trafikverket ansvarig
for sina gang- och cykelvagar.
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Figur 4.1. Andel som skadats i singelolycka pa cykelbana, indelat pad manad och efter typ av
halkorsak (Kéalla: Thulin och Niska, 2009, VTI rapport 644).
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Vintervaghallning

P4 vintern minskar cyklandet betydligt. I Orebro sker ungefir en halvering, jAmfort
med de bista sommarménaderna. En enkdtundersokning i Luled och Link&ping
visar att en forbattrad vintervaghéllning skulle fa var tredje person att cykla oftare.
Snordjningen ansags vara den viktigaste faktorn for valet att cykla, medan
halkbekédmpning i undersdkningen anségs vara den viktigast for olycksrisken.

Om fler viljer att cykla vintertid fas positiva effekter pa bade miljo och hélsa. Att
satsa pa vinterviaghallning signalerar ocksé att cykel &r ett hdgt prioriterat
fardmedel i kommunen och dr darfor en viktig marknadsforingsfaktor for att fa fler
att anvinda cykeln vintertid.

Nulage

Foljande snodjup géller som riktvarden for igdngséttning av snérdjningen pa gang-

och cykelvigar i Orebro kommun: "

e Prioriterad rojning: Ungefér hélften av alla cykelvidgarna snordjs nér det fallit
3-5 cm sno vid ett och samma tillfélle. Snordjning av gang- och cykelvégar
ska vara avslutad 12 timmar efter avslutat snofall.

e Full r6jning: Alla 6vriga cykelvégar rdjs ndr det fallit 5—7 cm snd vid ett och
samma tillfalle. Snordjning av géng- och cykelvégar ska vara avslutad 12
timmar efter avslutat snofall.

I dagslaget ar det inte sdkert att snordjning paborjas om det fortfarande sndar,
eftersom snordjning av gang- och cykelvigar ska vara avslutad 12 timmar efter
avslutat snofall. Det innebar att det kan bli stérre snddjup én de angivna.

Ett sdrskilt bekymmer vintertid &r snérdjning av cykelstill, som bade rdjs med
maskin och handskottas. Cykelstéllen i centrum och Vasastan prioriteras idag.

Flera andra jimnstora kommuner snérdjer vid ligre snddjup én Orebro kommun,
exempelvis kan ndmnas Visteras som snorojer vid 2—5 cm samt Norrkdping som
snorojer vid 3 cm senast 5 timmar efter avslutat snofall. I Linkdping sndrdjer man
vissa strak redan vid 1 cm genom att tillimpa sopning i kombination med salt. Det
innebdr att man i princip far barmark aret om.

Det storsta flodet av cyklister intrdffar pA morgonen mellan klockan 6 och 9 samt
pé eftermiddagen, se figur 4.2. Det innebér att det ger storst nytta att sékerstélla att
det alltid ar snorojt vid dessa tidpunkter.

1 Fran www.orebro.se, sida daterad 10 december 2012.
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Antal cyklister som passerade cykelbarometern vid Drottninggatan och Vasatorget
summerat efter klockslag under perioden 2012-11-15 till 2013-02-13
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Figur 4.2. Andel cyklister som passerade cykelbarometern vid Drottninggatan och Vasatorget
summerat efter klockslag (under perioden 2012-11-15 till 2013-02-13)
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Karta 4.1. De orangemarkerade cykelvégarna tillsammans med de gronmarkerade cykelvagarna i
kartan utgor de strak som idag prioriteras for snéréjning 3-5 cm. En héjning av standarden for
snérojning, sopning av 16v samt tidigare sandupptagning foreslés pé& de grénmarkerade
cykelvagarna.
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Atgéarder
Foljande dtgarder foreslas for att forbéttra mojligheterna att cykla vintertid:

e  Mojligheten att parkera cykeln vintertid ska forbéttras och rutinerna for
snorojningen av cykelstill ses over.

e Forbittrad snordjning langs prioriterade cykelvégar. Snordjning ldngs de
gronmarkerade cykelvigarna enligt karta 4.1 ska vara slutford sé att man
kan cykla till arbetet klockan 7 och hem klockan 16 pé vardagar.
Snordjning sker da vid 3 cm snd eller mer oavsett om det slutat snoa eller
inte. Vitsen med detta &r att majoriteten av cyklisterna ska kunna lita pa att
det alltid gar att cykla. Den berdknade extra kostnaden for detta &r 2,5-3
miljoner kr per ar. Berdkningen géller vid en normalvinter med 10 snofall
pa gang- och cykelbana.

» Okade insatser for snoréjning langs prioriterade cykelvagar.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen
Tid: 2014, fortlopande
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Upptagning av vintersand

Under april till september 4r 16st grus pa viigbanan den vanligaste halkorsaken.”’
Sa fort snon och isen har smélt undan &r det viktigt att cykelvégen sopas ren fran
sand. En cykelvég bor generellt sopas mer frekvent én en bilvig, eftersom bilvéigen
“automatiskt” rensas frén skrép till foljd av motortrafikens tyngd och hastighet.

Figur 4.3. Ost grus pa ckelbanr i apri. Foto: Anna Niska.

I Orebro kommun tas gruset upp pa varen nir frostrisken 4r dver. Det tar ungefir
fyra veckor att f& bort gruset fran alla gator och végar. Sandupptagningen pa gang-
och cykelvdgarna paborjas fore bilvdgarna. I centrum pébdrjas sandupptagningen
pa gang- och cykelvégar och torg fore vinterns slut beroende pé véderleken.

Atgéarder

Ett forslag &r att de prioriterade gronmarkerade cykelvdgarna enligt karta 4.1 sopas
tidigare pa véren, med risk for att de behdver sopas tva ganger. Det maste darfor
finnas utrymme for detta i budgeten. Den berédknade kostnaden ér 110 000 kr per
ar.

» Forlang barmarkséasongen, utfér sandupptagning langs prioriterade
cykelvagar tidigare pa varen.
Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen

Tid: 2014, fortlopande

2 Cykelvigars standard — En kunskapssammanstillning med fokus p4 drift och underhall. VTI, 2011.
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Drift och underhall 6vrig sasong

Drift- och underhallsarbete dr d&ven nodvandigt under de manader som inte
innefattas av vintersdsongen for att 6ka cyklisternas komfort, framkomlighet och
trafiksékerhet. Att halla belaggningen fri fran 16sa grenar, 16v, glassplitter och sten
ar en viktig atgird for att forhindra singelolyckor och punktering.”!

GCM-handboken® rekommenderar att cykelviigar i centrum sopas flera génger i
veckan, medan de beldgna i ytteromraden kan atgérdas mera séllan. Goteborgs
kommun sopar alla gang- och cykelvéigar varannan vecka. Cykelfdlt behover sopas
extra ofta eftersom biltrafiken “flyttar” diverse skrép utat kanterna.

Siktréjning av skymmande buskar och trdd &r en viktig sdkerhets- och
trygghetsatgird. Lagt hingande grenar och annat invixande buskage ar en
sakerhetsrisk da grenar riskerar att fastna i hjulet eller att cyklisten tvingas véja
hastigt. Genom att glesa ut niarbeldget buskage foljer ocksa en bittre
overblickbarhet vilket dkar trygghetskénslan, samtidigt synliggdrs dven cyklisterna
battre for andra trafikanter vilket minskar risken for kollisioner. Att med fysiska
atgérder, likt utglesning av buskage, verka for 6kad trygghet ldngs cykelbanor ar
dven en jaimstilldhetsfraga d& kvinnor i hogre grad 4n mén upplever skogspartier
eller icke-transparenta buskage som otrygga.”

I Orebro kommun sopas alla cykelbanor minst tva ganger per ar (en gang utover
sandupptagningen pa véren). I centrum sopas végarna oftare. Glassplitter tas upp sa
fort som mojligt efter det att kommunen fatt vetskap om det. Lovsopning sker om
mojligt idag beroende pa nér vintern kommer, samt vid klagomal. De buskar och
trdd som tillhér kommunens ansvar atgéardas vid behov.

Atgarder

Loven langs de prioriterade gronmarkarede cykelvigarna enligt karta 4.1 ska tas
upp pa hosten infor vintersdsongen. Den berdknade kostnaden dr 110 000 kr per ar.

» Forlang barkmarksasongen, ta upp léven pa hosten infor vintersasongen
langs prioriterade cykelvagar.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen
Tid: 2014, fortlopande

2 Steg 1 och 2-atgirder for 6kat cyklande — Effekter och nyttor. Trafikverket, 2012.

22 GCM-handbok — Utformning, drift och underhall med géng, cykel- och mopedtrafik i fokus. SKL
och Trafikverket, 2010.

3 Steg 1 och 2-atgirder for 6kat cyklande — Effekter och nyttor. Trafikverket, 2012.
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Uppfoljning och kontroll av drift och underhall

Inventering eller besiktning av cykelvégar &r viktig for att fa en 6verblick over
cykelnitets kvalitet och for att kunna sétta in rétt atgiarder. Detta &dr en forutséttning
for att tillrackliga resurser ska kunna avsittas for drift och underhall. Bést resultat
uppnas om inventeringen genomfors pa cykel, det dr d4 man far en kénsla av
cyklisternas faktiska forhallanden.

Det &r viktigt att kommunens cykelflodesmétningar och olycksstatistik ar
uppdaterade s att atgirder sitts in dér de gor storst samhéllsekonomisk nytta.
Annars finns risk for att dtgérder genomfors i de strak dér flest cyklister rapporterar
om brister och inte dir flest faktiskt cyklar eller dar flest olyckor intréffar®.

Nulage

En underhéllsplan for asfaltsunderhall av gang- och cykelvégnitet dr uppréttad.
Varje ar gors en besiktning efter sandupptagningen. Besiktningen gors fran bil.

Atgéarder

Huvudcykelstraken ska besiktigas per cykel minst en gang per &r och 6vriga delar
av cykelvéignitet med hogst 5 ars intervall. Syftet dr att hitta och atgirda brister
vilket forsvaras om besiktningen sker sittandes i en bil. En cyklist &r kdnsligare for
nivaskillnader (kanter, gropar, etc.) dn en bilist. Bra underhall av cykelvidgarna &r
av stor betydelse ocksa under vintersdsong for att kunna genomfora snérdjning
med bra resultat samt for att undvika vattensamlingar som fryser till is. Om
besiktning av géng och cykelvéigarna ska ske med cykel maste troligen
organisationen forstirkas. Den uppskattade kostnaden dr 250 000 kr per ar.

» Den skriftliga underhallsplanen for cykelvagnatet ska uppdateras
regelbundet. Besiktning av huvudcykelstraken ska ske arligen med cykel och
ovriga cykelvagnatet med hogst 5 ars intervall.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen
Tid: 2014, fortlopande.

2 Vigen till ett cyklande samhlle, SKL 2012
2 Steg 1 och 2-atgirder for 6kat cyklande — Effekter och nyttor. Trafikverket, 2012.
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Allméanhetens synpunkter

Det finns idag en lank pd kommunens hemsida for synpunkter/felanmélan av
cykelvégar och sndrdjning. Pé cykelkartan finns telefon och e-post for att gora
felanmilan.

For nérvarande pagar ett arbete med ett nytt system for synpunkter och felanmélan
generellt. Tanken &r att det ska bli ldttare att limna synpunkter och anmala fel.
Inkomna synpunkter ska hanteras systematiskt och redovisas och aterkopplas. Ett
starkt onskemal &r att felanmédlningar och synpunkter ska kunna kopplas till en
karta. Detta underléttar bdde for den som ldmnar felanmélan samt for den som ska
atgirda problemet. Vid uppfoljning av synpunkter och felanmélningar ar det ocksé
en fordel att kunna se dem pa en kartbild.

» Hanteringen av felanmalningar/synpunkter utvecklas och forbattras.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen samt KS/kommunikationsavdelningen
Tid: 2013/2014

Servicegaranti

Det finns idag en servicegaranti som séger att ”’sndrdjning paborjas pa gang- och
cykelbanor efter avslutat snéfall vid minst sju cm djup. P& kérbanor paborjas
snorojning efter avslutat snofall vid minst tio cm djup. Réjningen ska vara avslutad
inom tolv timmar.” Det finns &ven en garanti som séger att ’potthal i asfaltvégar,
dér kommunen dr huvudman, ska vara lagade inom fem arbetsdagar fran det att
kundtjinst i Orebro kommun eller Park och Gatas kundservicegrupp erhallit en
anmélan om var potthél finns.” For nirvarande studeras hur en servicegaranti for
asfaltaterstillning efter grivningar i gator och gc-végar kan utformas.

» Mojligheterna att infora en garanti for aterstallning vid
vagarbete/gravning ska utredas.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen
Tid: 2013
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4.4 Cykelvagvisning

Bakgrund

Bra cykelvégvisning hjilper dem som redan cyklar, besokare och nya cyklister att
orientera sig och finna snabba och sdkra cykelviagar. Cykelvdgvisningen maéste
sdttas upp sammanhéngande frén start till mal eftersom avbrott i vdgvisningen
skapar forvirring. Forutom att leda till béttre orienterbarhet och upplevd trygghet
ger dven de skyltade straken en indikation om vilka av kommunens cykelvidgar som
ar prioriterade i1 fraga om drift- och underhall.

Det ar viktigt att vAgvisningen ses 0ver och underhalls frekvent sa att inte skyltarna
har vandaliserats, slitits loss eller stillts om och visar felaktig vig.*

Cykelvéagvisning dr ett enkelt satt att marknadsfora cykeltrafik och pa sa vis
attrahera nya cyklister.

Nulage

Ett sérskilt vigvisningssystem for cykel finns i Orebro kommun med cirka 500
skyltar. Huvudcykelstraken har egna orange skyltar och egna skyltade namn for
varje strak. Skyltningen tillsammans med de orange linjerna innebdr att det blir
tydligt for cyklister, gdende och bilister att huvudcykelstréket ar ett prioriterat strak
for snabb cykeltrafik.

Det finns en del brister i den befintliga cykelvégvisningen. Vissa skyltar har
forsvunnit sedan vagvisningen sattes upp och andra har missats vartefter cykelnitet
byggts ut eller byggts om. Andra problem ér att skyltar ar felplacerade och inte
syns (fel vinkel, h6jd, skymmande vegetation).

Atgéarder

Det finns idag en skyltplan, men den behover uppdateras. Skyltplanen ska
innehélla rutiner for regelbunden 6versyn av befintliga skyltar (identifiering av
brister och atgérder), samt rutiner for komplettering av nya skyltar i takt med att
staden byggs ut. Det ska framga vilka strék som ska skyltas. Rutinerna for
vigvisning vid ombyggnation ska ocksa ses over. Skyltplanen tas fram efter det att
trafikplanen éar klar.

> Uppdatera skyltplanen for cykelvagvisning.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen i samarbete med Stadsbyggnad.
Tid: 2014

%6 Steg 1 och 2-atgirder for 6kat cyklande — Effekter och nyttor. Trafikverket, 2012.
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4.5 Trafiksakerhet

Nulage

Olyckor som resulterar i dodsfall eller svart skadade ar ovanliga p& det kommunala
véigndtet. Av de 14 personer som skadades allvarligt 2012 var fyra fotgéingare, sex
cyklister (fyra i kollision med motordrivet fordon och tva i krock med annan
cykel/moped) samt fyra forare av personbil. Oskyddade trafikanter ar en utsatt
grupp och darfor genomfors flera olika atgirder for att 6ka sdkerheten bade for
fotgéngare och for cyklister. Exempelvis genomfors kontinuerligt atgarder for
ging- och cykelvigar i lokalnitet, sérskilt runt skolor, samt atgarder vid “farliga”
korsningar. Under 2012 sattes det upp 15 rdcken och mélades 50 stopplinjer vid
cykelsignaler. Utdver detta bidrar atgirden cykelskola for vuxna till en 6kad
sdkerhet. Denna &tgird beskrivs i kapitel 7, kommunikation och marknadsféring.
Tidigare har ocksa projektet “Lyktgubbar” genomforts i samarbete med NTF.

Atgarder

Atgirder for att 6ka trafiksiikerheten genomfors fortldpande, bland annat for att 6ka
trafiksékerheten vid skolor och i korsningar for oskyddade

trafikkanter samt anldgga fler genomgaende géng- och cykelvégar. Ett arbete med
att ta fram ett trafiksdkerhetsprogram kommer att paborjas under hosten 2013.

P> Ta fram ett trafiksdkerhetsprogram.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen
Tid: 2014
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4.6 Hela resan — cykel och kollektivtrafik i samverkan

Bakgrund

Nar vi reser vill vi vanligtvis komma fran start till mélpunkt s& snabbt och smidigt
som mojligt. Pa avstand upp till en mil &r det ofta rationellt att ta cykeln hela
végen, sérskilt om man beaktar den vardagsmotion som fés pa kdpet. Men pa lite
langre avstand stirks kollektivtrafikens attraktivitet om hela resan fungerar smidigt.

Med battre forutsattningar att cykla till stationer och hallplatser gynnas
kollektivtrafiken eftersom upptagningsomradet okar, samtidigt som individens
totala restid minskar om man jamfor med om denne istéllet skulle ha promenerat.
Forsok vid regionala bussar visar att andelen anslutningsresor med cykel till
hallplatser 6kar med i genomsnitt 14 procent nér det anliggs cykelparkering dér.?’

Att ta med cykeln pa tdg och buss ér ett alternativ med begrinsad kapacitet och
beddms inte fa ndgon ndmnvird betydelse for det regionala resandet.

Nulage

De viktigaste omstigningspunkterna i Orebro #r véra tva jirnvigsstationer. Hur
resecentrum ska utformas i framtiden ar for ndrvarande under utredning. En
resandeundersokning som genomfordes hosten 2011 visar att cirka var tionde
person som reser med tag fran Orebro C eller Orebro S tar cykeln till stationen®®.

Hur tog du dig till stationen? (Sista fardmedlIet)
Plats for intervjun
Orebro C Orebro S

Bil 30% 16%

Buss 29% 4%

Tég 5% 1%

Cykel 9% 11%

Till fots 28% 69%

For busstrafiken finns fyra storre bytespunkter: resecentrum, USO, Konserthuset
(Fabriksgatan) och Véaghustorget. P4 regional niva finns manga viktiga
omstigningspunkter, dir jarnvagsstationer och resecentrum ofta har en
framtrddande roll.

7 Kailla: Steg 1 och 2-atgirder for kat cyklande — Effekter och nyttor, Trafikverket, 2012.

8 Resandeundersokning i Mlardalen hosten 2011 — En gemensam undersokning av tagresandet
mellan sju ldn, Markér och AF, mars 2012.
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Orebro kommun har testat ett system for uthyrning av cyklar till pendlare, som en
del av hela resan. Projektet avslutades 2012. Numera tillhandahélls cyklar for
tillfilliga besokare av Orebrokompaniet.

Atgéarder pé regional niva

Det dr viktigt att cykelns roll i ett ”hela resan”-perspektiv ar framtradande i saval
cykel- som kollektivtrafikplanering pa regional niva. Viktigast &r att skapa goda
cykelforbindelser till viktiga omstigningspunkter och att dessa forses med sékra
och helst viderskyddade parkeringar. Vi behover en béttre regional samsyn i dessa
fragor. Idag planeras kollektivtrafik och héllplatser av Landstinget, medan de
regionala cykelvédgarna planeras av Regionférbundet. En dialog har inletts med
parterna, dér intentionen &r att Regionforbundet inom ramen for lansplanen
finansierar framtagande av ett handlingsprogram som klargor ansvar och behov av
atgérder.

» Orebro kommun ska verka for att Landstinget och Regionférbundet under
2013 tar fram ett handlingsprogram som prioriterar viktiga regionala
omstigningspunkter samt behovet av atgarder for cykelparkering och
cykelvagar vid dessa omstigningspunkter.

Ansvar: programndmnd Samhéllsbyggnad/Stadsbyggnad.
Tid: 2013.

Atgarder inom kommunen

Behovet av cykelparkeringar vid héllplatser och viktiga omstigningspunkter i
kollektivtrafiken inom kommunen ska ses 6ver och standard for utformning ska
anges. | kommunens kommande kollektivtrafikprogram bor utbyggnad och
forbattringar av cykelparkering vid stationer och busshéllplatser tas med som en
del. Kostnader ska berdknas och frdgan tas upp i den érliga investeringsprocessen.
Atgirden ingér som en del i det cykelparkeringsprogram som ska tas fram. Detta
behandlas i avsnittet om cykelparkeringar, se kapitel 4.2.

> Ta fram ett cykelparkeringsprogram.

Ansvar: programnamnd Samhillsbyggnad/Stadsbyggnad i samarbete med TF och
kollektivtrafikenheten.
Tid: 2015.

Ovriga atgarder

En annan atgérd som bor ses Over ér information kring hela resan. Exempelvis kan
en reseplanerare som omfattar flera trafikslag underlitta for pendlaren.
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4.7 Kommunikation och marknadsforing

Bakgrund

For att virva nya cyklister genom kommunikation och marknadsforing boér man
lagga fokus pa positiva aspekter och ge beloning. En viktig aspekt ar att visa hur
snabbt det gar att ta sig fram pa cykeln i staden. Mindre fokus bor ldggas pa att
Overtyga minniskor om att cykling ar bra for deras egen hélsa och for miljon,
eftersom bade cyklister och icke cyklister dr val medvetna om det. Om det ska ga
att Overtyga ménniskor att cykla maste budskapet vara trovérdigt, dvs. det nya
alternativet maste vara genomforbart. Den viktiga fridgan dr om cykelnétverket ar
snabbt och smidigt. Har tillrdcklig moda lagts pa att forebygga olyckor och stélder?
Vi maste ha en bra produkt att ”’sélja”. Om det inte &r fallet riskerar manniskor som
provar pa att cykla att aterga till sitt gamla beteende.”

Nulage

Orebro kommun har genom &ren genomfort flera aktiviteter inom omradet
kommunikation och marknadsforing.

”Halsocyklare” dr en kampanj som startades 2012. En forsta omgang omfattade
130 anstillda som i stéllet for att &ka bil eller buss atog sig att cykla minst tre
dagar i veckan under ett helt &r. De som deltar i kampanjen forbéttrar sin hilsa
genom att borja cykla till och frén jobbet. Uppsala landsting har genomfort ett
liknande projekt och minskade antalet sjukdagar med 75 procent hos
deltagarna™.

”Cykelutmaningen” dr ocksé en kampanj som startades under 2012. Den riktar
sig till alla som gar eller cyklar till, frén eller i jobbet och &r ett komplement till
kampanjen hilsocyklare for att uppmérksamma dem som redan cyklar.

Elever i grundskolan. Tekniska forvaltningen har tva teknik- och
miljopedagoger som arbetar med miljéanknutna fragor i skolorna, pa
trafikomradet framst trafiksékerhet. Ett arbetsmaterial (trafikdiplomering) for
skolorna har tagits fram och finns tillgéngligt pé intranitet. Manga skolor
upplever att det 6kande skjutsandet till och frén skolan r ett stort problem. Att
informera och inspirera till ett 6kat cyklande gér ddrmed i linje med skolans
onskan och projektets syfte. Trafikdiplomeringen vénder sig till pedagoger,
elever och forildrar.

Cyklister utan belysning. NTF Orebro lin har pa uppdrag av Orebro kommun
under flera ar drivit projektet "Lyktgubbar”. Med hjilp av sina anslutna

2 Killa: CyCity. Nyhetsbrev 5: oktober 2012.

30 Deltagarna minskade sin genomsnittliga sjukfrdnvaro frén tio till tre dagar. Kélla: TrivectorNytt
Nummer 1/2010.
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foreningar har man stoppat och informerat cyklister utan belysning under ett
par hostkvéllar varje &r. Aktiviteten har sedan f6ljts upp med ljuskontroller
genomforda av polisen. Budgeten har varit ca 80 000 kr per &4r. NTF Orebro lin
har under 2012 lagts ner. Det kommande trafiksikerhetsprogrammet bor belysa
pa vilket sitt kommunen ska arbeta med fragan i fortsittningen, se kapitel 4.5.

e Cykelskola for vuxna. Sedan flera ar genomfors en cykelskola for vuxna.
Mellan femtio och attio personer lar sig varje ar att cykla i cykelskolan.
Budgeten ér ca 100 000 kr per ar.

e En cykelkarta har funnits sedan ménga &r tillbaka. Kartan delas ut kostnadsfritt
och den senaste utgavan &r fran 2011.

e Pa kommunens hemsida finns information om cykelstaden Orebro, exempelvis
information om huvudcykelstraken, cykeluthyrning, cykelbarometrar och
pumpar. Det finns ocksa ett formulér for felanmilan och cykelkartan kan
laddas ner som pdf-fil.

Resultat fran de externa granskningar som gjorts av Orebro kommun som cykelstad
visar att det finns forbéttringspotential bade vad géller marknadsforing och
kommunikation, samt att det finns behov av en mer systematiskt uppfoljning av
inkomna synpunkter®'.

Atgarder — strategiskt arbete

For tillféllet saknar kommunen en strategi for kommunikation och marknadsforing
av cykelfrdgor. Cykeln dr en av del av ett transportsystem, och det &dr viktigt att
kommunikationen kring cykelfragor synkroniseras med dvriga trafikfragor och
dockas in i en kommande kommunikationsstrategi for transportomradet som helhet.

En kommunikationsstrategi ska déarfor tas fram som innehaller f6ljande delar:
e Vilket budskap som ska formedlas i kommunikation kring cykling.

e Malgruppsanalys. Vilka dr det framforallt som vi vill paverka? (exempelvis
nya cyklister, befintliga cyklister, fysiskt inaktiva, nyinflyttade).

e Rutiner fér samordning av marknadsforingsinsatser mellan de olika
forvaltningarna. Nar ska vi satsa pa kommunikations- och
marknadsforingsatgiarder? Nér och hur ska vi utvirdera insatserna? Hur sétter
vi mal? Vem ar huvudansvarig for informationen, exempelvis pa webben?

3! Slutats i extern granskning i projektet CHAMP 2012 (Cycling Heroes Advancing sustainable
Mobility Practice www.champ-cycling.eu) och i den Bypad som gjordes 2009 (Bicycle Policy Audit;
www.bypad.org)
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> Ta fram en kommunikationsstrategi for cykel.

Ansvar: KS/Enheten for hallbar utveckling (HUT) i samarbete med
kommunikationsavdelningen, TF och SBK.
Tid: 2013.

Utifran kommunikationsstrategin tas mer detaljerade kommunikationsplaner for
cykel fram inom respektive verksamhet. Kommunikationsplanerna beskriver vilka
aktiviteter som ska genomforas. Négra av de punkter som ska ingé i
kommunikationsplanerna &r:

e En dversyn av den allmédnna informationen p& webben. Detta gors med fordel i
samband med den Gversyn av orebro.se som pagar och berdknas vara klar
under slutet av 2013.

e Uppdatering av cykelkartan (exempelvis med information om cykelpumpar
och verkstider, samt de nya huvudcykelstraken). Kommunikationsplanen ska
ange med vilket intervall cykelkartan ska uppdateras, och om den ska utvecklas
till en cykelreseplanerare.

Tydlig information och/eller kampanjer i anslutning till de férédndringar vi gor i
systemet for att paverka resandet, bade ny infrastruktur samt drift och underhall.
Kommunens strategi de senaste aren har varit att i forsta hand fordndra systemet
enligt devisen det ska vara latt att gora rétt”. Dock har vi inte alltid utnyttjat
mojligheten att marknadsfora cykel och andra héllbara firdmedel i samband med
detta. Det ar exempelvis mycket viktigt att huvudcykelstraken marknadsfors pa
olika sétt.

Atgarder — kampanjer

Vilka kampanjer som ska genomforas kommer att utredas i de
kommunikationsplaner som tas fram for respektive verksamhet. Det dr 1lampligt att
genomfora kampanjer i samband med att atgdrder genomfors for att forbattra
infrastrukturen etc. Aven kampanjer som riktar sig mot specifika malgrupper dir vi
fér stor effekt i forhallande till insatsen kan vara lampliga. Om handlingsplanen ska
bidra till att na folkhilsomalet, sa krivs riktad marknadsforing till de mélgrupper
som dr mindre fysiskt aktiva.

Det &r enklare att paverka personer med fordndrade forutsittningar, sdsom
nyinflyttade, eftersom man ar mer paverkbar innan man etablerat nya (o)vanor.
Den information som ges till nyinflyttade kan ses 6ver. Detta kréver inte s stora
resurser och kan darfor genomforas under 2013.
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> Ta fram riktad information till nyinflyttade eller "'internflyttande".

Ansvar: KS/enheten for hallbar utveckling (HUT).
Tid: 2013

Under 2012 genomfors tva kampanjer som hittills har visat pa bra resultat. Dessa
kampanjer upprepas dérfor &ven under 2013. P4 sikt dr det onskvért att hitta en
“igare” till denna typ av kampanj, forslagsvis Landstinget eller Orebro lins
Idrottsforbund.

» Genomfdra kampanj ’Halsocyklare™

Ansvar: KS/enheten for hallbar utveckling (HUT).
Tid: 2013

» Genomfdra kampanj ”Cykelutmaningen”

Ansvar: KS/enheten for héllbar utveckling (HUT).
Tid: 2013

» Genomfora cykelskola for vuxna.

Ansvar: Vuxenutbildnings- och arbetsmarknadsndmnden/Sprék och framtid.
Tid: Arligen

Atgarder — kommunikation med medborgarna

Vi behdver mer systematiskt uppséka medborgarna for att ta reda pa deras behov
och onskemal och for att folja utvecklingen over tid. Ett forslag dr att genomfora en
medborgarenkit, arligen eller vartannat r. Denna atgérd finns beskriven mer i
detalj i kapitel 4.8.

» Genomfor medborgarenkét érligen eller vartannat ar.

Ansvar: KS/enheten for héllbar utveckling (HUT).
Tid: Regelbundet, med start 2013.
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Andra sitt att ta in medborgarnas synpunkter dr att stélla fragor kring olika typer av
losningar vid arbete med olika fragor, exempelvis cykelparkeringar eller
snordjning. Formen for detta kan se ut pa olika sétt, men det ar respektive
forvaltning (Tekniska, respektive Stadsbyggnad) som for dialogen med
medborgaren.

» Ta in synpunkter fran medborgarna.

Ansvar: programnamnd Samhéllsbyggnad/Stadsbyggnad respektive TN/Tekniska
forvaltningen.
Tid: Kontinuerligt.

For att ta in synpunkter pd en mer dvergripande niva ska ett cykelrad startas.
Sammankallande for cykelrddet &r enheten for hallbar utveckling, men det &r
viktigt att berorda forvaltningar medverkar eftersom de till stor del 4r mottagare av
synpunkter och idéer.

» Starta ett cykelrad

Ansvar: KS/enheten for hallbar utveckling (HUT) i samarbete med stadsbyggnad
och Tekniska forvaltningen.
Tid: 2013.

Vi maste ocksé bli béttre pé att ta hand om de synpunkter som framkommer nér
medborgarna tar kontakt med oss, och ge aterkoppling till den som kommer till oss
med synpunkter, idéer och klagomal. Ett arbete for att ta fram ett nytt system
pagar, se kapitel 4.3.

» Hanteringen av felanmalningar/synpunkter utvecklas och forbattras.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen samt KS/kommunikationsavdelningen
Tid: 2013/2014

Ovanstaende atgirder bor aterfinnas i den kommunikationsstrategi och de
kommunikationsplaner som arbetas fram, sa att allt kommunikationsarbete foljer en
genomarbetad strategi.
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Atgéarder — kartor

Idag finns cykelvigarna inlagda i flera olika kartsystem pa Orebro kommun. Det
finns exempelvis ett system for snorojning, ett for cykelkartan och ytterligare ett
for planering av infrastruktur. For att sikerstilla kvaliteten pa data samt underlétta
arbetet ska ett kartskikt for cykelvignétet skapas med underlag fran NVDB
(nationella vigdatabasen). Detta kartsystem kan anvindas for olika &ndamal,
exempelvis planering av ny infrastruktur, snérdjning, cykelkarta for allménheten,
med mera. Milet ér att cykelvigarna i GIS ska inkluderas i Oppna data®* for att
mojliggdra for andra aktorer att skapa exempelvis appar kring cykling i Orebro.
For att kunna genomfora detta behover réttigheter och avtal kring dessa data
utredas.

» Skapa ett kartskikt for cykelvagnatet utifran NVDB.

Ansvar: TN/Tekniska forvaltningen i samarbete med Stadsbyggnad.
Tid: 2014.

Atgarder — internkommunikation

For att fora upp cykel pa dagordningen inom den egna organisationen sa ska
resultatet av arbetet med cykel inom kommunen sammanstéllas i ett cykelbokslut.
Cykelbokslutet kan tjana som inspiration for ytterligare insatser bade for
tjidnstemén och for politiker. Denna atgérd beskrivs dven i avsnittet om
uppfoljning, se kapitel 4.8.

» Ta fram ett arligt cykelbokslut.

Ansvar: KS/enheten for héllbar utveckling (HUT) i samarbete med
kommunikationsavdelningen, TF och SBK.
Tid: Arligen med start 2013.

Utover detta syftar ménga av de atgérder som gors under rubrikerna cykelvégnat
och cykelparkeringar till att marknadsfora cykeln och hoja dess status ocksa for
kommunens medarbetare.

32 Orebro kommun ska skapa en plattform for att dela med sig av information fran kommunens
system. Tanken ar att det ska bli ldttare att granska kommunens verksamhet och gora det mojligt att
anvinda den information som kommunen har, for att till exempel bygga tjénster pa webben eller
appar till smartphones.
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4.8 Uppfoljning

Det ar viktigt att gora en uppfoljning av de atgirder som kommunen genomfor for
ett 0kat cyklande for att veta vad de far for effekt. Gor vi ritt saker? Gor vi
tillrackligt?

Overgripande uppféljning

Hur cykeltrafiken ska mitas och f6ljas upp beskrivs i rutindokumentet "Mita
trafik” som tagits fram gemensamt av Stadsbyggnad, Tekniska forvaltningen och
davarande klimatkontoret.” Idag mits utvecklingen av cyklandet i Orebro pa i
huvudsak tre stt:

e Resvaneundersokningar, vilket innebdr enkéter till ett slumpvis urval boende i
hela kommunen. Resvaneundersdkningarna ger en bra bild av cykelns andel av
det totala resandet. Att genomfora resvaneundersokningar dr dock kostsamt (ca
500 000 kr) och gors darfor med 5-10 ars mellanrum. Den senaste
genomfordes hosten 2011.

e Trafikrikning, som bygger pé antal passager vid trafiksignaler pé olika platser i
staden, samt vid tva cykelbarometrar. Trafikrdkningarna visar hur ménga som
passerar de aktuella punkterna. Denna information kan anvéndas for att f6lja
fordndringen i cyklandet &ver tid, bade over dygnet och mellan érstider. Men
det &r svart att dra nagra slutsatser om cyklandets dvergripande utveckling.

e Manuell trafikrdkning som anvénds for planering och utformning av
infrastrukturatgérder.

Utvecklingen av antalet cyklister presenteras i kommunens arliga
héllbarhetsbokslut. I 6vrigt utvérderas inte resultatet av arbetet kring cykling pa en
overgripande niva, och eftersom arbetet med cykelfragor dr uppdelat pé flera
enheter dr det svart att f4 en 6verblick 6ver vad som gors.

Atgarder

Kommunen ska arligen sammanstélla nuldget och resultatet av det gangna érets
cykelaktiviteter. Detta gors i ett sa kallat ”cykelbokslut”, vilket kommer att ingd i
serien av temarapporter till kommunstyrelsen. Aven programnimnd
Samhiéllsbyggnad och Tekniska ndmnden dr viktiga malgrupper for cykelbokslutet.
I grunden ligger ett antal nyckeltal som f6ljs upp over tid. Cykelbokslutet ar ett sétt
att folja upp utvecklingen och att kommunicera resultatet genom att ge
aterkoppling till politiker, tjanstemén och andra intresserade. Det dr ett sétt att
synliggdra kommunens framgangar och dven peka ut riktningen for det fortsatta
arbetet. Denna atgérd beskrivs dven i avsnittet om kommunikation och
marknadsforing, se kapitel 4.7.

33 Rutiner for métning och rapportering av végtrafikdata i Orebro kommun. Arbetsmaterial,
opublicerat.
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> Ta fram ett cykelbokslut.

Ansvar: KS/enheten for hallbar utveckling (HUT) i samarbete med
kommunikationsavdelningen, TF och SBK.
Tid: Arligen med start 2013.

Vad tycker medborgarna?

SCB genomfor varje ar en medborgarundersokning diar man bland annat fragar om
hur 6rebroarna ser pa tillgangen till ging- och cykelvégar, underhéll och skotsel,
snorojning och trafiksékerhet. Eftersom fragorna géller bade gang- och cykelvégar
och en del av dessa inte tillhor kommunen (det finns ett flertal gang- och
cykelvigar som dgs av privata fastighetsidgare, vigforeningar eller ar statliga) ar det
svart att dra ndgra exakta slutsatser om kommunens insats utifran enkéten..

Atgéarder

For att ta reda pa vad orebroarna tycker och for att folja utvecklingen ska en
medborgarenkét genomforas. Enkéten ér ett komplement till
resvaneundersdkningen och ger svar pa hur medborgarna uppfattar Orebro som
cykelstad (exempelvis hur cykelvinlig man upplever att Orebro #r, hur man
upplever trafiksdkerheten, underhéllet, cykelparkeringar med mera). Forslagsvis
laggs en eller ett par fragor kring cykel till i den medborgarundersdkning som
genomfors av SCB vartannat &r, alternativt samordnat med andra trafikslag sdsom
kollektivtrafiken. Ett antal grundfragor aterkommer ar fran ar vilket gor att
utvecklingen kan f6ljas 6ver tid. De generella fragorna kan kompletteras med mer
specifika temafrdgor som varierar frén ér till ar, exempelvis fragor om ytterligare
frdgor om trygghet/sékerhet eller cykelparkeringar, beroende pa vad som ar aktuellt
for kommunen just det aret. Denna atgérd beskrivs dven i avsnittet om
kommunikation och marknadsforing, se kapitel 4.7.

» Genomfor medborgarenkét érligen eller vartannat ar.

Ansvar: KS/enheten for hallbar utveckling (HUT).
Tid: 2013.

Utvardering av enskilda projekt och investeringar

I dagslaget sitts ofta mél for enskilda projekt och investeringar, men det saknas en
strategi for hur vi sétter mél och foljer upp dessa. Detta innebir att det dr svart att
utvérdera och jamfora resultatet av olika projekt och investeringar, och att
dérigenom motivera ytterligare investeringar och atgérder. Det ar séllan som en
utvérdering planeras innan dtgidrden paborjas, och det hdnder att atgérder inte
utvirderas alls. Ett exempel dr huvudcykelstraken som bor foljas upp genom
exempelvis fore- och eftermitningar av flodet.
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Atgéarder

For att kunna jamf6ra resultatet av de dtgdrder som genomfors for ett 6kat
cyklande, och for att motivera ytterligare atgéarder, ska riktlinjer tas fram for hur vi
kan sétta mél och f6lja upp indikatorer for cykelédtgéirder, allt fran fysiska atgérder
till paverkansatgirder.

» Ta fram riktlinjer for uppfoljning och utvérdering.

Ansvar: KS/enheten for héllbar utveckling (HUT) i samarbete med TF och SBK.
Tid: 2013.

37



5. Handlingsplanens konsekvenser

Effekterna av handlingsplanen utifran de tre aspekterna ekologisk hallbarhet,
ekonomisk héllbarhet samt social héllbarhet beskrivs i korthet nedan.

Ekologisk hallbarhet
Fler som cyklar innebér en minskad negativ klimatpdverkan. Cykeln ersatter frimst
korta bilresor vilka har en sirskilt stor miljépaverkan®. Forutom minskad

klimatpaverkan har handlingsplanen positiva inverkan dven pa miljomalen for luft
och buller.

Ekonomisk hallbarhet

Fler som cyklar minskar ohélsan hos dem som tidigare varit fysiskt inaktiva. Det
ger stora ekonomiska besparingar for samhallet. Fortida dodlighet kan minska med
30 procent for den som ar fysiskt aktiv genom att ga eller cykla minst en
halvtimme per dag.* En brittisk studie pavisar att hélsovinsterna av den motion
som cykling ger ar 20 ganger storre dn de hilsoforluster som cykelolyckor
medfor’®. Cykeln som komplement till kollektivtrafik kan ocksa bidra till
regionforstoring vilket i sin tur kan leda till ekonomisk tillvaxt.

Social hallbarhet

En satsning pa dkade mojligheter att cykla ér en satsning pé jamlikhet och rorlighet
eftersom det ger en okad tillgéng till samhéllsservice utan att behdva dga en egen
bil. Det dr positivt for barn, ungdomar, dldre, personer utan korkort och ekonomiskt
svaga grupper. Gang- och cykelnétet ar viktigt for att knyta samman olika
stadsdelar och kan bryta béde sociala och fysiska barridrer. Ungefir en tredjedel av
kommunens vuxna befolkning saknar regelbunden tillgang till bil. De atgérder som
foreslés i handlingsplanen har generellt positiva konsekvenser for alla grupper i
samhéllet. Vissa av atgdrderna riktar sig till vissa specifika utsatta grupper. Ett
exempel dr den cykelskola som arligen genomfors och som riktar sig till kvinnor
fodda utomlands (se avsnittet om kommunikation och marknadsforing, kap 4.6).
Den indelning som foreslas for cykelvégnitet dr anpassat for olika gruppers behov,
sdsom barn, dldre, arbetspendlande med flera (kap 4.1).

Trygghet och sékerhet

For att fa fler att cykla kravs sékra cykelvdgar och cykelparkeringar. Det dr ocksa
viktigt att cyklisterna upplever sig vara trygga. Den nya kategorisering av
cykelvégnitet som tas fram i cykelnétsplanen (kap 4.1) tar hdnsyn till olika
trafikanters behov av sékerhet. Vuxna arbetspendlande cyklister klarar en ldgre

3* De forsta fem kilometrarna forbrukar 35 procent mer brinsle 4n de kommande. Bilens katalysator
fungerar inte heller optimalt forrédn den uppnatt ritt temperatur (Naturskyddsforeningen 2010).

35 G4 och cykla for 6kad hilsa, Trafikverket, 2010.

36 Healthy transport = Healthy lives, BMA, British Medical Association, juli 2012. Sidan 42.
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sdkerhetsniva till forman for framkomligheten dn exempelvis barn som cyklar till
och frén skolan.

Den enskilda cyklisten kan sjélv paverka sdkerheten genom att anvinda, utrusta
och underhélla sin cykel samt anvinda skyddsutrustning (hjdlm, reflexvist m.m.).
Det egna beteendet ger ocksd mojligheter att fa en sdkrare situation i trafiken. Har
kan kommunen paverka genom information och andra insatser. Ett exempel 4r de
tva teknik- och miljopedagoger som finns pa Tekniska forvaltningen.

Trygghet ér en viktig fraga for cyklister. Vad som upplevs vara orsaken till
otrygghet kan vara varierande. Att cykla pa morka, ensliga och folktomma végar ar
exempel pé situationer som kan gora att man avstar fran cykeln som
transportmedel.

Vid genomforande av atgirderna tas hansyn till bade sidkerhet och trygghet. Det ar
ocksa ett viktigt motiv till att ett cykelparkeringsprogram foreslas (kap 4.2). Det dr
viktigt att det kinns tryggt att rora sig i omradet kring cykelparkeringen, samt att
man vet att cykeln stir kvar nidr man kommer tillbaka.
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Bilaga 1 - Atgarder per namnd
Kommunstyrelsen

Atgérder - ansvarig Tid Mer info
Ta fram en kommunikationsstrategi for cykel. 2013 Sidan 31
Ta fram riktad information till nyinflyttade eller 2013 Sidan 32
“internflyttande”
Genomfora kampanj "Halsocyklare” 2013 Sidan 32
Genomfo6ra kampanj ”Cykelutmaningen” 2013 Sidan 32
Starta ett cykelrad 2013 Sidan 33
Genomfor medborgarenkat arligen eller vartannat ar.  Regelbundet, med start ~ Sidan 32
2013 och 36
Ta fram ett arligt cykelbokslut. Arligen med start 2013 Sidan 34
och 36
Ta fram riktlinjer for uppfoljning och utvardering. 2013 Sidan 37
Hanteringen av felanmélningar/synpunkter 2013/2014 Sidan 24
utvecklas och forbittras. och 33

Vuxenutbildnings- och arbetsmarknadsnamnden

Atgérder - ansvarig

Mer info

Genomfora cykelskola for vuxna

Arligen

Sidan 32
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Programnamnd Samhallsbyggnad

Atgérder - ansvarig i Mer info
Fardigstalla cykelnatsplanen. Planen klar 2014. Sidan 12
- kategorisering av cykelnétet Omfattar atgérder for
- atgidrda saknade lankar 2014-2020.

- trimningsatgérder (signalprioritering,
cykelboxar, cykelfilt).

Installera fler cykelpumpar i de centrala delarna av 2013, fortlopande Sidan 13

cykelvignitet samt ldngs huvudcykelstraken.

Ta fram ett cykelparkeringsprogram 2015 Sidan 16
och 28

Orebro kommun ska fora en dialog med 2013, fortlopande Sidan 13

Regionforbundet for att ytterligare medel avsétts for
utbyggnad av gang- och cykelvégar i kommande
lansplaner.

Orebro kommun ska verka for att Landstinget och 2013 Sidan 28
Regionforbundet under 2013 tar fram ett

handlingsprogram som prioriterar viktiga regionala

omstigningspunkter samt behovet av atgarder for

cykelparkering och cykelvigar vid dessa

omstigningspunkter.

Ta in synpunkter fran medborgarna. Kontinuerligt Sidan 33

Atgarder - medverkande [ Mer info
Uppdatera skyltplanen for cykelvagvisning. 2014 Sidan 25
Ta fram en kommunikationsstrategi for cykel. 2013 Sidan 31
Starta ett cykelrad 2013 Sidan 33
Skapa ett kartskikt for cykelvagnétet utifrain NVDB 2014 Sidan 34
Ta fram ett arligt cykelbokslut. Arligen med start 2013 Sidan 34
och 36

41



Tekniska namnden

Atgérder - ansvarig i Mer info
Okade insatser for snoréjning lings prioriterade 2014, fortlopande Sidan 20
cykelvégar.

Forldang barmarksisongen, utfér sandupptagning 2014, fortlopande Sidan 21

langs prioriterade cykelvagar tidigare pd varen.

Forling barkmarksésongen, ta upp loven pa hosten 2014, fortlopande Sidan 22
infor vintersdsongen langs prioriterade cykelvéagar.

Den skriftliga underhallsplanen for cykelvignitet ska 2014, fortlopande Sidan 23
uppdateras regelbundet. Besiktning av

huvudcykelstriken ska ske arligen med cykel och

ovriga cykelviagnitet med hogst 5 ars intervall.

Hanteringen av felanmélningar/synpunkter 2013/2014 Sidan 24
utvecklas och forbittras. och 33
Méjligheterna att infora en garanti for aterstallning 2013 Sidan 24
vid végarbete/gravning ska utredas.

Uppdatera skyltplanen for cykelvagvisning. 2014 Sidan 25
Ta fram ett trafiksdkerhetsprogram. 2014 Sidan 26
Ta in synpunkter fran medborgarna. Kontinuerligt Sidan 33
Skapa ett kartskikt for cykelvagnatet utifrain NVDB 2014 Sidan 34

Atgérder - medverkande

Ta fram ett cykelparkeringsprogram 2015 Sidan 16
och 28
Ta fram en kommunikationsstrategi for cykel. 2013 Sidan 31
Starta ett cykelrad 2013 Sidan 33
Ta fram ett arligt cykelbokslut. Arligen med start 2013 Sidan 34
och 36
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