2012-04-18 Sam 63/2012

Kollektivtrafikprogram for
Orebro kommun

BrROGR AM

BE . cy

BRI Ny E )
EL|NGSPLAN OREBRO



Innehallsforteckning

a1 T=To | 11 o OSSR 3
Varfor ett kollektivtrafikprogram i Orebro...........cccoocveeeieeeeeeeceeeeeeeeeens 3
StadStrafiKAVIAIEL. ... ...c.eeiiee e 3
Syfte med kollektivtrafikprogrammet............cooviiiiiiiieiieee 4
ViSION OC MAL ....c.viviiiiicce bbb 4
Orebro kommuns befintliga mal och stallningstagande angaende
KOHEKEIVEFAFTK ..ot 5
Var framtida Orebro, dversiktsplan for Orebro Kommun ...........cccceeeevevevceennnn. 5
Transportplan for Orebro KOMmUN ...........c.covevieieiieeeeee e 7
Klimatplan for Orebro KOmMmUN ..........cccoceviicreiiesescsee s 8
Miljoprogram Orebro KOMMUN..........c.ovvrerueieieice et es st tesenenes 8
Mal frén avtalet om Orebro Stadshuss.............cceveveevevcevreceerieees e 8
Orebro kommuns dnskemal och ambitioner gallande kollektivtrafik............... 9
SEAASIFATIK ... s 10
Kollektivtrafik i tatorter och pa landsbygden ...........cccoeevevvvieeenceeeeece e 11
Regional och interregional KOHeKEIVIrafik ...........ccoooviiininiiinieccce 11
Orebro Kommuns AtagandEN ...........ccc.cceveveveiiereieeeee e 12

Beslutat av Programnamnd Samhéllsbyggnad 2012-04-03

. PROGRAM/PLANER uttrycker vardegrund och énskvard utveckling av verksamheten inom Orebro kommun.
. . POLICY uttrycker ett vérdegrundsbaserat frhaliningssatt for arbetet | Orebro kommun.

. - . RIKTLINJE sckerstdller ett riktigt agerande och en god kvalitet vid handléggning och utférande i Orebro kommun.

HANDLINGSPLAN anger strategier och konkreta atgéarder for att né den politiska viljeinriktingen och
faststéllda mal pé olika niv&er i organisationen.




Inledning

Den 1 januari 2012 tradde en ny kollektivtrafiklag i kraft i Sverige. Den nya lagen
innebdr andrade forutsattningar for kollektivtrafiken. En ny struktur skapades och i
varje region bildades en regional kollektivtrafikmyndighet. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska beskriva behovet av kollektivtrafik i ett regionalt
trafikforsorjningsprogram vilket blir klart under 2012. Ut6ver det 6ppnar den nya
lagen upp mojligheten for kommersiella aktorer att trada in i
kollektivtrafikmarknaden.

I Orebro 14n &r det frén och med 1 januari 2012 Orebro ldns landsting som &r den
regionala kollektivtrafikmyndigheten som har ansvaret for all kollektivtrafik och
ska ta strategiska beslut om kollektivtrafikens utveckling i Orebroregionen.

Kollektivtrafik &r ett viktigt medel for att forbéttra tillgdngligheten till arbete,
utbildning, fritidsaktiviteter, mm. Mdjligheten att resa tryggt, bekvamt, snabbt och
miljévanligt med kollektivtrafik har betydelse for Orebro kommunens attraktivitet
och utvecklingsmojligheter.

Det 4r manga parter som maste bidra till arbetet med kollektivtrafik for att na de
mal som stalls pa kollektivtrafiken och garantera en god service till medborgarna.
En 6ppen dialog och ett mycket bra samarbete mellan Orebro kommun och den
regionala kollektivtrafikmyndigheten &r grunden till att &ven i framtiden kunna
erbjuda god kollektivtrafik till medborgarna. Att utveckla kollektivtrafiken handlar
inte bara om framtida trafikplanering utan ocksa om infrastrukturatgéarder och
markanvandning. Har har Orebro kommun ett stort ansvar for att forbattra
kollektivtrafikens mojligheter i kommunen.

Kollektivtrafikprogrammet ska vara till hjalp vid diskussioner och samarbete
mellan kollektivtrafikmyndigheten och Orebro kommun angaende kollektivtrafiken
i Orebro.

| kollektivtrafikprogrammet satter vi in kollektivtrafiken i sitt sammanhang som en
del av persontransportssystemet och ser kollektivtrafikens utveckling kopplad till
Ovrig samhéllsplanering.

Varfor ett kollektivtrafikprogram i Orebro

Stadstrafikavtalet

Enligt avtalet om Orebro Stadsbuss, géllande fran och med 2011-01-01, mellan
Orebro kommun och Lanstrafiken Orebro AB, ska Orebro kommun ange det
langsiktiga mélet och inriktningen for Orebro stadsbuss utveckling i ett tioérigt
kollektivtrafikprogram som ska uppdateras cirka vart femte ar.



P& grund av andrade ansvars- och agandeforhallanden kommer avtalet om Orebro
stadsbuss nu ses éver under 2012. Samtidigt pagar arbetet om framtida
samarbetsformer mellan Orebro kommun och den regionala
kollektivtrafikmyndigheten (Orebro lans landsting).

Orebro kommun atar sig i Stadstrafikavtalet att aktivt arbeta for att alla
forvaltningar, som har arbetsuppgifter vilka paverkar eller kan komma att paverka
kollektivtrafiken, samordnar sin verksamhet och att kollektivtrafikens utveckling
ska alltid ingd i utvarderingen av olika atgarder i stadens fysiska struktur.

Auvtalet om Orebro Stadsbuss, gallande frén och med 2011-01-01, ger tre
malomraden som ska vara till grund for stadstrafikens utveckling. Dessa
malomraden &r resandemal, minimikrav for miljépaverkan, standard och kvalitet.
Orebro kommun ser garna att dessa mal dven i framtiden ses som viktiga vid olika
atgarder och prioriteringar som gors angdende Orebro stadsbuss.

Syfte med kollektivtrafikprogrammet

Kollektivtrafikprogrammet ar ett 6vergripande dokument som anger Orebro
kommuns 6nskemal och ambitioner med kollektivtrafiken pa langt sikt och ska
vara vagledande for kollektivtrafikmyndigheten i arbetet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Konkreta 6nskemal och atgarder presenteras i det
arliga planeringsunderlaget som kommunen kommer att Iamna till
kollektivtrafikmyndigheten.

Kollektivtrafikprogrammet ska visa hur Orebro kommun énskar att
kollektivtrafikmyndigheten utvecklar kollektivtrafiken i Orebro. Det ar viktigt att
alla mojligheter som kan underlétta arbetspendling med kollektivtrafik istéllet for
bil ska provas. Kollektivtrafikprogrammet ska se till att kollektivtrafikfragor tas
med i olika sammanhang och att kollektivtrafiken erbjuds bl.a. gynnsamma
forutsattningar i stadens infrastruktur.

Vision och mal

Kollektivtrafiken ska vara den bésta och smartaste sattet att réra sig i staden efter
gang och cykel.

Orebro kommuns mal &r 6ka kollektivtrafikens marknadsandel och att minska
bilismens.

Kollektivtrafiken ska vara tillsammans med gang och cykel ett alternativ till bilen.



Orebro kommuns befintliga mal och
stallningstagande angaende kollektivtrafik

Orebro kommun har tidigare i flera dokument (Oversiktsplanen, Transportplanen,
Klimatplanen, Miljoprogrammet) satt upp mal for kollektivtrafiken och tagit
stallning om kollektivtrafikens betydelse for kommunens utveckling. Orebro
kommun 6nskar att kollektivtrafikmyndigheten i sitt strategiska utvecklingsarbete
tar hansyn till dessa stallningstaganden.

Orebro kommun vill att kollektivtrafikmyndigheten aven féljer de nationella och de
regionala mal och strategier som finns for kollektivtrafiken i sitt strategiska arbete
med kollektivtrafikens utveckling.

Var framtida Orebro, 6versiktsplan for Orebro kommun

Oversiktsplanen, Var framtida Orebro, antagen av kommunfullmaktige 24 mars
2010, visar hur Orebro kommun har ténkt sig infor framtiden och hur den fysiska
planeringen i staden och i kommunen ska se ut for att tillgodose dagens behov
samtidigt som man bevarar méjligheter for kommande generationer.

Stallningstaganden géallande kollektivtrafik

e Léangs de gator som trafikeras av stomlinjer ska méjligheten att géra
busskorfalt bevaras och bussarna ska ges prioritet vid trafiksignalerna.

o Vid fysiska atgarder ska hansyn tas till viktiga kollektivtrafikstrak, t.ex. gator
med stombusslinje eller framtida sparbunden kollektivtrafik.

e Hallplatser ska utformas som korbanehallplatser dar det ar mojligt.

o Den fysiska planeringen ska beakta mojligheten att ordna tvarforbindelser runt
staden.

e lanslutning till hallplatser i staden byggs cykelparkeringar och vid vissa storre
hallplatser dven pendelparkeringar for personbilar. Omstigningspunkter ska
vara vél utrustade.

e Regionaltrafiken bor utvecklas med béttre anslutningar mot exempelvis Laxa,
Nora och Lindesberg/Kopparberg®. P4 sikt ska pendeltdg kunna angéra
exempelvis Hovsta, Lillan, Marieberg och Mosas.

! Utdver de orter som & namnda i 6versiktsplanen &ven till Karlskoga och andra orter av intresse.



Kollektivtrafikens viktiga strak pa landsbygden enligt Orebroregionens malbild
for kollektivtrafiken ska varnas och forstérkas. Pendelparkeringar ska finnas
vid strategiska bytespunkter.

Ovriga stallningstagande som beror kollektivtrafik

Kommunen ska i sin fysiska planering medverka till att starka Orebroregionen
och Orebro som centralort i ett lokalt, mellankommunalt, regionalt, nationellt
och internationellt sammanhang genom att samverka med nérliggande
kommuner och regionala och nationella aktorer i viktiga fragor, som bland
annat kollektivtrafik och pendling.

Kommunen ska samverka med statliga myndigheter och andra kommuner
kring atgarder i transportsystemet for att starka kopplingen till omgivande
stader, regioner och andra viktiga malpunkter.

Orebro ska samverka for framtida pendeltagstrafik och for battre mojligheter
for byten]mellan olika trafikslag vid viktiga regionala bytespunkter.

Till betydande knutpunkter for regional kollektivtrafik ska anslutas viktiga
strak for cykel och kollektivtrafik i staden och tillgangligheten for fotgangare
ska vara god.

Orebro kommun ska] verka for kortare restider i kollektivtrafiken for att snabbt
na viktiga malpunkter genom t.ex. signalprioritering och sarskilda busskorfalt
for stadsbussarna.

Orebro kommun kommer att] fortsatta driva fragan om en ny jarnvag for
persontransporter fran Orebro mot Karlstad, med arbetsnamnet Nobelbanan.

Den fysiska planeringen stravar till att persontransporter inom Orebro och i de
mindre tatorterna i forsta hand ska ske med gang-, cykel- eller kollektivtrafik
sa att marknadsandelen for de trafikslagen okar.

Ny bebyggelse [pa landsbygden]bor lokaliseras utmed viktiga strak for
kollektivtrafiken och inom gang- och cykelavstand fran hallplatslagen for att
minska bilberoendet.

I kommunens mindre tétorter (orter med fler invanare &n 200, dvs. Hovsta,
Garphyttan, Odensbacken, Vintrosa, Mosas, Ekeby-Almby, Stora Mellosa,
Glanshammar, Latorp, Olmbrotorp, Hampetorp, Kilsmo och Askersby) bor
"nybyggnation prioriteras i de tatorter som ligger langs viktiga strak for
kollektivtrafiken eller dar pendeltagstrafik ar majligt".

Nybyggnation langre fran centrum ska framst lokaliseras till redan etablerade
stadsdelar och fororter langs starka strak for busstrafiken eller dar



pendeltagstrafik ar mojlig. Utbyggnadsomraden for bostader langre fran
centrum finns i Marieberg, Mosas, Lillan och Hovsta, eftersom dessa redan ar
etablerade stadsdelar eller fororter langs viktiga strak for kollektivtrafik dar
pendeltagstrafik ar mojlig.

Nybyggnation i stadens ndrmaste omgivning bor lokaliseras i bra
kollektivtrafiklagen eller pa sadana platser dar de forstarker underlaget for
kollektivtrafiken i befintlig bebyggelse. Samtliga nya omraden for bostader ska
lokaliseras i bra kollektivtrafiklagen eller pa sadana platser att de forstarker
underlaget for kollektivtrafik for befintliga bostader.

Ny dagligvaruhandel bor i forsta hand lokaliseras till bostadsnara lagen med
god tillganglighet for cykel- och kollektivtrafik. Kommersiell service av olika
slag bor ha en lokal struktur och etableras helst pa gangavstand fran bostader
och med fordel i anslutning till befintliga handelsplatser eller stadscentrum och
nara kollektivtrafik och cykelstrak.

Lekland och andra liknande upplevelseverksamheter ska etableras langs
kollektivtrafikstrak och i cykelnara lagen, sa att barn och ungdomar kan ta sig
dit tryggt pa egen hand.

Vid nyetablering av skolverksamhet for aldre grundskoleelever och
gymnasieelever ar det viktigt for eleverna att kunna ta sig till skolan pa egen
hand pa ett trafiksakert satt. Forutom sdkra cykelvagar ar det for dessa elever
aven viktigt med mycket god tillganglighet med kollektivtrafik.

Anlaggningar for idrott, friluftsliv, kulturaktiviteter och andra aktiviteter bor

lokaliseras sa att de som i stor utstrackning kommer att anvandas av barn och
ungdomar lokaliseras i cykelnara lagen och med tillgang till kollektivtrafik sa
att barnen kan ta sig dit trafiksakert pa egen hand.

Transportplan for Orebro kommun

Orebro kommun har en Transportplan, antagen av kommunfullméktige 29 oktober
2008, som beskriver transportsystemet i Orebro kommun och pekar ut de
overgripande mal och atgarder som ska vara styrande for transportsystemets
utveckling i Orebro kommun. Féljande mal berér kollektivtrafiken:

Av det totala antalet resor i Orebro kommun ska andelen gang, cykel och
kollektivtrafik (GCK) utgdra 50 procent ar 2010 och 60 procent ar 2020.

Biltrafiken i Orebro city ska minska med 10 procent till 2010 och med 25
procent till 2020, raknat fran nivan 2000.

Kollektivtrafikens andel av arbetspendlingen mellan Orebro och omgivande
storre orter ska uppga till 25 procent ar 2015 och 40 procent 2030.



e Vid nyexploatering for bostader inom Orebro tétort ska restidskvoten cykel/bil
och buss/bil inte 6verskrida 1,5 respektive 2,0. Avvikelser kraver sérskild
motivering.

Klimatplan for Orebro kommun

| Klimatplanen, antagen av kommunfullmaktige 23 juni 2010, beskrivs de mal och
atgarder vad kommunen tanker att gora for att minska klimatbelastningen. Féljande
mal galler for kollektivtrafiken:

e Andelen forflyttningar till fots, med cykel och kollektivtrafik ska oka, fran 46
procent ar 2000 till 50 procent 2010 och 60 procent 2020.

e Kollektivtrafikens andel av arbetspendlingen mellan Orebro och omgivande
storre orter ska 6ka fran 18 procent 2008 till 30 procent 2020.

e Den linjelagda busstrafikens klimatbelastning inom Orebro kommuns granser
ska minska med minst 75 procent mellan 2008 och 2020.

Miljoprogram Orebro kommun

Miljoprogrammet, antagen av kommunfullmaktige 15 december 2010, beskriver
Orebro kommuns miljémalsarbete och innehaller kommunens 6vergripande mal.
Foljande mal paverkar kollektivtrafiken i Orebro:

e Ar 2050 baseras energitillférseln i Orebro kommun som geografiskt omrade pa
fornybara energikéllor. Energianvandningen ar effektiv i samhallets alla delar
och anvandningen av fossila branslen ar minimal.

Mal fran avtalet om Orebro Stadsbuss

Auvtalet om Orebro Stadsbuss, géllande fran och med 2011-01-01, mellan Orebro
kommun och Lanstrafiken Orebro AB, ger tre malomraden som ska vara till grund
for stadstrafikens utveckling:

e Marknadsméal — 6ka antalet resor med Orebro stadsbuss med 4 % per &r. Detta
bor leda till att kollektivtrafiken vinner marknadsandelar pa bilismens
bekostnad.”

e Miljomal — Orebro kommun stéller upp mal for kollektivtrafikens
miljopaverkan, dessa mal bor omfatta emissioner, buller, trangsel och
trafiksakerhet.

e Kuvalitetsmal — Resenarerna ska vara nojda med kollektivtrafiktrafiken. 80 %
av resenarerna och 63 % av befolkningen, som ar 2009, ska ge betyget nojd



eller mycket nojd till Orebro stadsbuss i Svensk Kollektivtrafiks arliga
kvalitetsundersdkning eller liknande méatningar.

Orebro kommuns 6nskemal och ambitioner
gallande kollektivtrafik

Mojligheten att resa tryggt, bekvamt, snabbt och miljévénligt med kollektivtrafik
har betydelse for Orebro kommuns attraktivitet och utvecklingsmojligheter.
Konkurrenskraftig och modern kollektivtrafik ska binda samman staden med
landsbygden och Gvriga lanet och landet och pa sa sétt bidra till den hallbara
tillvaxten i kommunen och i Orebroregionen.

Orebro kommun arbetar med hallbara transporter bade ur miljo- och
halsosynpunkt. Orebro kommun vill minska bilismen och 6ka antalet gdende och
cyklister. Det &r viktigt att strava mot ett kat resande med kollektivtrafiken och pa
sa satt minska bilanvandningen i kommunen. Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel
for att forbattra tillgéngligheten till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter.

Orebro kommun anser att det ar viktigt att utveckla kollektivtrafiken sa att det
faktiskt finns resmajligheter till arbete och studier. Bade for boende i omraden med
ett bra underlag for kollektivtrafik och for boende i omraden som inte har hogst
resandepotential i kommunen. Orebro kommun ser garna att
kollektivtrafikmyndigheten satter en hdg ambitionsniva och prioriterar i sitt arbete
de strak dar potentialen for 6kat resande ar relativt hog oavsett vad det ar for
transportslag som krévs for 6kat resande. Samtidigt ar det dnskvért att man
utvecklar trafiken &ven i de relationer dér resandet bedoms att kunna 6ka.

Kollektivtrafiken i Orebro kommun ska erbjuda korta restider och regelbundna
turer med hdg palitlighet med majlighet till byten mellan olika transportslag. Det ar
viktigt att hitta Isningar som inte bara passar olika resbehov utan &ven
tillganglighet, miljé och kostnadseffektivitet.

For att uppfylla dessa hdga mal som stélls pa resandet kravs mer an att enbart
bygga ut kollektivtrafiken. Det handlar ocksa om att fa manniskor att &ndra sina
resvanor. Detta kan goras pa olika satt, antingen genom direkt styrande atgarder
eller mer langsiktiga forandringar i beteendet, det senare genom malmedveten
bearbetning av befintliga och potentiella resenarer. Atgarder som starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen skall genomforas utan att hdmma
tillvéxten.

Orebro kommun 6nskar att kollektivtrafikmyndigheten i sitt strategiska
utvecklingsarbete ar lyhord till resenarernas 6nskemal och synpunkter. Béattre
information till resendrerna &r mycket viktigt for ett 6kat antal resande, Orebro
kommun ser gérna att kollektivtrafikmyndigheten forbattrar informationen till
resendrer (utvecklig av nya tjanster, utbyggnad av realtidsinformation,
reseplanerare, battre stérningsinformation, mm.) och utvecklar de produkter som



resendrerna efterfragar (t.ex. olika vardebevis, forsaljningsstallen, komfort pa
fordonen, mm.).

For battre reskvalitet och ndjda kunder bor kollektivtrafikmyndigheten arbeta med
pris- och sortimentet sa att det ar enkelt och prisvart att resa med stadstrafiken i
Orebro samt med 6vrig kollektivtrafik i kommunen och lanet.

Kommunen vill att kollektivtrafiken inom Orebro kommun ska vara tillganglig for
personer med funktionsnedsattningar. En béttre samordning och mojlighet till
kopplade resor med olika transportslag bor vara en sjalvklarhet i framtiden.

| arbetet med upphandlingar av trafiken som Kollektivtrafikmyndigheten har
beslutat trafikplikt om bér anvandningen av fossilfritt bransle och biogas prioriteras
i enighet med Orebro kommuns Klimatplan och Miljéprogram. Aven vid 6vriga
upphandlingar ar det viktigt att kollektivtrafikmyndigheten syftar till att uppna de
milj6- och klimatmal som finns (om fossilfritt bransle, buller mm).

Orebro kommun arbetar med att vara en jamstalld kommun. Ett annat omrade som
ar viktigt for kommunen &r barnperspektivet. Kommunen dnskar att
kollektivtrafikmyndigheten ser dessa som viktiga i sitt arbete i alla omraden
(upphandling, planering, mm.).

Det ska vara enkelt for besokare i Orebro kommun att vélja kollektivtrafiken.
Darfor anser Orebro kommun att det &r viktigt att kollektivtrafiken starker och
utvecklar turismen. Orebro kommun ser gérna att kollektivtrafikmyndigheten
jobbar aktivt med trafik- och informationssatsningar till utvalda storre turist-/ och
fritidsmalen i Orebro kommun. Det ar aven Gnskvart att den befintliga
kollektivtrafiken marknadsférs genom battre information, pris och sortiment med
inriktning pa turism och besokare i Orebro i samarbete med turistbyraer.

Orebro kommun anser att arbetet for en fortsatt utveckling av minskad
miljopaverkan av transporter ar viktigt. Kollektivtrafikmyndigheten kan bidra till
minskade utslapp av klimatgaser bade genom att utveckla kollektivtrafiken sa att
behovet av bilen minskar och genom att minska anvandningen av fossila branslen i
sin upphandlade trafik.

Vid 6versyn av héllplatser och linjestrackningar inom Orebro kommun for att
snabba upp restiderna bor kollektivtrafikmyndigheten aktivt samarbeta med Orebro
kommun.

Stadstrafik

Orebro kommun 6nskar att kollektivtrafikmyndigheten utvecklar stadstrafiken i
samspel med Orebro kommun. Malet om 4 % resandedkning per ar och mélet om
nojda kunder, vilka idag finns i avtalet om Orebro Stadsbuss, bor dven i framtiden
ses som viktiga vid atgarder och prioriteringar som gérs inom Orebro stadsbuss.

10



Orebro kommun 6nskar att kollektivtrafikmyndigheten i samarbete med
kommunen hittar [6sningar for att sénka restidskvoten i stadstrafiken.
Restidskvoten i jamfdrelse med bil ar avgorande for att kollektivtrafiken ska
upplevas som attraktiv och vara ett verkligt alternativ till bilen. Transportplanen for
Orebro kommun anger att vid nyexploatering for bostader inom Orebro tétort ska
restidskvoten buss/bil inte dverskrida 2,0. Det ar dnskvart att restidskvoten sanks
aven i Ovriga resrelationer.

Orebro kommun 6énskar att upphandlingsunderlaget infor stadstrafik som
upphandlas av kollektivtrafikmyndigheten utarbetas i samarbete med Orebro
kommun.

Kollektivtrafik i tatorter och pa landsbygden

For Orebro kommunens utveckling ar det nodvandigt att det finns resmajligheter
till arbete och studier med kollektivtrafiken inte bara i staden utan aven till och fran
dvriga tatorter och pa landsbygden.

Storre tatorter bor trafikeras regelbundet under hela dagen alla veckans dagar for
att arbetspendling med kollektivtrafik ska vara mojligt. Orebro kommun énskar att
mojligheten att anvanda sig av kollektivtrafik forbattras pa landsbygd. Kommunen
ser garna att kollektivtrafikmyndigheten arbetar aktivt med att hitta bra l6sningar
for de hushall som har Iangt till narmaste hallplats med anropsstyrd kollektivtrafik
for service- och fritidsresor och i langre framtid dven for arbetspendling (t.ex.
genom mojlighet att ta sig med anropsstyrd trafik till och fran narmaste hallplats)
om underlag for detta finns i aktuellt omrade.

Samordning och integrering mellan olika trafikslag (linjetrafik, skolskjuts och
anropsstyrd trafik) ar ett sétt att forbattra resmajligheter for alla. Orebro kommun
ser garna att kollektivtrafikenheten i samarbete med Orebro kommun underséker
de mojligheter som finns for en battre samordning och for en
trafikslagsoverskridande trafik pa landsbygden.

Regional och interregional kollektivtrafik

Orebro kommun vill att kollektivtrafikmyndigheten utvecklar regiontrafiken i
enlighet med Malbild 2015 och 2030 for kollektivtrafiken i Orebroregionen i de
strak som ar utpekade i malbilden genom att dka trafikutbudet och effektivisera
trafiken. Satsningar bor framst ske i attraktiva pendlingstider men &ven pa kvallar
och helger.

Orebro kommun 6nskar att kollektivtrafikmyndigheten samarbetar aktivt med
andra regionala kollektivtrafikmyndigheter for att forbattra och utveckla
kollektivtrafiken dver lansgrénser. Det dr viktigt att kollektivtrafiken verkar for
goda och prisvarda forbindelser till och fran Orebro med bade buss och tag till
viktiga malpunkter utanfor lansgranser.
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Orebro kommuns ataganden

Orebro kommun stravar efter ett tillgangligt och jamstallt kollektivtrafiksystem
som forkortar, forenklar och forbattrar for resendren och som ska kunna utnyttjas
av alla — barn, personer med funktionsnedsattning, kvinnor och man.

Orebro kommun atar sig att aktivt arbeta for att alla forvaltningar, som har
arbetsuppgifter vilka paverkar eller kan komma att paverka kollektivtrafiken,
samordnar sin verksamhet och att kollektivtrafikens utveckling ska alltid inga i
utvarderingen av olika atgarder i stadens fysiska struktur.

Samspelet mellan Orebro kommun och kollektivtrafikmyndigheten ar viktigt for ett
okat kollektivtrafikresande i Orebro stad och i Orebro lan. Ansvariga tjansteman
for transport- och kollektivtrafikfragor ar grunden for att detta samspel skall
fungera. Dialogen mellan tjanstemén i kommunen och kollektivtrafikmyndigheten
ar bra men kan utvecklas ytterligare.

Kommuns arbete med den fysiska planeringen ska pa ett tydligare sétt ta hansyn till
kollektivtrafikens forutsattningar. Genom att tidigt tanka pa hur de boende skall
forflytta sig fran bostaden till arbetet/skolan och ta del av olika former av service
behdver inte bilanvandningen oka. Kollektivtrafiken bor fa en mer sjalvklar roll
som stommen i transportsystemet dar det ar mojligt.

Alla detalj- och 6versiktsplaner i kommunen ska tydligt beakta atgarder och
mojligheter som behdvs for att forbattra kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikmyndigheten bor vara en sjalvklar samtalspart redan i tidigt skede i
arbetet med stérre detalj- och dversiktsplaner. Samarbetet mellan
kollektivtrafikmyndigheten och Orebro kommun bér aven omfatta andra projekt
utover oversikts- och detaljplaner.

Orebro kommun har som ambition att om behovet uppstér se till att det byggs
trygga cykelparkeringar, pendelparkeringar vid stationer, storre bytespunkter och
hallplatser dar det ar kommunen som &r vaghallare.

| Trafikplanen kommer Orebro kommun utpeka de strdk och gator mm. dar man
sérskilt kommer att arbeta med kollektivtrafikens framkomlighet. Prioriteringar av
infrastrukturétgarder i Orebro maste pd samma sétt som &tgarder i kollektivtrafiken
kopplas till resandeunderlaget. Kommunen ska arbeta med framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafik, t.ex. signalprioritering for bussar, bussgator, bussfiler, mm.

Atgérder bor i férsta hand genomfdras dér det idag finns tydliga flaskhalsar och dér
flest resendrer gynnas av investeringen.

12



