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Sammanfattning

Riktlinjer f6r cykelparkering dr en del 1 arbetet med att genomf6éra Handlingsplan £6r
kat cyklande och en del i Orebros arbete med EU-projektet Push & Pull. Dessa
riktlinjer ersitter de som finns i kvalitetsprogrammet f6r city fran 1996. Cykelparkering
ir en viktig del i att fa till ett hela-resan perspektiv, dir dessa riktlinjer med hjilp av ett
antal stillningstaganden ska kunna vara till hjilp i planering och utveckling av
cykelinfrastrukturen i Orebro kommun. Genom att skapa goda cykelparkeringar och
underlitta 61 cyklisterna att pa ett sakert, smidigt och tryggt sitt kunna parkera sin cykel
gOr att fler kommer att vilja cykel som transportmedel istéllet f6r bilen.

Cykelparkering kan se ut pa méinga olika sitt och skall ocksa 16sa olika cyklisters olika
behov. Dirfor dr en typ av still inte tillrdckligt. Stillen beh&ver ocksd anpassas efter
stadsmiljon.

Cyklistens behov av att parkera sin cykel kan vara mycket kortvarigt. Da fungerar en
pollare eller ett framhjulsstill med lisbygel bra. Ar parkeringsbehovet diremot lingvarigt,
6ver ett dygn eller fler, dr viderskydd, lasbarhet och sikerhet viktiga parametrar.

Cykelparkering kan lokaliseras pd olika platser i stadens gatumiljéer. Markparkering pa
gator och torg dr vanligast, men 1 ligen med platsbrist kan bilparkering eller del av
kérbana behéva tas i ansprak. Pé allmin platsmark 4r inte bara cyklisternas tillganglighet
till cykelparkeringen viktig utan dven tillginglighet f6r gdende och personer med
funktionsnedsittningar. Tillrdcklig yta f6r att kunna passera och plats f6r vistelse behéver
alltid sikerstillas liksom att cykelparkering inte utformas pd ett sitt att de blir barridrer.

Cykelparkeringar kan utformas pd olika sitt med olika still. En genomging av olika typer
av still som rekommenderas for Orebro pekar pa var och fér vilket behov olika stilltyper
kan planeras. Da cyklar varierar vildigt i typ och storlek redogdrs dven for ett antal
viktiga grundmatt som den som planerar en cykelparkering bér kinna till.

Mingden cykelparkering pa fastighet regleras 1 Orebros parkeringsnorm.
Kivalitetsriktlinjer och utformningskrav redogérs £6r i kap 3 i dessa riktlinjer.

Avslutningsvis beskrivs en rutin fér cykelparkeringsarbetet samt mal och indikatorer.
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Del 1 Inledning

Bakgrund

I enlighet med handlingsplanen for ett 6kat cyklande i Orebro kommun har riktlinjer for
cykelparkering tagits fram. Riktlinjerna ersitter de som finns i kvalitetsprogrammet for
city fran 1996. Cykelparkering dr av stor betydelse sett utifrdn ett hela resan-perspektiv,
dir det finns en stor potential att 6ka andelen cykling genom att genomfdra forbittringar
tor cyklisterna.

Syfte

Riktlinjer f6r cykelparkering syftar till att i linje med trafikprogrammet och de mal som
antagits for trafiken i Orebro, systematisera och tydligedra hur Orebro kommun arbetar
med cykelparkeringsfriagor. Riktlinjerna ska fungera som stéd vid utformning och
planering av cykelparkering, bade vad giller form och funktion. Riktlinjerna beskriver
6nskad standard inom Orebro kommun utifrin aspekter som parkeringsbehov,
utformning, lokalisering, placering och antal. Arbetet syftar ocks4 till att ta fram en rutin
for atgirder kopplat mal och indikatorer.

Reglering av cykelparkering innebir inte bara att erbjuda bra parkeringsméiligheter f6r
cykeltrafikanter - vélorganiserad cykelparkering édr lika viktig £f6r att kunna sikerstilla
tillgdngligheten och en god framkomlighet f6r andra trafikanter. Sirskilt ska
funktionsnedsattas behov tillgodoses. Cykelparkering tar dessutom upp yta pa allmin
plats och blir en fast méblering som ska se bra ut oavsett om nagon parkerat sin cykel
dir eller ¢j. Med en vil designad parkering med hinsyn till helheten pa platsen ar
riktlinjerna ett stod.

Mal

Orebro kommuns 6vergripande malsittning for arbetet med cykelparkering ir att
astadkomma ett tillrackligt antal cykelparkeringar sa att alla parkerade cyklar far
plats i cykelstill. Cyklarna skall sta inom omradet f6r andamalet anvisat omrade.
Cykelparkeringarna skall ocksa upplevas trygga, sikra, tillgingliga och snygga.
Foljande effektmal skall uppnas senast 2025:

® 80 % av cyklisterna upplever cykelparkeringarna som tillgingliga, sikra och
trygga.

® 90 % av Orebros cykelstill dr lasbara mot ram.

®  Minst 50 % av cykelparkeringar skall finnas inom 25 m fran entré.

®  Minst 50 % av cykelparkeringsplatser avsedda f6r dagsparkering eller
langtidsparkering skall vara férsedda med viderskydd.

® Beldggningsgraden skall uppga till max 90 % innan insats for att tillskapa nya
still paborjats.



Avgransning

Riktlinjer f6r cykelparkering beskriver cykelparkering pad allmin platsmark.
Cykelparkeringsnorm ingar inte i féreliggande dokument.

Varfor ska Orebro arbeta med cykelparkering?

Forbittrade cykelparkeringar kan 6ka antalet cyklister med ca 8-13 % enligt utlindska
studier.! Det dr i linje med de mél om 6kad cykling som anges i Trafikprogrammet och
som beslutades 2014. Studier visar ocksa hur exempelvis en siker inomhusparkering f6r
cykel héjer cykelanvindande for resa till arbete med ca 13 %. Motsvarande fast med
utomhusparkering ger ca 8 %. En siker inomhusparkering samt dusch vid destination
6kar anvindningen med 22 % (7,1 % av totala antalet resor).?

Cykelparkering bidrar till ett hela resan-perspektiv dir den har en avgérande betydelse
for att det kollektiva resandet ska fungera. Ungefir en av tio resendrer tar cykeln till eller
fran svenska jirnvigsstationer idag.> Enligt undersékningar gjorda 2011 4r motsvarande
siffra for Orebro resecentrum dven den ca 10 procent (7,5 % med antalet pi- och
avstigande fran 2012).4

Angransande dokument

Foljande dokument har biring pa cykelparkeringsfragan i Orebro:
® Handlingsplan fér 6kad cykling
® Trafikplan
® Parkeringnorm fér Orebro
® Cykelnatsplan
® Trafikprogrammet

! Envall, Pelle & Nissan, Albania, Parkering i storstad: rapporter frén ett forskningsprojekt
om parkeringslésningar i téta attraktiva stGder, 5,21

2 |bid, 26

3 Gor plats fér cykeln: végledning och inspiration fér planering av cykelparkering vid
stationer och resecentra, 1. uppl., Boverket, Karlskrona, 2010, 9

4 Flddesrékningar 2011



Del 2 - Lokalisering och placering av

cykelparkering

Parkeringsbehov

Cyklistens parkeringsbehov avgors av syftet med resan. Generellt sett har cyklister behov
av korttidsparkering, dagparkering, nattparkering och lingtidsparkering. Parkeringens
utformning, kringutrustning och placering beror pa parkeringsbehovet. En parkering
som syftar till att hantera behovet av att snabbt kunna utféra ett drende bor bade ha en
annan utformning och lige 4n de parkeringar som skall hantera ett behov av att parkera

en lingre period.

Generellt vill alla som skall patkera sin cykel ha en parkering med hdg standard nira
entrén, men viljan att gd lite lingre kan pdverkas om en hégre standard pd cykelparkering

kan erbjudas lingre bort.

Parkeringsbehovet kan grovt delas upp i korttidsparkering, dagparkering, nattparkering
och dygnsparkering. > Korttidsparkeringen stiller inte lika hoga krav pa utformning
diremot 6nskar cyklisten att denna istillet ligger i direkt anslutning till malpunkten.® Med

térdel kan en hégre standard erbjudas 4n vad som angivits i tabellen.

Parkeringsbehov | Tid

Avstand

Standard

Ovrigt

Korttidsparkering | <2 h

<25m

Ramlésning

At parkeringstiden
mycket kort dr
avstandet till entrén
mycket viktigt f6r att
undvika vild parkering.

Dagparkering 2-12h

<50m

Ramlasning och
viderskydd

Viderskydd bor
erbjudas de som
parkera en lingre tid,
men dessa kan placeras
lingre bort i
férhallande till annan
cykelparkering.

Nattparkering 10-24 h

<175m

Ramlésning och
viderskydd

Overvakning bér
overvagas.

5 SKL (2010), Trafikverket (2010), Uppsala (2010) och egen bearbetning.
6 Walllberg, Sari, GCM-handbok: utformning, drift och underhdll med gdng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus, Sveriges kommuner och landsting, Stockholm, 2010, 124




Dygnsparkering = 1dygn | =200m | Garage, box, Vid resecentrum bor

forrad eller annan setvice, ex
annan parkering | cykelpumpning ocksa
med moijlighet erbjudas.

att lasa in annan

utrustning ex. For overvakad

hjilm och parkering, garage och
6verdragsklider | box eller parkering i
mm. forrad kan en avgift tas

ut.” Huruvida en avgift
tas ut beslutas av

tekniska nimnden,
avgiften ska baseras pa
angiven taxa for
parkering omriknat till
ytbehov.

Lokalisering av cykelparkering

Féljande bor tas hinsyn till vid lokalisering:

Angeliget att analysera omgivande infrastruktur (gang- och cykelstrik) kring
malpunkten fOr att avgdra varifran cyklisterna kommer och var de troligtvis
kommer att vilja parkera.

Cykelparkeringen ska vara pa vigen till malpunkten.

Cykelparkeringen ska placeras synligt 1 férhdllande till omgivande cykelstrdk
samt malpunkten.

Cykelparkering 4r en moblering dir hinsyn behéver tas till helheten och vad en
plats tal i form av mer fasta funktioner, sirskilt pa allminna torg, vid lokalisering
av cykelparkering.

Barridrer ex. en trafikerad vig, mellan cykelparkering och mélpunkt skall
undvikas.

Cykelparkering under stérre trid kan forsvéra f6r drift och underhdll av
cykelparkeringen och kan dessutom innebidra problem med figlar. En sidan
placering av cykelparkering bor dérfor utformas med ovanstiende i dtanke.

I stadskirnan 4r det manga funktioner som kréiver plats. Nya cykelparkeringar
miste ta hinsyn till uteserveringszoner, platser for binkar och vistelse, eller
evenemangsytor pi torg.

Ju hogre standard cykelparkeringen har ju lingre bort fran malpunkten kan (men
behéver inte) cykelparkeringen placeras. Det ger en god spridning av parkerade
cyklar.

7 For dvervakad parkering, garage och box eller parkering i forrdd bor det dvervagas
om en avgift ska tas ut. Enligt SKL (2010) har en enkd&t i Uppsala visat att det finns en
marknad fér cykelgarage for 200-400 cyklar ddr avgiften &r 100-200 kr/ménad. En
forutsattning ér att garaget ér ndra mdlpunkten, évervakat och véaderskyddat.

Enligt Sykkelhdndboka (2002) &r det nédvéndigt att ta ut en avgift fér ett en
6vervakad parkeringsplats fér 2000 cyklar i kombination med cykelverkstad fér att
verksamheten ska vara ekonomiskt férsvarbar.




En av cykelns férdelar jimfort med andra transportsitt dr att man som cyklist kan
komma mycket nira mélet for resan, utan att behdva ta stor yta i ansprik. Det kriver i
sin tur att det finns en god tillgang till cykelparkering i nira anslutning till malpunkten.
Som regel bor det finnas tillrdckligt med cykelparkeringar inom ett avstind om 50 meter
fran malpunkten.® I bilaga 1 redovisas parkeringstitheten av antalet cykelstill utifrin ett
antal stora malpunkter i centrala Orebro.

En daligt lokaliserad cykelparkering leder till oorganiserad, sd kallad ”vild parkering”
(Trafikverket 2010). Vild parkering innebir att cyklisterna parkerar sina cyklar pd platser
som inte r avsedda for detta. Lyckas kommunen inte heller uppna tillrdckligt manga
parkeringar nira malpunkterna finns dven dér en risk f6r vild parkering, vilket kan ge ett
oordnat intryck pa platsen och utgdra hinder, sirskilt f6r funktionsnedsatta personer.
Likasa tenderar cyklister att parkera dir Gvriga cyklister redan har parkerat vilket skapar
ytterligare felparkerade cyklar.”

Genom en god tillgang till cykelparkering visar kommunen allméinheten att cykeln som
transportmedel prioriteras och pd sa vis kan vi fd fler att vilja cykeln.

Kommunen kan genom att peka ut omraden f6r cykelparkering i detaljplan sikerstilla ett
tillrickligt antal cykelparkeringar vid nyanldggning eller ombyggnad av exempelvis
jarnvigsstationer eller skolor. Detta ér relativt ovanligt bland kommuner och beror
frimst p4 kommunens ambition och vilja att skapa en forbittrad cykelinfrastruktur. Att
anvinda detaljplan for att utdka antalet cykelparkeringar dr enligt Boverket ett viktigt
hjilpmedel.’ Lis mer i kap 5— Cykelparkering pa fastighet.

Malpunkter

1 foljande avsnitt beskrivs vilka behov och krav som stills pa cykelparkering till olika
malpunkter.

Vid malpunkterna finns arbetsplatser vars parkering ej bor anvindas av besdkare.
Arbetsplatsernas parkering for de anstillda bor ha en generellt hogre standard. Detta
innebdr att en viss andel cykelplatser bér avskiljas frin bestksparkeringen.

Det erforderliga antalet cykelplatser vid nyetablering av verksamheter hanteras i
parkeringsnormen fér Orebro kommun. Parkeringstalen for cykel ska tjina som
vigledande fOr att 16sa ett parkeringsbehov for fastigheten. Tillsammans med
toreliggande riktlinjer tillgodoses dven att ritt standard pd planerad cykelparkering f6r
milpunkten kommer till stind.

Malpunkt Typ av cykelresa Parkeringsbehov
Busshallplats Arbetsresa Overvigande
Fritidsresa dagparkering, men viss

natt- och dygnsparkering
bér tilleodoses vid
regionala busshallplatser.
Tagstation Atbetstesa Overvigande
Fritidsresa dagparkering, men natt-

8 Wallberg, Sari, GCM-handbok: utformning, drift och underhdll med gdng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus, Sveriges kommuner och landsting, Stockholm, 2010, s124.

9 Handlingsplan f&r 8kat cyklande i Orebro kommun, 2011

10 Gér plats fér cykeln: vagledning och inspiration fér planering av cykelparkering vid
stationer och resecentra, 1. uppl., Boverket, Karlskrona, 2010, s 37.
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Forskola

Grundskola

Fritidsgérd och andra
fritidslokaler

Gymnasium och hégre
utbildning

Sjukhus/
Vardverksamhet

Idrottsanliggning,
badhus, motionsspar,
naturomraden, lekparker
och andra
rekreationsytor.

Arbetsresa (personal)
Studieresa (forskolebarn)

Himta/limna i samband
med arbetsresa

Arbetsresa

Studieresa

Himta/limna i samband
med arbetsresa

Fritidsresa

Studieresa

Arbetsresa
Besoksresa

Arbetsresa
Besoksresa

10

och dygnsparkering bor
tillgodoses.
Dagparkering och
korttidsparkering.
Barns cyklar i still som
ir anpassade for ligre
nav.

Parkering f6r cykelkirra
och lastcykel bor
tillgodoses.
Overvigande
dagparkering, men till
viss del
korttidsparkering.
Parkering f6r cykelkirra
och lastcykel bor
tillgodoses.
Mopedparkering kan
vara nédvindig.
Primirt parkering
eftermiddagar och
kvillar. Mopedpatkering
kan vara nédvindig.
Dagparkering.
Mopedparkering kan
vara nodvandig.
Overvigande
dagsparkering och
korttidsparkering, men
aven till viss del
nattparkering bor
tillgodoses.

Till viss del
dagpatkering, men
Overvigande
korttidsparkering
kvillstid.

Platsbehovet varierar
med typ av anldggning.
Storre anlidggningar har
vid evenemang ett
punktvis hogt tryck pa
korttidsparkering
kvallstid.

Vid planering bor
hinsyn tas till att ex. gym
kan flyttas eller liggas
ned. Flyttbar parkering
pé en sadan plats kan
vara lamplig.



Studentbostad

Matbutik

Andra butiker och

kommetrsiella

verksamheter, ex frisor
eller café

Koépcentrum

Externhandel

Biograf/Teater/
Bibliotek/Kultur

Restaurang

Boende
Besokstresa

Arbetsresa
Inkopsresa

Arbetsresa
InkGpsresa
Besoksresa

Arbetsresa
Ink&psresa

Arbetsresa
Inkopsresa

Arbetsresa
Fritidsresa

Arbetsresa
Fritidsresa

1

Overvigande
nattparkering och
dygnsparkering, men
aven till viss del behov
av korttidsparkering.
Overvigande
korttidsparkering, men
dven viss dagsparkering,
Behov av parkering for
ladcykel och cykelkirra.
Stort antal
korttidscykelplatser 1
direkt anslutning till
entré.

Overvigande
korttidsparkering, men
dven viss dagparkering.
Behov av
korttidsparkering i direkt
anslutning till
destination. Om butiker
ar samlade i kluster 4r en
samlad parkering att
rekommendera.
Overvigande
korttidsparkering, men
dven viss dagparkering.
Behov av parkering for
lastcykel och cykelkirra.
Cykelparkering av olika
standard ska finnas vid
alla entréer i anslutning
till cykelstrak.
Cykelpatkering bor ligea
nirmare malpunkten dn
bilparkering.
Overvigande
korttidsparkering, men
dven viss dagparkering.
Behov av parkering for
ladcykel och cykelkirra.
Cykelparkeringen bor
ligga narmare
malpunkten dn
bilparkering.
Overvigande
korttidsparkering, men
dven viss dagparkering.
Overvigande
korttidsparkering, men
dven viss dagparkering,



Behov av cykelparkeringar vid hdllplatser och viktiga
omstigningspunkter

En inventering av cykelparkeringarna vid Resecentrum har genomférts. Det dr viktigt att
detta kan goras regelbundet med hinsyn till antalet resenidrer £6r att hela tiden kunna
arbeta aktivt for att uppna tillrickligt med cykelparkering pd platser dér detta efterfragas.
Inventering av cykelparkering har dven genomforts i andra delar av city. For resecentrum
(centralen, norr) gir det att utldsa en utnyttjandegrad 6ver 100 % dir stillen till stor del
ar fyllda samtidigt som ett stort antal cyklar finns parkerade utanfér still. Detta visar ett

tydligt behov av ett utdkat antal cykelparkering pd denna plats.

I kommunens kommande kollektivtrafikprogram bor utbygegnad och forbittring av
cykelparkering vid stationer och busshéllplatser tas med som en del. En stationshandbok
fran Linstrafiken 4r en grund i detta som idag saknas. Ett samlat grepp med
funktionskrav utifrin antalet av-/pastigande vid hallplatser gor det littare f6r kommunen
och andra aktérer att utforma dessa platser.

Boverket rekommenderar en inventering av befintliga cykelparkeringar vid alla storre
svenska kollektivtrafiknoder dir aspekter som nirhet, stéldsikerhet, trygghet och

kapacitet bor inga.!!

Placering av cykelparkeringar

Generellt vill alla som skall parkera sin cykel ha en parkering med hog standard sa nira
entrépunkten som moijligt. Detta skall tillgodoses 1 méijligaste man. Parkeringsform och
placering kan variera och dndd uppna malsittningen om entrénira parkering.

Markparkering

Den vanligaste formen ar markparkering f6r cyklar. Lampar sig framst f6r

korttids-, och dagsparkering.

Fordelar Nackdelar Att tinka pa!
-Synlig -Ej yteffektiv Till en hégre
-Litt att anvinda -Kan breda ut sig vid investeringskostnad kan

-Lag investeringskostnad

avsaknad av tydlig
avgriansning. Viktigt att om
mojligt bryta upp
parkeringen sa att den inte
blir en barridr eller
uppfattas som ett "hav” av
cyklar.

-kan ta mycket mark i
ansprak da den ej anvinds.

parkeringen férses med
viderskydd och dven
hignas in for att
Overvakas, vilket innebir
att den blir bittre limpad
som dygnsparkering.

Markparkeringen kan dven
kompletteras med annan
service i mindre byggnader
intill parkeringen.

1 Gé&r plats fér cykeln: vagledning och inspiration fér planering av cykelparkering vid
stationer och resecentra, 1. uppl., Boverket, Karlskrona, 2010, 40
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Cykelparkering pa gata

Cykelparkering pa gata limpar sig vil pa gator med lingsgiende parkering, da genom att
placera still nira korsning dir det 4nda inte fir std bilar parkerade, eller om denna yta
behovs till Gvergangsstille/passage istillet ta bilparkering utmed gatan i ansprik.!2 Vid ett
stort cykelparkeringsbehov kan det oavsett vara aktuellt att ta bilparkering i ansprak.

Fordelar Nackdelar Att tinka pa!
-Yteffektivt -Kriver tydlig utformning | Cykel-p pd gata kan om
-Litt att anvinda av avgrinsning den placeras pi

-Lag investeringskostnad -Kan vara svér att angéra | klacken/avsmalningen
-Kan bidra till sinkt bidra till sinkta
hastighet pé gata hastigheter.

Tas en p-ruta for bilar i
ansprik kan ett sérskilt
still anvindas.!?

Viktigt dr att tinka pa
anslutningen mot gata alt.
fran cykelbana.

Garage

Garageparkering for cykel finns normalt sett vid stérre kollektivtrafikknutpunkter samt
pé privata fastigheter. Garageparkeringar kan vara obevakade, bevakade, manuella,
halvautomatiska och helautomatiska.

Fordelar Nackdelar Att tinka pa!
-Viderskyddat -Hog investeringskostnad | Garage limpar sig frimst
-Yteffektiv (vid flera -Resurskrivande (drift och | f6r dygnsparkering. Men
viningar) underhall, administration kan vara en tillging som
-Tydligt avgrinsat omrdde | kring en eventuell dagparkering da utrymme
-Méjlighet att erbjuda uthyrning av cykelplatser) | saknas.

annan service i samband

med garaget. Att tinka pa da ett

cykelgarage planeras ir att
titta om befintliga
oanvinda hus finns

tillgéingliga.

Orebro kommun invigde sitt cykelparkeringsgarage i juni 2014 och har pa sa vis skapat
ett sikert och viderskyddat utrymme f6r cykelparkering i nira anslutning till
jarnvigsstationen. En uppfoljning av dess beldggning ska genomforas i syfte att utvirdera
behovet av ytterligare garage. Malmé som invigde sina cykelgarage i samband med

12 GCM-handboken s5.128
13| Stockholm har ett s@rskilt stdll, "Stockholmshagen” tagits fram fér detta dndamdl.
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Citytunnelns 6ppnande har genomfort ytterligare atgirder och erbjuder Gvrig service sd
som cykelverkstad, lounge med mera i anslutning till cykelgaragen.!4

Tempordr parkering

I samband med event, sportevenemang eller vid andra tillfilliga parkeringsbehov
kan temporir cykelparkering anordnas. Flyttbara cykelstill och parkering limpar
sig vid tillfélliga arrangemang eller for att 16sa ett 6vergaende parkeringsbehov.
Exempelvis dr cyklingen sisongsbetonad och/eller vissa mélpunkter genererar ett
lingre parkeringsbehov under vinterméanaderna. Det kan dven handla om en
verksamhet som generar ett stort parkeringsbehov, men ocksa ar bendgen att
omlokalisera. Exempelvis gym.

Fordelar Nackdelar Att tinka pa!

-Kan 16sa ett tillfalligt - Resurskrivande att Tillfallig cykelparkering
parkeringsbehov. flytta pa stillen. kan anldggas i bilpark-
-Lag eringsytor eller 1 gatans
investeringskostnad. mobleringszon.

Tank pa att cykelstillet
ej ska ga att flytta pa
med handkraft. Den
temporira karaktiren
stiller aven hogre krav
pa drift och underhall.

14 Gér plats fér cykeln: vagledning och inspiration fér planering av cykelparkering vid
stationer och resecentra, 1. uppl., Boverket, Karlskrona, 2010, 12
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Afttraktivitet

Samtidigt som cykelstillet ska uppfylla kraven péd funktion, design och sikerhet dr det
ocksa viktigt att platsen runt om ér iordningstilld med bénkytor, papperskorgar och pa
vissa platser dr det bra med serviceutrustning sa som pump, verktyg, tvittmdjlighet,
orienteringskarta och annan utrustning som kan vara anvindbart f6r cyklister. Denna
extrautrustning bor 6vervigas for de storre cykelparkeringsplatserna samt for
resecentrum.

Trygghet

Lokalisering nira malpunkter ger generellt en hég trygghet da det vid malpunkter ofta
finns folk i rérelse dven under dygnets morka timmar. Det ger en naturlig 6vervakning
varfor det dr viktigt att alltid ha tryggheten i dtanke vid lokalisering och placering av still.
Vid storre parkeringar eller garage dr det viktigt att ha god belysning och att ytorna ir
6verblickbara. Bevakning kan ocksé vara limpligt vid sadana platser.

Bevakad cykelparkering )

Idag saknas platser med Gvervakad cykelparkering i Orebro kommun. Det 4r nidgot som
bér ses Gver kopplat till stérre noder sd som resecentrum inklusive parkeringsgarage men
dven Orebro Sodra. Kameradvervakning kan ocksa vara till hjilp for att sikerstilla att
cyklar inte stir parkerade lingre dn tillaten tid.

Tillganglighet

Cykelparkeringar skall sjdlvklart vara tillgingliga f6r cyklister. Det betyder att lingd- och
breddmaitt samt lutningar anpassats for att majoriteten av cykeltyper skall kunna anvinda
dessa. Vid parkering i flera vaningsplan bor en remdriven trapphiss eller liga lutningar
efterstrivas.

Det dr ocksa viktigt att cykelparkeringar placeras sa att gdendes framkomlighet inte
hindras. En tillginglig och anvindbar utomhusmiljé med avseende pa funktionshinder dr
en viktig malsittning vid utformning av allmin plats. Det innebir att:

®  Cykelparkering bor helst inte placeras utmed fasaden. Fasader dr oftast en del av
det naturliga ledstraket f6r personer med nedsatt syn. Detta bendmns frizon.
Cykelparkering placeras med foérdel i gatans mobleringszon och slipp skall
finnas for att mojliggdra passage. Vid cykelparkering lings fasad skall ett
alternativt ledstrak tillskapas da kippning lings fasaden inte dr moijlig.

®  Viktigt hir idr att tillrickligt med utrymme finns kvar f6r giende mellan fasad
och cykelparkering (minst 1,8 m). Ledsagare och hund behéver en bredd pa 1,2
meter men for att mojliggdra snérdjning och sopning med maskin krivs minst
2,25 m. Tink dirfor pa att cykelstillen behéver ett sidant djup att de kan
anvindas av lingre cyklar utan att de sticker ut.

®  Cykelparkeringen ska avgrinsas fran gang- och cykelstrak. Detta kan gbras med
att parkeringens underlag dr av ett avvikande (kontrastgivande) material.
Avgriansningen kan dven géras med en mur, ricke, mm. Ett ricke kan dock
anvindas for vild parkering. Finns utrymmet 4r det bittre att kombinera en lag
mur med en binkyta.

15



e H-{%-—(—-%mu-

Cykelparkering langs gatan bor tyd-
ligt avgransas med racke eller annan
fast anordning fér att minska risken
fér att synskadade personer ska ga
in bland cyklarna.

Cykelparkeringar med cyklar som
&r placerade vinkelratt mot gatan
bér avgrénsas med racken eller
gatumébler.
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Exempel pa cykelparkering dar yta
av vigbanan tagits i ansprak for

cykelparkering. lllustration: Exem-
plena pa denna sida &r baserad pa
Malmé stads parkeringshandbok.



Del 3 - Utformning av cykelparkeringar

Utrymmesbehov

Olika typer av cyklar ir olika breda, linga och héga och har olika stotlek och bredd pa
hjul och dick. Det gor att alla typer av cykelstill inte passar f6r alla typer av cyklar.
Utrymmesbehovet £6r cykelparkering varierar dirfér beroende pa vilken sorts cykel
parkeringen planeras f6r. Ofta kan parkeringen behéva planeras £6r olika typer av still,
exempelvis genom att framhjulsstill kompletteras med cykelplatser dir cyklar med
Omtiliga filgar eller lastcyklar kan stillas. Detta kan behéva fortydligas med
kompletterande skyltning,.

Foljande matt pa olika cykeltyper dr relevanta i samband med att cykelparkering planeras.
Grundmatten dr sammanstillda fran ett antal olika killor och ger en bild om hur
storleken pa olika cyklar varierar. Barncyklar ingdr inte i sammanstillningen nedan, men
varierar sjilvklart i storlek, sdrskilt vad giller tumstorleken och bredden pa dicken. Det
ar sirskilt viktigt att tinka pa vid planering av cykelstill vid skolor eller andra platser dir
manga av cyklarna kan férvintas vara barncyklar.

Cykeltyp Bredd Lingd Hojd
Cykel 1,9 m inkl.
cyklist!®
- Touringcykell¢ 0,5-0,6m 1,8-1,95m
- Racercykel” 0,45-0,6 m 1,7-19m
- Mountainbike!® | 0,6 - 0,65 m 1,7-1,9m
Trehjulig vuxencykel!? 08—1m
Lastcykel
- Tvéhjulig lasteykel | 0,47 - 0,63 m 2,15-245m
- Trehjulig lasteykel?! | 0,58 - 0,99 m 1,80-217m 1,0 m22
Cykelkirra/slip? 0,85 m 335m
Ligocykel?* 0,6 —0,7m 1,7-22m 0,4-0,6m

15 SKL (2010) GCM-handbok: Utformning, drift och underhdll med géng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus.

16 Dahlqgvist & Zakrisson (2014) Att planera fér olika cykeltyper: En studie av lastcyklisters
behov och preferenser. LTH.

17 Ibid.

18 |bid.

19 SKL (2010) GCM-handbok: Utformning, drift och underhdll med géng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus.

20 Dahlqgvist & Zakrisson (2014) Att planera for olika cykeltyper: En studie av lastcyklisters
behov och preferenser. LTH.

21 |bid.

22 Malmé gatukontor (2009): Cykelgarage - inspiration, idéer & hdarda fakta fér dig som
planerar f&r cykel i stan.

23 |bid.

24 CROW|(2007) Design manual for bicycle traffic.
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Nedanstiende uppskattade matt om hur mycket plats olika typer av cyklar beh6ver vid
parkering dr sammanstillda fran ett antal olika killor. Matten ger en fingervisning om
olika cyklars utrymmesbehov.

Utrymmesbehov Bredd Lingd
Standardcykel® 0,75 m 2,0 m
Trehjuling?6 1,20 m 2,3 m*
Liggcykel?’ 0,75 m* 2,3 m*
Lastcykel

- Tvahjulig lidcykel 0,75 m* 2,7 m*
- Trehjulig ladcykel?s 1,20 m 23 m
Cykelkirra/slip? 1,20 m 3,5m

* Egen skattning baserad pd grundmatten.

Forutom ovanstiaende kategorier bor dven hinsyn tas till att barncyklar d4r mindre dn
vanliga cyklar.

Grundmatt for cykelparkeringar

GCM-handboken beskriver vikten av att cykelparkeringar ska vara enkla att anvinda, det
ska pd ett enkelt sdtt gd att lasa cykeln samtidigt som det ska vara bekvimt att komma till
och fran cykeln.?® Samtidigt dr det viktigt att se till olika stills férdelar och nackdelar f6r
olika typer av cyklar. En cykel som saknar st6d 4r lttare att parkera i ett framhjulsstill,
medan cyklar med didck som édr bredare eller smalare 4n standard har svart att anvinda
dessa. Korg och viskor kan stilla till problem om stillen stir for titt, eller om cykeln
miste lyftas.

Ett antal grundmatt rekommenderas:

® En normal cykel med cykelkorg kriver ett centrumavstand i framhjulsstall
pa minst 0,7 meter.

® Dollare bor placeras med minst 1 meters mellanrum, men helst nagot
bredare for att cyklar med korg, sidoviskor etc skall kunna parkera utan
att haka i andra cyklar.

® DPaen cykelparkering med ramlas bor centrumavstindet 0,9 meter
efterstrivas.

® Matt i ytterkant pa cykelstill bér inte understiga 0,3 meter.

® Om still placeras i rader bor ett minsta avstand pa minst 2 meter mellan
cykelraderna (bakdick-bakdick) finnas. Hir bor dven hinsyn tas till att en
del cyklar dr lingre dn standardcykeln.

25 SKL (2010) GCM-handbok: Utformning, drift och underhdll med géng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus.

26 Malmo gatukontor (2009): Cykelgarage - inspiration, idéer & hdarda fakta fér dig som
planerar f&r cykel i stan.

27 |bid.

28 |bid.

29 |bid.

30 GCM-handbok: utformning, drift och underhdll med gdng-, cykel- och mopedtrafik i
fokus, Sveriges kommuner och landsting, Stockholm, 2010, 127
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® Vid varje parkering bor det finnas platser for bredare cyklar. Dessa platser
b6r ha en bredd om 120 cm. Detta matt skall dven anvindas for passager,
grindar eller dorrar som leder till cykelplatser.

® Vid cykelparkering intill kantstensparkering for bilar bor ett utrymme pa
0,6 m mellan cykeln och kantstenen finnas for att bildérren ska kunna ga
att oppna.

® Vid varje parkering bor det finnas nagon, eller nagra platser for lingre
cyklar. Dessa platser bor ha ett djup pa 2,70 m. Stéll bor placeras sa att
lingre cyklar inte riskerar att sticka ut i gang- cykel- eller vigbana.

Vid beldggningsgrader fran 0,9 och 6ver, finns det en risk att nigon kldimmer in en extra
cykel. Vid platser dir cykelparkeringen inte ricker till skall i f6rsta hand nya stéll
tillskapas, men om sa inte 4r mojligt kan centrumavstindet minska nagot till 0,6 meter
(sker idag exempelvis vid Drottninggatan) och i undantagsfall 0,5 meter £6r hjulhéllande
still. Nagra platser med hogre standard (i.e. med storre ¢/c avstind) ska fortfarande
finnas till hands. Dessa placeras lingst bort frin malpunkten.

m——
c/c avstdnd 0,7 m {

0
T J

Y
avstand i {__ OVSTé?d )
yterkant 0,3 m bakddack/bakddck
minst 2 m

c/c avstédnd _'-'a‘_

mellan pollare
minst Tm

Rekommenderat matt mellan cykelstdll ér 0,7 m c/c

Rekommenderat matt mellan pollare ar minst 1 m
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Lasbarhet

Mojligheten att lasa fast cykeln i ram tillsammans med komfort och viderskydd ar
egenskaper som virderas hogt av pendlare och ir dirmed utformningskrav som stills pa
langtidsparkering.3! En undersdkning visar att cyklisterna i Orebro efterfragar en
mo&jlighet att ldsa fast cykeln mot ramen, f6r att pa sa vis kdnna sig trygg om att inte fa
cykeln stulen.?? Orebro kommun har sedan 2013 beslutat att inte képa in nigra andra
still in sadana med lasbarhet mot ram. Det édr ocksa viktigt att sjilva stillet dr utformat
sd att det dr svért att skruva loss eller kapa av. Exempelvis behover bultar som fister
stillet mot marken endast vara mojliga att lossa med specialverktyg.

Det finns ett flertal varianter pa ramlasbara cykelstill, det som dr extra viktigt att beakta
ar att det ska finnas tillrickligt med utrymme bakom cykeln samt méjligheter att réra sig
torbi parkerade cyklar. Flera studier visar att stoldsikra cykelparkeringar har en stor
potential for att 6ka cykeltrafiken i staden. Idag viljer manga pa grund av stdldrisken en
sdmre cykel som inte dr trafiksiker vilket far konsekvenser for antalet olyckor.??

Endast cykelstall med mojligheten att I&sa fast cykeln i ramen

ska koépas in.

Olika typer av cykelstall

I detta avsnitt beskrivs olika typer av cykelstill som kan anvindas i Orebro samt dess
férdelar och nackdelar. Orebro kommun har som policy att cykelstill utfors i huvudsak
svartlackerade. Hjulhdllare kan utféras i annat ytskikt med hinsyn till hallbarhet och
gummi- eller annat material skall finnas pa ytor dir cykelns ram ligger mot stillet
(exempel Smekab Edge). Inga still i betong fir férekomma, undantag gérs endast for
korta/temporira placeringar vid exempelvis ombyggnationer.

Cykelstall i Orebro kommun ska utféras svartlackerade,
hjulhdllare kan utfoéras i annat ytskikt med hansyn fill

hdllbarhet. Inga stdll i betong far férekomma. Undantagsfall
ar de fall d& det inte finns mojlighet att gjuta ner stdllet i
marken.

31 Walllberg, Sari, GCM-handbok: utformning, drift och underhdll med gdng-, cykel- och
mopedtrafik i fokus, Sveriges kommuner och landsting, Stockholm, 2010, 124

32 Sammanstdlining av cykelparkeringstest, Orebro kommun, Orebro, 2013

33 Malmés cykelparkeringshandbok
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Cykelbox

Att tinka pa!

Fordelar

Cykelbox limpar sig for dygns- och flerdygns-
parkering.

Kan erbjudas som ett alternativ till garage. Boxen

-Viderskyddad

-Kan ge moijlighet att forvara
annan utrustning i boxen, till
exempel cykelhjidlm och

erbjuder en bra standard till en ligre investerings- | belysning.

kostnad. -Tydlig avgrinsning av
cykelparkeringen

Kan anvindas bade interi6rt, exempelvis i garage,

eller pa markparkering.

Foto: Cykelboxen.se och Falco Street Furniture
Nackdelar

., -Hog investeringskostnad
" -Resurskravande (drift och

underhall, administration kring en
eventuell uthyrning av
cykelplatser)

2]




Tvavaningsstdll

Att tinka pa!

Fordelar

Tvavaningsstill passar for savil dag-, dygns- och
flerdygnsparkering. For lingre parkering dr en
kombination med 6vervakning att rekommendera.

Gasfjidrade tvavaningsstill gor det littare att
anvinda den 6vre vaningen. Om stillen placeras
nedsinkta, eller med en upphéjd plattform kan den
Ovre vaningen ns littare.

Kan i de fall da det rader platsbrist anvindas som ett
alternativ nir det giller langtidsparkering.

- Yteffektivt

Nackdelar

- Viss utrustning pd cykeln (ex.
cykelkorg, barnstol) kan gora att
cykelstillet inte gir att anvinda

- Kriver viss inlirning och fysisk
styrka fOr att anvinda 6ver delen
av stillet.

- Ramldsning inte alltid méjlig
-Kan inte anvindas av lastcyklar

eller cyklar med pakopplade
cykelkirror eller pahdngscyklar.
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Framhjulsstdall

Fordelar

Nackdelar

-Litt att anvinda med standardcykeln
-Ger ordning at cykelparkeringen
-Ger en naturlig avgrinsning av cykelparkeringen

-Starka vindar, oavsiktligt vilta
cyklar eller yttre paverkan kan ge
skador pd den parkerade cykelns
framhjul.

-Svir eller gir inte att anvinda for
icke-standardcyklar

Att tinka pa!

Hags Elipse anvinds idag vid bl.a. S6dra station och
Stadsbiblioteket. Cykelstillet har fitt bra resultat av
anviandarna i kommunens test 2013. Det beskrivs som
enkelt att nd bagen nir cyklisten ska ldsa fast sin cykel.
Passar vil in i stadsmiljon.

Cyklos Delta finns bl.a. vid Rittscentrum, populirt
bland invanarna, dock kan det vara trangt och
krangligt att komma at bagen for lasbarhet.

Frambhjulslasande stall limpar sig
for korttidsparkering och
dagparkering.

For att mojligedra passage bor
slipp mellan stillen finnas da de
ir placerade lings med gata eller
torg.

Att tinka pa nir parkering med
framhjulsstill planeras ér att ett
still med ramlas bor viljas, samt
att hjulhallaren ska vara kilformad
sd att den passar olika dicktyper.

Parkeringen bér dven
kompletteras med annan
parkering intill som 4r anpassad
for andra typer av cyklar som
exempelvis lastcyklar.
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Pollare

Fordelar Nackdelar
-Ramldsning -Kan bli oordning
-Flexibel parkering -Sdmre stod for cykeln om den

-Passar manga olika typer av cyklar
-Kan se elegant ut och ger en 6ppnare 16sning in
framhjulsstall

inte lases fast i ramlds

-Kan innebira problem vid drift
och underhall

-Kriver stéd pé cykeln

-Enbart stéd mot ram kan ge
slitage pa cykeln om ytan ej ér
gummerad.

Att tinka pa!

EOLLENTUMA CENTRUM

Cyklos Beta ir ett still som mé6jliggor fastlasning i ram
med kedja. Svart att passera mellan stéllen. Finns idag
vid resecentrum.

Vestre Urban (finns vid Jarntorget) ér en
Cykelpollare som har lisbarhet mot ram men som
med en relativt fri placering av laspunkt mot ram kan
bidra till oreda” bland parkerade cyklar. Modellen
mdojliggor parkering av cyklar med olika héjd,
exempelvis barncyklar och lastcyklar.

Pollare limpar sig f6r
korttidsparkering savil som
dagparkering.

Att tinka pa nir parkering med
pollare planeras ér att tillrickligt
utrymme mdste finnas kring
stillet sa att framkomligheten
inte hindras.

Kriver god férankring.

Vid val av pollare, ir det bra att
tinka pd att stillet ska ge stod ét
cykeln samt erbjuda flera
laspunkter. Pollaren bor ha ett
stort hil/6gla som mojliggor
fastlasning i olika h6jd.
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Alternativa I6sningar

Sarskilda stall

Att tinka pa!

Bygelpollare (ex Sheffield eller Smekab Edge) ger
plats for fler cyklar och ger ett 6kat st6d jamfort
med enkel pollare. Finns i h6ga och laga varianter.

Foto: Broxap.com

Smekab Car Bike Port finns pa Drottninggatan
norr om Anggatan idag. Dir visar kommunen
demonstrativt hur mycket plats en bilparkering
tar.

Ett still rymmer 12 cykelplatser. Synpunkter fran
genomfort cykelparkeringstest beskriver stillet
som klumpigt men uppseendevickande.

Ger manga olika fastpunkter
for ett las och mojliggor
fastlasning av bade ram och
hjul.

Bygeln behover fistas noga sa
att den inte gar att lossa med
vanliga verktyg.

Kan utformas med gummiyta
for att minimera skav pa
ramens lack.
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Del 4 - Cykelparkering pa fastighetsmark

Parkeringsnorm

Parkeringsbehovet f6r bostider, arbetsplatser, butiker och andra verksamheter skall
enligt PBL 1 f6rsta hand 16sas pa den fastighet dir behovet genereras. 3 kap. 15 § plan-
och bygelagen anger att ”lampligt utrymme f6r parkering, lastning och lossning av
fordon i skillig utstrickning anordnas pa tomten eller i nirheten av denna.””®

For att kunna bedéma hur mycket cykelparkeringar som behévs for olika typer av
fastigheter behévs en parkeringsnorm for cykel. Orebro har i sin parkeringsnorm
inkluderat cykelparkering f6r boende och besékare samt cykelparkering i angransande
torrad.>® Parkeringsnormen reglerar dven cykelparkering f6r industri, skolor, kontor,
hotell och restaurang samt butik. Normen inkluderar behovet av cykelparkeringar f6r
bade arbetande och besokare.

Fastighetsdgare skall tillhandahalla cykelparkering pé kvartersmark f6r boende och
arbetande inom fastigheten. Om inte tillrdckligt utrymme finns pd kvartersmark kan
cykelparkering med hjilp av frikép placeras pa allmin plats. Placeringen av dessa sker da
i samrdd med tekniska férvaltningen. Fastighetsdgarna stir £f6r kostnader och skétsel av
dessa still frikopet skall vara genomfért innan bygglov erhalls.

Kvalitetsriktlinjer
Cykelparkering inomhus bor uppfylla f6ljande kriterier:

e Samtliga dorrar till cykelrum, trapphus eller entréer skall vara breda nog
tor att en lastcykel skall kunna passera. Det innebir ett matt pa 120 cm.

® [ det fall flera dorrar passeras skall dessa 6ppnas automatiskt med
nyckelbricka och vara seriekopplade.

® Cykelparkering skall i férsta hand 19sas 1 entréplan. I det fall det inte gar
att ordna skall parkeringen nds med hiss eller ramper som inte Overstiger
en lutning pa max 1:12.

® Cykelparkeringens utformning skall ta hinsyn till behovet av parkering av
lastcyklar.

® Gemensamma cykelrum kan utrustas med tvitt och verkstadsytor (med
oljeavskiljare) samt kompressordriven luftpump.

® Cykelparkering pa fastighet utfors med fordel i olika ligen och f6r olika
behov: korttid/besok, dygnsparkering och vinterfrvaring.

® Cykelparkeringar och cykelrum skall utféras med hog sikerhet och
trygghet.

e Vid arbetsplatser kan det ocksa vara aktuellt med annan service utéver
cykelparkering, exempelvis har duschmoéjligheter pa arbetsplatsen haft
positiva effekter for att de anstallda ska vilja cykeln som transportmedel
till och fran arbetsplatsen.

34 Gér plats fér cykeln: vagledning och inspiration fér planering av cykelparkering vid
stationer och resecentra, 1. uppl., Boverket, Karlskrona, 2010, 24
35 Parkeringsnorm fér Orebro kommun, 2010-12-01
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Del 5 - Arbetsmetoder och rutiner

Drift och underhall av cykelparkering

I Orebro kommun ir det Tekniska forvaltningen som ansvarar for drift och underhall av
cykelstill. Drift och underhall av cykelparkering innefattar renhallning, snér6jning samt
byte av trasiga delar. Idag sker detta arbete utifrdn inkomna synpunkter samt efter en
varlig inventering. Det ér viktigt att denna inventering gérs och att utbyte av trasiga delar
sker sa snabbt som mdijligt f6r att hela tiden bibehalla en attraktiv miljé f6r dem som
viljer att cykla.

For drift och underhall av cykelparkering dr f6ljande viktigt att tinka pa:

®  Cykelparkering intill gata bor placeras minst 0,5 m fran kantsten for att ge
utrymme f6r snéupplag och dérrzon.

® En utformning av cykelparkeringen som medger maskinskdtsel ér att féredra.
T.ex. tillrdckligt avstind mellan cykelstill eller en variant som dr enkel att flytta.

® Cykelparkering under trid bér undvikas for att minimera problem med
fageltrick och det 6kade underhall det annars kan leda till.

e D3 platser dir cykelstdll dd och da plockas bort p.g.a. annan anvindning av ytan,
t.ex. Hindersmissan pa Stortorget, bor cykelstill med uppstickande
fundament/rordelar undvikas for allminhetens sikerhet.

® Helsvetsade cykelstill bér undvikas dd dessa maste bytas helt nir de gir sénder
vilket blir oekonomiskt kontra ett still dir det gar att byta delar.

® Byte/reparation av trasiga cykelstill kan vara beroende av leveranstider da det dr
svart £6r Bygg och drift att lagerhalla delar till alla olika typer av cykelstill som
anvinds. Anvindandet av firre varianter av cykelstill dr ddrfor att féredra.

Trasiga cykelstdll skall dtgardas eller bytas ut omgdende

av Tekniska férvaltningen, Bygg och drift

Felparkerade cyklar och "skrotcyklar"

Enligt ”Lag och férordning om flyttning av fordon i vissa fall” (1982:129, 1982:198)
finns méjligheten att flytta cyklar och mopeder under forutsittning att fordonet ar
uppstillt i strid mot foreskrifter om stannande och parkering. Det kan ocksa vara sd att
cykeln eller mopeden utgér ett hinder eller annan oligenhet. Orebro kommun arbetar
idag enligt detta men dé i huvudsak pé cyklar som behéver flyttas p.g.a. ett kommande
arbete pé platsen. Dessa cyklar flyttas da till en uppsamlingsplats.

I syfte att frigbra cykelplatser arbetas det idag dven med uppmirkning av cyklar som
blivit stiende, t.ex. bortglomda eller stulna cyklar och "skrotcyklar". Detta arbete gors
regelbundet av Vuxam inom Orebro kommun. Dessa cyklar bortforslas om de inte tas
om hand inom angivet tidsintervall. Uppmirkningen sker enligt sdrskilda kriterier och en
utarbetad rutin.

Férutom ovanstdende kan lokala trafikforeskrifter om parkeringsférbud f6r cyklar antas
for ett omrade sa att parkerade cyklar utanfor anordnade parkeringsplatser kan samlas in
av kommunen for att sikerstilla framkomligheten. En sidan hantering dr rittsligt prévad
och bor infdras sirskilt £6r omradet vid stationen och resecentrum.
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Inventering av cykelparkeringar

1 maj 2009, 2011 samt 2014 genomférdes en éversiktlig inventering av antalet
cykelparkeringsplatser och dess belidggning. Se bilaga 2 f6r var befintliga cykelparkeringar
pé allmin platsmark finns idag.

En jimforelse av inventeringarna visar att antalet cykelparkeringar har minskat med 512
stycken mellan 2009 och 2011 {6r att sedan 6ka med 489 mellan 2011-2014. Standarden
pa cykelparkeringarna framgdr inte av inventeringarna.3

Omrade P-platser P-platser Jimforelse P-platser Jamforelse
cykel 2009  cykel 2011  2009-2011 cykel 2014  2011-2014

Norr 2544 2449 -95 2631 +182
Centrum 2075 1895 -180 2001 +106
Séder 1725 1488 -237 1689 +201
Totalt 6344 5832 -512 6321 +489

Under kapitlet utvdrdering av tidigare insatser kring cykelparkering beskrivs yttetligare
inventering som genomforts vid resecentrum. Bade inventering av cykelparkering
generellt i centrum och specifikt vid resecentrum behéver géras kontinuerligt vid samma
tidpunkt f6r att pa ett enkelt sitt kunna f6lja upp antalet samt utvirdera arbetet.

Inventering av cykelparkering ska genomféras vart tredje dr.

36 Handlingsplan fér 8kat cyklande i Orebro kommun, Orebro, 2011, s15
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Uppfoljning

Vid uppf6ljning av arbetet med cykelparkering och de mal som angivits f6r arbetet finns
det ett antal nyckeltal framtagna. Dessa dr viktiga indikatorer att f6lja upp for att kunna
fortsitta arbetet med cykelparkering samt motivera framtida investeringar.’?

Mail Indikator Rutin (Ansvar)
90 % av Orebros cykelstill 4r  Lasbarhet mot ram Inventering av cykelstall vart
lidsbara mot ram. tredje 4r inom norr, centrum,

séder, antal still, typ av still och
beliggning. (Tekniska)

Minst 50 % av Avstand mellan Inventering med 3 ars
cykelparkeringar skall milpunktens entré mellanrum (Stadsbyggnad)
finnas inom 25 m fran entré,  Och cykelparkering

Beliggningsgraden skall Beliggningsgrad Inventering med 3 ars
uppga till max 90 % innan mellanrum (Stadsbyggnad)

insats for att tillskapa nya
still pabdorjats.

80 % av cyklisterna upplever  Upplevd néjdhet. Regelbunden
cykelparkeringar som enkitstudie/attitydundersokning
tillgingliga, sikra och vart tredje ar. (Stadsbyggnad)
trygga.

Minst 50 % av Viderskydd Inventering av cykelstall vart
cykelparkeringsplatser tredje 4r inom norr, centrum,
avsedda for dagsparkering s6der, antal still, typ av still och

eller langtidsparkering skall belaggning. (Tekniska)

vara forsedda med

viderskydd.

37 Envall, Pelle & Nissan, Albania, Parkering i storstad: rapporter fran ett forskningsprojekt
om parkeringslésningar i téta attraktiva stGder, bilaga 1, s17
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Del 6 - Atgdrdsplan

En plan for investeringar/atgarder for nya
cykelparkeringar

Orebro kommun har tidigare haft ett kvantifierat mal om att tillskapa minst 40 nya
cykelplatser per ér tills behovet med god tillgang till parkering dr uppfyllt. Detta mal ska
fortsitta gilla for att arbeta upp en acceptabel mingd cykelparkering i Orebro kommun
samtidigt som minst 100 cykelplatser per dr byts ut och far en standardhéjning med
lisbarhet mot ram etc.

I investeringsprogrammet 2015-2018 finns 1 miljon kr avsatt till cykelparkering arligen,
vilket dr en tydlig satsning pd atgirder som forbittrar befintlig och skapar ny
cykelparkering pa platser med behov.

Cykelparkeringar i samband med byggandet av de nya huvudcykelstriken ska ocksa ses
over.

Atgirder skall prioriteras och kostnadsberiknas och foljas upp arligen.
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Bilaga 1 - fd. Kortversion

Cykelparkering pa allmdn platsmark

Cykelparkering ir en viktig del i att fa till ett hela-resan perspektiv, dir dessa riktlinjer
med hjilp av ett antal stillningstaganden ska kunna vara till hjilp 1 planering och
utveckling av cykelinfrastrukturen i Orebro kommun.

Lokalisering

Valet av placering av cykelparkering dr avgérande f6r anvindandet. Placering bor ske
utifran strak och malpunkter dér stora mingder cyklister firdas samtidigt som
cykelstillen bor vara synliga och littitkomliga. Det dr ocksa av stor vikt att de placeras
inom ett acceptabelt avstind fran malpunkten beroende pa om det handlar om langtids-
eller korttidsparkering. Ett riktmirke for korttidsparkering dr ca 25 meter fran
malpunkten, men dir ett bra parkeringserbjudande kan motivera att ga 50 meter, eller
dnda upp till 100 meter vid langtidsparkering. Vid parkering under en lingre tid dr
avstindet inte lika viktigt, istillet dr sikerhet, trygghet och bra parkeringskomfort
viktigare faktorer.

Cykelparkering Cykelparkering
i strék med ska vara synlig
hogt cykelflode och val utmarkt

fér komplettera
en bra
lokalisering

Utformning

Nir det giller utformning 4r det av stor vikt att tillrdckligt N
med plats finns runt om och att cykelstillen passar som en

fast moblering pa platsen. Cykelstill bor placeras pa ritt

avstand fran fasad och trafik f6r att pa sa vis limna tillriackligt

med plats for att inte hindra framkomligheten f6r gaende. »
Detta finns vidare beskrivet 1 del 2.

c/c avstdnd 0,7 m

Med avseende pa tillgingligheten och méjligheten att komma N
at och ldsa fast ramen i cykelstillet, ska dessa utformas om en N
bredd pa minst 0,7 meter i ¢/c avstind. Avstindet i ytterkant

bér inte understiga 0,3 meter och vid dubbelsidig parkering

anger gcm-handboken ett minsta matt pa 2 meter. Vid tranga

miljéer bor vi kunna acceptera 0,6 meter ¢/c (sker idag

exempelvis vid Drottninggatan) och i undantagsfall 0,5 meter.
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TillrGckligt manga cykelstall

Vid hallplatser och stationer dr cykelparkering av stor vikt sett till hela-resan, dér antalet
cykelparkeringar paverkar anvindandet av cykel som transportmedel till och frin
stationen. Nir det giller jarnvigsstationer bor antalet cykelparkeringsplatser vara ca 10-
30 % av antalet dagliga tigpendlare. Vid den senaste trafikrikningen vid Orebro C var
det ca 12 000 pa/avstigande resenirer med tig och buss vilket skulle innebira ca 1200
parkeringar for att uppna acceptabel niva. Idag finns ca 900 cykelparkeringsplatser vid
eller i nira anslutning till Orebro C.

R [Xejielaifel]
cykelparkeringar

Olika malpunkter skall uppfylla olika cykeparkeringsbehov. Hur manga parkeringar som
bér planeras for en fastighet regleras i parkeringsnormen, typ av cykelparkering och
utformning beskrivs 1 kap 1 och kap 3.

Ratt typ av cykelstall

Utformningen och dirmed vilken typ av cykelstill som viljs ska bidra till att parkering
kan ske smidigt och sikert. Designen ska harmonisera med gestaltningen av platsen.
Orebro kommun har efter undersékningar bestimt att endast cykelstill med méjligheten
att 1asa fast cykeln i ram ska kopas in. Cykelstill kan med f6rdel placeras under tak samt
att parkeringen girna ska bidra till ett ordnat intryck. Cykelparkering med tak innebir ett
viderskydd och en mer bekvim parkering f6r cyklisten samtidigt som belysning ofta
tinns i samband med denna typ av parkering.
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Cykelparkering stiller hogre krav i samband med utveckling av nya cykeltyper sid som
elcyklar och lddcyklar. Hir dr viktigt att det i staden dven gar att hitta cykelparkering f6r
storre cykeltyper déribland lastcyklar eller cykel med cykelvagn. Vilka métt som bor
anvindas for att kunna planera f6r denna typ av cyklar anges i kap.3.

Saker cykelparkering

Typen av cykelparkering ska bidra till minskad risk f6r st6ld utifrdn lasbarhet mot ram,
men ska dven utformas och placeras sa att sannolikheten f6r skadegérelse minimeras.
Likasd ska cykelparkeringar placeras pa ett sidant sitt att cyklisten ska kdnna sig trygg att
vistas i miljon. Lokaliseringen kan med férdel placeras i strik dir manga manniskor
passerar/ir verksamma och pa platser som ar vil upplysta. Cykelparkeringsgarage ir en
utveckling av cykelparkering dir mojligheten finns att pad ett sdkert inlast omrade eller i
byggnad parkera sin cykel mot en mindre avgift. Detta dr vil limpat £6r pendlare eller
andra som vill ha cykeln parkerad en lingre tid men vill kinna sig siker pa att cykeln stdr
kvar.

Drift och underhall

Drift och underhall av cykelparkering innefattar renhallning, snéréjning samt byte av
trasiga delar. Cykelstill och dess kringytor bor driftas var, hdst som vinter for att f4 bort
gtrus, 16v och snd/is som annars kan utgdra hinder for den som vill parkera sin cykel.

Till drift och underhéll hér dven bortforsling av cyklar som blivit stiende och slutligen
klassas som ”’skrotcyklar”.
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Bilaga 1
Cykelparkering i city 2011

CYKELPARKERINGAR | CITY 2011 Projekiny ..




Bilaga 2

Typer av cykelparkering inom Orebro kommun
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