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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Med syfte att kartlagga resandet och attitydernatill resandet i delar av
Varmlands och Orebro 14n, genomfordes resvaneundersokningen RVU
04 under hdsten 2004. Resvaneundersokningen bedrevsi form av ett
samverkansprojekt dar foljande parter ingick:

kommunerna Degerfors, Hallefors, Karlskoga, Karlstad, Kristinehamn,
Lekeberg, Nora, Sorfors, Orebro, EU-projektet Town net (omfattar
kommunerna Hammar 6, Kil, Forshaga, Grums och Karlstad), E18-
gruppen Infrastruktur, Banverket, Karlstadsbuss, Karlstads universitet,
Lanstrafiken Orebro, Lansstyrel serna respektive Landstingen i Varm-
lands och Orebro 14an, Partnerskapet Ostra Varmland, Region Varmland,
Vagverket samt Varmlandstrafik.

Syftet med denna studie har ocksa varit att skapa en databas som gor det
mojligt att i efterhand analysera olika frégestallningar som inte ryms
inom detta projekt. Metoden ger ocksa majlighet att kunna jamfora olika
delomréden inom det totala omradet som undersokningen tacker.

Metod

Resvaneundersokningen genomfordes under september och oktober ma-
nad 2004 med hjap av postala attitydenkéater och resdagbdcker till totalt
15500 respondenter. Urvalet gjordes bland kvinnor och mén i dders-
grupperna 16 — 84 ar, bosatta i undersokningsomradet. Den 5 november
2004 hade 7 590 svar inkommit vilket motsvarar 49,3 % av nettopopula
tionen, ett resultat som & normalt fér denna typ av undersokning. Efter
genomgang av enkéternas kvalitet sdllades ett antal bort beroende pa
svartolkbarhet, orimliga svar, € ifyllda enkéter, svarlast handstil etc.
Efter denna process bestod svarsgruppen av 7 080 personer vilket mot-
svarar 46,0 % av nettopopulationen (totalt 15 395, dvs exklusive de re-
spondenter dit adress saknades/adressaten okand).

For att kontrollera huruvida det radde skillnader eller ¢ mellan svars-
respektive bortfallsgrupp, har en bortfallsundersokning genomforts. Re-
sultatet fran denna visade att det inte réder nagra storre skillnader mellan
de svarat respektive inte svarat med avseende pa nagra nyckel paramet-
rar, bl a antalet resor per dygn. Svaren frén undersokningen har darefter
viktats upp till att representera den studerade befolkningen i omradet.

Ett av huvudsyftena med rapporten &r att visa vilken typ av analyser som
& mojliga att gora utifran den databas som skapats inom ramen for pro-
jektet. FOr att mangden resultat som redovisas i rapporten ska bli lagom,
presenteras ofta medelvarden for hela understkningsomradet i stéllet for
vart och ett av undersokningsomradena for sig. Som lasare skall man
dock vara medveten om att dessa medelvarden bygger pa resultat fran
omraden som i sig kan vararelativt olika, bade befolkningsméssigt och i
fraga om trafikutbud. Resultaten for de olika delomradena kan darfor



skilja sig en del fran dessa medelvarden beroende pa forutséttningarna
att resa.

Tillgang till fardmedel

Totalt sett har 87 % av respondenterna korkort. | tétorterna & denna an-
del nagot lagre an vad den &r pa landsbygden. 84 % av alla tillfragade
har tillgang till cykel medan 5 % har det ibland. | téorterna &r tillgangen
till cykel ndgot hogre jamfort med i omlandet.

76 % av respondenterna i hela undersokningsgruppen sager sig altid ha
tillgang till bil och 15 % har ibland tillgang till bil. Det & dock skillnad
mellan tatort och landsbygd. | tétorterna & det 72 % som altid har till-
gang till bil medan 17 % har det ibland. Pa landsbygden har 86 % alltid
tillgang till bil medan 9 % har det ibland.

| genomsnitt 31 % av respondenterna har tillgang till nagon form av
buss- eller tégkort. | tétorterna & andelen 37 % medan den endast ar
18 % pa landsbygden.

Attityder
De viktigaste aspekterna for val av bostadsort &r:

e Bostaden & bra (1amplig kvalitet/storlek)
e Vacker omgivning och natur
e L3g hyra/boendekostnad

33 % av respondenterna arbetar eller studerar ofta (varje dag eller nagra
ganger per vecka) i en annan kommun dn hemkommunen. 25 % av re-
spondenterna gor ofta sina inkdp och 17 % har ofta fritidsaktiviteter i en
annan kommun. 15 % besoker ofta vanner/slaktingar i en annan kommun
an hemkommunen.

Bland de kvinnliga respondenter som accepterar langre restid & det
framst ett béttre jobb och en béttre kollektivirafik som & de viktigaste
skalen. Bland mannen &r det framst ett béttre jobb som skulle gora att
man accepterar en langre restid.

De problem avseende trafiken som dominerar, & avgaser och trafiksa
kerhet. Det finns ocksa en tydlig koppling som visar att ju storre staden
ar desto storre anser man att trafikproblemen ar.

Vi ser en tendensttill att man anser satsningarna pa biltrafiken vara vikti-
gare i mindre orter. Satsningar paregional busstrafik och tdg anses mind-
re viktiga an satsningar pa andra trafikslag. Detta kan bero pa att respon-
denterna inte pendlar si mycket med dessa fardmedel och darfor anser
det oviktigt.



Restid och reslangd

I genomsnitt kan man bland de forvarvsarbetande/studerande acceptera
en maximal restid pa 39 minuter till arbetet / studierna (dorr till dérr en-
kel resa). Boende i Orebro, Nora, Forshaga och Kil accepterar dver 40
minuter i genomsnitt. Man i utpraglade pendlingsorter sdsom Forshaga,
Hammar® och Kil har de léngsta restiderna. Den genomsnittliga restiden,
sett till allaomraden, & 26 minuter.

Man accepterar en langre reslangd jamfort med kvinnor. Genomsnittet
for béde man och kvinnor & 34 km.

Skal till att inte valja vissa fardmedel

De framsta anledningarna till att man inte cyklar &r att det tar lang tid
samt att det & for 1ang stracka.

De framsta skdlen till att inte kora bil & att man inte har tillgang till
bil/korkort, det ar for kort stracka att kora, det & for dyrt samt att det inte
ger motion och frisk luft. Ca 10 % av respondenterna anger miljoskal till
att inte kéra bil.

De storsta anledningarna till att man inte 8ker buss ar att man inte har
nagon bussforbindelse, inga avgangstider som passar samt att det tar for
lang tid.

De storsta orsakerna till att man inte reser med tag &r avsaknaden av tag-
forbindelse, samt att det anses for dyrt att 3ka tag.

Antal resor och reslangd

Invanarnai den undersokta regionen som & mellan 16 och 84 ar gor till-
sammans ca 268 miljoner resor under ett & vilket ger ett snitt pa 2,74
resor per person och dag. Flest resor gors pa torsdagar och fredagar, 1agst
antal resor gors pa sondagar. Pensionarer reser betydligt mindre an ovri-
ga dldersklasser. Personer med hog inkomst reser mer jamfort med de
med |8g inkomst.

Invénarna i den undersokta regionen reser i genomsnitt 54 km per dag.
Enresadr i genomsnitt 19,7 km lang.

Langst resor gors pa sondagar och kortast resor gors i mitten av veckan.
Man samt de som bor i hushdl med hog inkomst gor nastan dubbelt s&
langa resor som de fran hushall med 1ag inkomst.

Skal till att inte resa

Under vardagarna & det mellan 82 och 85 % som har gjort en eller flera
resor. Under |6rdagarna sjunker siffran till 75 % och pa sondagarna ar
det endast 69 % som rest.



Av de drygt 1 400 personer (19,7 % av respondenterna) som skickat in
sin resdagbok men inte gjort nagon resa under sitt métdygn ar halften
kvinnor och halften man. De vanligaste anledningarna till att inte ha
gjort ndgon resa &r att respondenten inte har haft nagot arende eller var
guk den aktuella métdagen.

Fardmedelsval

Bilen &r det dominerande fardmedlet for alla reslangder. Vid korta resor,
under 1 km, star resornatill fots for 20 %. Andelen resor till fots minskar
dock snabbt med 6kande avstand, vilket dven géler for andelen cykelre-
sor. Andelen bussresor ar l&gre vid korta resor men for resor dver 3 km
varierar andelen bussresor mellan 5 och 10 %. Medellangden pa bilre-
sorna ar 19,7 km i tétort och 21,4 km palandsbygd. 5 % av bilresorna &
kortare @an 1 km, 21 % av resorna &r kortare @an 3 km och 35 % kortare én
5 km.

For resor under 5 km kan cykeln vara ett alternativ, och vid resor under 3
km bor ménga vara beredda att cykla eller ga till fots. Vid resor dver 5
km kan kollektivtrafiken vara ett bra alternativ fér den som bor i en tét-
ort, men for dem som inte betjanas av nagra frekventa kollektivtrafiklin-
jer kan bilen vara det enda alternativet.

Vid ca 29 % av bilresorna samaker respondenten med nagon annan. Med
samakning menar vi detillfalen dafler an 1 person finnsi bilen.

Bussresandet stér for 5,7 % av antalet resor som invanarna i den under-
sokta regionen gor, och for 7 % av den totala resldngden. Nastan 12 %
av resornatill arbete eller skolan utfors med buss.

Cykeln stér for 11 % av respondenternas resor, men endast for 2 % av
den totala resléngden. Detta & naturligt eftersom 84 % av cykelresorna
ar 5 km eller kortare. Medelléangden for en cykelresa ar 3,8 km.

9 % av resorna gors till fots, men den sammanlagda stréckan utgor bara
0,4 % av den sammanlagda reslangden. Detta beror pa att 92 % av resor-
natill fots & 5 km eller kortare. Medelléngden for en resatill fots & 2,3
km.

Arenden

Arbets- och skolresor & storsta drendekategori (nast efter resor till hem-
met) i de flesta omraden. Storst andel arbets- och skolresor, 22 % av det
totala resandet, har de boende i Noras omland. De boende i omlandet i
Orebro gor storst andel resor till fritidsaktiviteter och for att halsa pa
skt och vanner, dessa resor stér for 16 % av Orebroarnas sammanlagda
resande. De boende i Hammar6 &r de flitigaste skjutsarna, 10 % av deras
resor gar ut pa att skjutsa barn eller andra. Flest resor, 3,25 per dygn, gor
respondenter mellan 25 och 39 ar. Denna grupp skiljer sig fran de andra
grupperna framst genom att antalet resor for att hdmta och |dmna barn
och andra &r storre.



Respondenter 6ver 65 & gor i genomsnitt bara knappt tva resor per per-
son och dygn. Personer Gver 65 ar gor ocksa flest inkOpsresor, medan
respondenter under 24 & gor minst inkopsresor.

Bilen dominerar for samtliga &renden. Vid resor for att hdmta och |dmna
barn och andra (som & en specifik arendekategori), & andelen som an-
vander bil 86 %. Minst &r bilandelen vid resor till arbete och skola, 62 %.
Héar har istdlet kollektivtrafiken sin storsta marknadsandel med néstan
13 % av resorna.

Resrelationer

Totalt under ett genomsnittligt dygn utfors ca 725 000 resor (med minst
en angoringspunkt inom undersokningsomradet) av invanarna mellan 16
och 84 &r i undersbkningsomradets tretton kommuner. | tabellen nedan
visas de tolv viktigaste resrelationerna inom undersokningsomradet ut-
tryckt i antal resor per dygn med tillhérande fardmedelsfordelning. De
vanligaste relationerna & inom de stora orterna Orebro (ca 234 000 re-
sor) och Karlstad (ca 160 000 resor). De vanligaste kommungransover-
skridande relationerna & mellan Orebro och orter utanfor undersok-
ningsomréadet, samt mellan Karlstad och Hammaro.

Antal Fardsétt
Resrelation resorper M e Bl Bus Ty Anma
dyon I ) o W % )
(%)
Inom Orebro 234 000 11 28 54 5 0 2
Inom Karlstad 160 000 11 18 63 7 0 1
Inom Karlskoga 49 000 7 9 81 2 0 1
Inom Kristinehamn 32000 7 10 79 3 0 0
Orebro-Utanforom- 55600 1 4 g6 3 5 1
radet
Karlstad - Hammar6 20 000 0 87 6 0 2
Inom Kil 14 000 9 10 78 0 0 2
Inom Hammar6 14 000 15 11 72 1 0 1
Inom Nora 13000 8 15 76 0 0 1
Inom Forshaga 12000 5 15 78 1 0 1
Inom Grums 12 000 8 6 82 1 0 2
Inom Hallefors 10 000 8 8 79 4 0 1
Ovrigarelationer 145 000 - - - - - -
Samtliga resrelationer 725000 10 15 66 5 1 2

Observera att antalet resor pa varje relation & uppréknat och inrymmer
en viss osakerhet. Siffrorna ska ses som ungeférliga uppskattningar av
resandestrommarna
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

En god och hallbar livsmiljo kréver ett attraktivt trafiksystem som &r
sékert, miljovanligt, framkomligt och som passar for olika behov. Re-
sandet och trafiken paverkar i hog grad hur vart samhélle ser ut. Kunskap
om tillstandet i resandet for ett specifikt omrade, utgor ovarderligt under-
lag for planering av omradets trafik- och bebyggel sestruktur. Underlaget
& manga ganger en forutsattning for planering av en hallbar utveckling
bade ur miljomassig, social och ekonomisk synvinkel. Vidare ar kunska-
pen nodvandig for att kunna beddoma trafikala effekter av planerad be-
byggelse och infrastruktur samt for att prioritera mellan olika atgarder.

En resvaneundersotkning ar ett sétt att skaffa sig denna kunskap. Genom
svar pa enkéter och intervjuer som riktas till allménheten, kan man skapa
en bild av var, vart, hur (med vilka fardmedel), ndr och hur ofta man
reser. Genom att &ven undersoka manniskors attityder, kan man fa svar
pa varfor man véljer att resa pa ett visst sétt, vad man tycker om forut-
séttningarna att resa, om man &r villig att &ndra férdsétt och resvanor.
Detta utgor grundlaggande kunskap for att kunna ta fram effektiva atgar-
der for en Onskad forandring.

1.2  Syfte

Med syfte att kartlagga resandet och attitydernatill resandet i delar av
Varmlands och Orebro an, genomférdes resvaneundersokningen RVU
04 under hdsten 2004. Resvaneundersokningen RVU 04 bedrevsi form
av ett samverkansprojekt dar foljande parter ingick:

kommunerna Degerfors, Hallefors, Karlskoga, Karlstad, Kristinehamn,
Lekeberg, Nora, Sorfors, Orebro, EU-projektet Town net (omfattar
kommunerna Hammar 6, Kil, Forshaga, Grums och Karlstad), E18-
gruppen Infrastruktur, Banverket, Karlstadsbuss, Karlstads universitet,
Lanstrafiken Orebro, Lansstyrel serna respektive Landstingen i Varm-
lands och Orebro 14an, Partnerskapet Ostra Varmland, Region Varmland,
Vagverket samt Varmlandstrafik.

| undersokningen har foljande information inhamtats fran respektive
respondent (resendr):

Bakgrundsuppgifter

e uppgifter om kon, ader, inkomst/yrke/utbildning, familj, bilin-
nehav etc.



Attityder

e Synen pa pendling.

e Synen patrafikfragor/trafikproblem.

e Varderingar visande hur respondenten vardesdtter olika aspekter i
sin omgivning sdsom tid, trafikmiljo, ren luft, hdlsa, rekreation,
natur, bekvamlighet etc.

e Attityder till olika fardmedel: varfor man véljer ett visst trans-
portmedel, vad som hindrar en fran att valjat ex cykel, gang eller
kollektivtrafik samt hur bendgen man &r att andra resvanor.

Resvanor

Fardmedel sfordelning.

Nar man reser.

Resvanor - vilkatyper av resor som respondenten gor.
Arende.

Vart man reser.

En resvane- och attitydundersokning av detta slag & en av flera olika
méatmetoder som kan anvandas for att kartlagga resandet. Vald metod ger
dock ett unikt underlag till att kunna genomféra olikatyper av analyser.

Syftet med denna studie har ocksa varit att skapa en databas som gor det
mojligt att i efterhand analysera olika frégestallningar som inte ryms
inom detta projekt. Metoden ger ocksa majlighet att kunna jamfora olika
delomréden inom det totala omradet som undersokningen tacker.

1.3 Metod
Enkéatstudie

Resvaneundersokningen genomfordes under september och oktober ma-
nad 2004 med hjdp av postala attitydenkéter och resdagbotcker till totalt
15 500 respondenter.

Omradesindelning

RVU 04 omfattar totalt 13 kommuner dér varje kommun, med ett undan-
tag, utgor ett s k undersokningsomrade. Syftet med indelningen i under-
sokningsomrédena & bl a att fa en jamn fordelning av urvalet samt en
lamplig indelning for redovisningen av resultaten. Fyra av de 13 kom-
munerna valde att tillsammans utgdra ett undersokningsomrade. Totalt
omfattar alltsd RV U 04 tio undersokningsomraden.

Ett av de tio omradena utgors av Karlstads kommun som i sin tur bestar
av 13 delomraden. Bakgrunden till detta & malsdttningen att skapa ett
underlag for trafikprognoser inom Karlstads tétort. | den regionala studi-



en, som beskrivsi denna rapport, behandlas dock Karlstad som ett omré-
de.

Om man infor en undersokning av detta slag misstanker att nagon grund-
forutséttning for att resa skiljer sig radikalt & beroende pa var man bor,
bor man ta hansyn till detta d& man gor sitt urval. Infér denna undersok-
ning har vi ansett att en sddan skillnad kan vara huruvida respondenterna
bor i tétort eller i omlandet. Darfor valde vi att dela upp respektive un-
dersokningsomrade i tétorts- respektive omlandsomréden. Vad som &r
tatort respektive omland har bestamts av respektive kommun utifran
NYKO! — indelning. Om kommunen ansett att fler &n en tétort finns i
kommunen, férdelades "tétortsurvalet” proportionellt mellan tétorterna.
For Karlstads kommun gjordes denna indelning av Trivector i samréd
med kommunen.

Totalt, inklusive Karlstads kommuns uppdelning pa totalt 13 delomré
den, uppgar antalet urvalsomraden i RVU 04 till: 13 + 9 omraden * 2
landsbygd/tétort = 31 omraden.

Att genomfdra en totalundersokning, dvs att man tillfragar ala berorda
ar ekonomiskt inte gorligt och heller inte nddvandigt. Vid undersokning-
ar av den hér typen vander man sig istéllet till ett sumpmassigt urval av
personer och later dem, med hjalp av statistiska modeller, representera
hela gruppen. | denna undersokning har vi valt att véanda oss till en be-
gransad adersgrupp (urvalskriterie) och fran den slumpméssigt vélja ett
antal i understkningen ingaende personer (urvalsstorlek).

Urvalskriterier

Urvalet gjordes bland kvinnor och man i adersgrupperna 16 — 84 &,
bosatta i undersdkningsomrédet. Aldersintervallet valdes mot féljande
bakgrund:

e Fran och med 16 ars dlder startar gymnasi eresandet.

e Aldre personer reser altmer upp i dldrarna. Aven det transportpo-
litiska malet om ett jamstallt transportsystem motiverar en dvre
grans pa 84 ar.

e Mogjligheter finns att jamfora resultaten fran RVU 04 med resul-
taten fran Riks RVU som ocksd har 84 ar som 6vre aldersgrans.

Urvalsstorlek

Urvalsstorleken har bestamts med hansyn till mgjligheten att kunna gora
grundldggande analyser pa omradesniva, tillsammans med en angiven
noggrannhet i kombination med en statistisk sakerhet.

! Nyckelkod — ett system av sifferbeteckningar som gor det mojligt att redovisa statistik
for delomréden inom en kommun, frén fastighet och uppét beroende p& omrédenas
indelning.



Urvalsstorleken beror dels pa hur ménga omraden som ska inga i de
resmatriser (antal resrelationer) man vill ta fram ur undersokningen, dels
vilken noggrannhet man vill ha pa resultaten. Det finns en grans for hur
|&g noggrannhet man kan ha for att resultaten ska kunna sigas vara re-
presentativa. Som en utgangspunkt har vi gétt efter en redovisningsniva
pa en 10*10 matris (rutschema visande resorna mellan olika omréden) ,
dvs motsvarande det antal undersokningsomraden som ingar i RVU 04.

Noggrannheten (felmarginalen) i de andelar resor som skattas i varje
relation i matrisen har vi satt till i genomsnitt +/- 0,05 med en sakerhet
pa 95 %. Noggrannheten varierar med antalet svar pa en fraga. Ett hogt
antal svar ger en hogre noggrannhet jamfort med ett 1&gt antal. Omsatt i
antalet svar ger detta ett behov av minst 138 ifyllda resdagbocker per
omrade. Beroende pa att en del av respondenterna inte reser pa sin méat-
dag, samt att det rader ett visst bortfall pga att personer inte anger sin
adress och att det darmed inte & mgjligt att geokoda dem (dvs koppla
respondenten till en geografisk plats), kravs en viss sékerhetsmarginal
réknat i antal utskick.

Totalt, inklusive de som inte reser, ger detta resonemang att det krévs i
genomsnitt ca 200 svar (inklusive ovan namnda bortfall) per omrade
(tétort respektive omland) for att kunna gora erforderliga analyser. Vill
man ha en annu hogre statistisk noggrannhet i svaren kravs ett storre
urval. For att fordubbla noggrannheten krévs ett urval som &r fyra ganger
sa stort. Svaren kommer dessutom inte att fordela sig jamnt mellan de
olika omrédena i resmatrisen, utan vissa relationer & mer frekventa jam-
fort med andra. Detta innebér i praktiken att noggrannheten kommer att
bli hogre i de relationer mellan vilken det sker manga resor och vice ver-
sa. Eftersom antalet svar varierar mellan olika omraden har vi av redo-
visningstekniska skd valt att inte berdkna noggrannheten i varje svar.

Urvalet

| nio av de tio omradena har ett slumpmassigt urval gjorts om 1 000
personer i dldrarna 16 — 84 ar bosatta i omradet fordelat med 500 perso-
ner i omlandet respektive 500 i tétorten. For Karlstads del gjordes ett
urval pa 500 personer i vart och ett av de 13 delomrédena. | analysen av
materialet klassificeras fyra av dessa som landsbygdsomraden medan nio
betraktades som tétortsomraden. Anledningen till att urvalet var storre
for Karlstads tatort beror pa bestéllarens tnskan att skapa ett prognos-
verktyg for framtida analyser av trafik- och bebyggel sestrukturer i kom-
munen.

Det & viktigt att notera att urvalet gjorts med lika antal personer pa
landsbygd respektive tétort (utom for Karlstads tétort). Detta for att sva-
ren ska kunna jamforas pa samma noggrannhetsniva, dels inom respekti-
ve omrade (mellan tétort och landsbygd), dels — vilket &r ett av huvud-
syftens med RVU 04 — mellan omrédena. Hade man gjort ett proportio-
nellt urval beroende pa att manga fler personer ofta & bosatta i tatorten,
hade problemet blivit att man inte kunnat jamfora svaren pa ett rattvisan-
de sétt eftersom noggrannheten blir olika hdg. Noggrannheten i resulta-




ten styrs av antalet svar och inte andelen (svarsfrekvensen). Vi har valt
att presentera resultaten for Karlstad i samma diagram som 6vriga omré-
den - trots det storre urvalet - eftersom resultaten i stort motsvarar de
resultat man skulle fatt om urvalet gjorts pa motsvarande sétt som for
ovriga omraden. Noggrannheten & dock nagot hogre for svaren fran
K arlstad beroende pa det storre antalet svar.

Urvalet gjordes sa tétt inpa utskicken som majligt for att undvika fore-
komsten av inaktuella adresser beroende pa att personer flyttat. Adress-
listor ur vilka det sumpmassiga urvalet gjordes, erholls fran kommuner-
nas egna befolkningsregister. For Hallefors bestalldes uppgifterna fran
SPAR (Statens Person- och Adress Register).

Utskick

| tabell 1.1 har vi sammanstallt det totala antalet utskick till de olika om-
rédena.

Tabell 1.1 Sammanstéllning av de kommuner och undersoknings-
omraden somingér i RVU 04.

Omrade Omfattning Antal utskick  Antal utskick  Antal ut-

nr tatort omland skick totalt

1 Karlstads 4 500 2000 6 500
kommun

2 Kils kommun 500 500 1000

3 Hammaro 500 500 1000
kommun

4 Forshaga 500 500 1000
kommun

5 Grums kom- 500 500 1000
mun

6 Kristinehamns 500 500 1000
kommun

7 Hallefors 500 500 1000

8 Nora 500 500 1000

9 Degerfors 500 500 1000
Karlskoga
Storfors
Lekeberg

10 Orebro 500 500 1000
Summa 9000 6 500 15 500

Utskicket har omfattat flera steg vilket redovisasi tabell 1.2.



Tabell 1.2  Utskickets omfattning

Steg Handling

Steg1l Aviseringsvykort

Steg 2 Utskick (fdljebrev, enkét + resdagbok)
Steg3 Paminnelse 1 (vykort)

Steg4 Paminnelse 2 (komplett utskick enligt ovan)

Totalt gjordes 15 500 utskick. Som framgar i tabellen har det gjorts fler
utskick till tatortjamfort med omland, men det beror pa att Karlstadsom-
radet bestar av fler "tétortsdelar” (se ovan). | bilaga 4 aterfinns det frage-
formul&r och den resdagbok som anvéndes i undersdkningen.

Av de sammanlagt 15 500 utskicken i steg, aterkom 105 via "ater avsan-
daren”, pga. att respondenten var avflyttad/okand el. dyl. Dessa avregi-
strerades fran urvalet.

Nettourvalet bestod sdledes av 15 395 enkéter.

Understkningen av resvanorna genomfordes under s k méatveckor (mat
0 m son). For att fa ett genomsnittligt " arsmedelvarde” valdes v 39, dvs
sista hela veckan i september, som métvecka. Som paminnel seveckor for
steg 3 och 4 enligt tabell 1.2 valdes v 41 resp 43. | och med detta und-
veks dgjakten som startade v 42 och som kunde fatt stor inverkan pa
resandet, med felaktig representativitet som foljd.

Under métveckorna har vi fordelat utskicken jamnt éver veckodagarna
med 1/7 per dag, sa kallade métdagar, dvs vi har &ven undersokt resandet
pa helgdagar. Om en person inte svarat pa sin métdag under sin ordinarie
métvecka, fick denna person en motsvarande métdag under efterfoljande
paminnelsevecka. Utskicksfoljd och schema med datum redovisas i ta-
bell 1.3.

Tabell 1.3 Schema for utskick av enkét och resdagbok

v 36 v 37 v 38

v 39

Aviseringsvykort ut

Utskick 1 ut

Matvecka 1

v 40 v 41 v 42

v43

Paminnelse 1 ut

M atvecka 2

Paminnelse 2 ut

M atvecka 3

Fragor under perioden

Under hela den period understkningen pagick, fanns personal beredd att
svara pa eventuella fragor fran allmanheten, bade om bakgrunden till
gava undersokningen och om ifyllandet av enkéen och resdagboken.




Kontaktmdjligheter fanns via bade telefon och e-post. Information om
undersokningen fanns hela tiden tillganglig pa hemsidan www.rvu04.se.

Svarsfrekvens

Det totala antalet utskick var alltsa 15 500, vart och ett omfattande atti-
tydenkat, resdagbok samt instruktioner fér ifyllande.

En vecka efter métdagen gjordes ett paminnelseutskick. Det forsta pa-
minnel seutskicket bestod av ett paminnelsevykort. 11 581 av responden-
terna fick denna padminnelse vilket motsvarar 75,2 % av nettopopul atio-
nen. Eftersom vissa av respondenterna svarade efter sista svarsdag ar det
svart att saga exakt vilka effekter enbart paminnelse 1 har haft pa svars-
frekvensen.

Det andra paminnel seutskicket bestod av ett helt nytt utskick som skick-
ades ut till 9 189 respondenter vilket motsvarar 59,7 % av nettopopula
tionen.

Den 5 november 2004 sattes till slutdatum, och efter denna dag mottogs
inga fler enkéter. Totalt hade da 7 590 svar inkommit vilket motsvarar
49,3 % av nettopopul ationen.

1.4  Bearbetning och analys

Geokodning

Med geokodning menas det sitt pa vilket man kopplar respondenten till
en geografisk plats. | vanligafall anger respondenten sina resor i resdag-
boken och de adresser eller platser som anges har kodas till att hora till
ett visst, ofta i forvag definierat geografiskt omréde som man av ndgon
anledning vill undersoka.

| RVU 04 har denna metod forfinats i och med att de adresser som angi-
vits i resdagboken har Oversatts till NYKO — koder med tillhGrande
kommunkod. Fordelen med detta &r att man blir helt flexibel i sin omré
desindelning, dvs man behdver inte hdlla sig till en fordefinierad omré
desindelning, utan granserna kan andras. Detta givetvis under forutsétt-
ning att populationen inom omradet &r tillrackligt stor for att man ska
kunna uppna en tillracklig noggrannhet i de analyser man gor. | RVU 04
fanns NY KO — koderna ursprungligen definierade pa 6 — sifferniva, vil-
ket motsvarar fastighet. Av sekretesskal gjordes koderna om till att mot-
svara 3 — sifferniva vilket i princip motsvarar stadsdelsniva i en storre
stad.

Inscanning

Inl&sningen av attitydundersokning och resdagbok gjordes genom auto-
matisk (attitydenkaten) respektive halvautomatisk (resdagboken) scan-
ning, dvs optisk inlasning. De adresser respondenterna angivit i resdag-



boken matades in manuellt och Gversattes via ett dataprogram till en
NYKO — beteckning (se avsnittet om geokodning ovan). Scanningen
foregicks av en manuell kontroll av samtliga resdagbocker for att séker-
stdlla att dessa var scanningsbara. | samband med detta gjordes &ven
vissa korrigeringar av uppenbarafel i resdagboken.

Den automatiska inscanningsmetoden innebér att vissa fel kan uppsta
Hér & ndgraav de vanligaste.

e Man registrerar aven tomma enkaéter, dvs inskickade av personer
som inte vill deltai undersokningen men som ville vara sakra pa
att inte fa nagra paminnel ser.

e Enstakaregistreringar av siffror som egentligen & skrép, streck o
dyl har felaktigt registrerats av scanningsapparaturen.

e Vissaenkater scannas dubbelt

e Slarvigtifylld/ svartolkad handstil

Efter inscanningen vidtog kontroller med hjép av dataprogrammet SPSS
for att sakerstélla att inscanningen inte medfort att nagra felaktiga svar
forekommer i materialet. Vid misstanke om att nagot orimligt resultat
lasts in, kontrollerades motsvarande enkat. Om felet inte var mgjligt att
korrigera valde vi att plocka bort detta svar for att inte riskera felaktighe-
ter i materialet.

Efter att denna process genomforts, dterstod totalt 7 080 svar till grund
for analyser vilket motsvarar 46,0 % av nettopopul ationen.

Om svaren

RVU 04 innehdll, som tidigare namnts, bade en sk attitydenkét och en
resdagbok. De bada matinstrumenten & nagot annorlunda till sin natur
vilket innebér vissa konsekvenser som man maste beakta infor analys-
skedet. Normalt ar bortfallet av antal resdagbtcker stérre &n motsvaran-
de for attitydenkaterna. De vanligaste orsakerna ar att resdagboken inte
fylltsi alls, att handstilen var oladlig, att respondenten missforstatt dag-
bokens upplégg eller att respondenten angivit felaktiga adresser. Vissa
respondenter hade skrivit som orsak till att resdagboken inte fyllts i, att
han/hon den aktuella dagen endast gétt och cyklat, och sdledes inte rest.
Denna grupp har missforstétt undersokningen, eftersom aven resor till
fots och med cykel ska réknas. Deras resonemang & dock viktigt, efter-
som det bekraftar misstanken att resvaneundersokningar visar pa ett for
lagt resande generellt, och sarskilt med fardsétten gang och cykel. De
felaktiga resdagbockerna har sorterats bort eller réttats innan analyser
gjorts.

Det finns dessutom en speciell kategori respondenter som i stort fyllt i
resdagboken pa ett godtagbart séitt, men som inte angivit adresser till de
platser man besokt under sina resor. Detta har gjort att geokodning inte
varit mojlig. | dessa fall har vi endast kunnat geokoda om resan startat i
bostaden eller g.



Mot bakgrund av ovanstéende kan resdagbokssvaren darfor delasini tre
kategorier:

Korrekt och komplett ifyllda: 4572 & 65 %
Ifyllda men med utelamnade adresser

eller annan anmérkning: 926 st 13%
De som inte rest under sin métdag: 1582 st 22 %
Summa 7080 st 100 %

Efter att vi uteslutit de som inte rest under sin aktuella métdag aterstar
4572 + 926 = 5 498 resdagbdocker for analys. Mot bakgrund av de resul-
tat som framkom i bortfallsundersdkningen kan vi anta att de personer
som uteldamnat adresser, reser i samma relationer som de som fyllt i
adresser. Detta styrks ocksa av resultat fran andra resvaneundersokning-
ar.

Om bhortfall

Lag svarsfrekvens & i sig inte ett problem i en undersokning. Problem
uppkommer om:

1) antalet inkomna svar inte racker for att uppna den statistiska nog-
grannhet som Onskas i det svar man soker

2) individerna i bortfallsgruppen har ett annorlunda beteende an indivi-
dernai svarsgruppen.

| fallet med RVU 04 &r alltsa risken med omfattande bortfall dels att vis-
sa grupper kan komma att bli underrepresenterade i utvarderingen, dels
att svars- och bortfallsgrupp kan ha olika resvanor och attityder. | det
forsta fallet tar vi hand om problematiken genom en bortfallsanalys med
tillhdérande viktning (se kapitel Viktning av inkomna svar) och i det
andra fallet kan denna risk minskas med hjdp av en bortfallsundersok-

ning.

En bortfallsanalys innebér att man analyserar bortfallet och hur detta ser
ut med avseende pa kéndat ex socioekonomiska faktorer dvs om bortfal-
let som grupp betraktat skiljer sig &t fran svarsgruppen. Det kan t ex vara
sa att det ar en snedvridning av aldersférdelning, kon, inkomst etc. Nor-
malt anser man, med stod frén forskning inom omrédet?, att skillnader i
resande som beror av socioekonomiska faktorer kan korrigeras genom att
vikta inkomna svar med avseende pa dessa socioekonomiska faktorer.
Man beréknar en viktfaktor for olika grupper och viktar upp de underre-
presenterade grupperna som om de utgjorde en lika stor andel som i det
slumpmassiga urvalet.

2 Rules of non-response and selectivity:analysing the drop-out in the multi-stage

recruitment process for the german mobility panel, Tobias Kuhnimhof and Bastian
Chlond, Institute for transport studies, University of Karlsruhe.



For att undersoka huruvida bortfallsgruppen skiljer sig fran svarsgruppen
genomfdrs en bortfallsunder sbkning som innebér att man undersoker
hur de som inte svarat pa enkéten skiljer sig fran de som svarat och hu-
ruvida denna skillnad kan paverka resultatet av resvane- och attitydun-
dersokningen. Man undersoker aven orsaken till varfor man inte svarat
pa enkéten for att upptacka eventuellt systematiskt bortfall (t ex kopplat
till attityder). Skillnader analyseras pa samma sétt som beskrivs ovan.

Ofta anvands en metod kallad ”Hansen-Hurwitz bortfallsplan”. Den in-
nebédr att man drar ett ostratifierat ssumpmassigt urval (OSU) av indivi-
der ur bortfallsgruppen och forsoker till varje pris fain svar fran dessa,
oftast genom telefonintervju. Vardena for bortfallsgruppen végs sedan in
I det totala undersokningsvardet. Undersokningsvérdet & darmed betyd-
ligt mer representativt och tillforlitligheten storre for undersdkningsre-
sultatet.

Hur stort urvalet ur bortfallsgruppen bor vara beror precis som i alla
statistiska undersokningar pa med vilken noggrannhet man vill kunna
skatta de parametrar man &r intresserad av att undersoka. | fallet med en
resvaneundersokning &r de viktigaste parametrarna antalet resor, férd-
medelsval och reslangd. Urvalet beror ocksa av vilken spridning man
accepterar och med vilken sékerhet man vill kunna uttala sig. Alla dessa
parametrar & saker man inte vet nagot sakert om innan man utfort en
undersokning. Ytterligare en aspekt pa urvalsstorleken ar kostnaden for
undersokningens genomforande.

Bortfallsundersdkning for RVU 04

For RVU 04 har bortfallsundersokningen genomfortsi tva steg. Metoden
&r iterativ i den meningen att man gor ett antal intervjuer, testar pavilken
signifikansniva man kan uttala sig om eventuella skillnader mellan svars-
och bortfallsgrupp, samt jamfor med de krav som stédlts. Om noggrann-
heten skulle visa sig lagre &n vad man &r beredd att acceptera maste man
utoka urvalet. | en forsta omgang genomfordes 50 intervjuer under no-
vember 2004. Detta visade sig dock inte tillréckligt for att kunna uttala
sig om eventuella skillnader mellan svars- och bortfallsgrupp. Dérfér
gjordes ytterligare en bortfallsundersokning i januari 2005 med 100 tele-
fonintervjuer.

Det finns alltid vissa felkdlor i en bortfallsundersbkning gentemot den
stora undersokningen. En av dessa & metoden, dar bortfallsundersok-
ningen genomfordes per telefon medan huvudstudien genomférdes via
postenkat. En annan magjlig felkalla ar att respondenten kan paverkas av
intervjupersonen till vissa svar. Ytterligare en felkdlla kan vara att vissa
grupper av personer & enklare att nd under vissa tider pa dygnet.

Skillnaden i undersokningsmetoden ligger dock i sakens natur och vi
hade sannolikt inte erhdlit ndgra svar alls om vi forsokt genomféra bort-
fallsundersbkningen med postenkadter. Genom noggrann utbildning av
intervjupersonal samt att intervjuerna skedde under kvéallstid, bedémer vi
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att mojliga felkalor minimerats och att vi darfor fatt en fullgod bild av
bortfallsgruppens asikter.

Orsaker till bortfall

| bortfallsundersokningen stéllde vi fragan om varfor man inte svarat pa
enkéten. Svaren redovisasi Figur 1.1.

komplicerat ]

sjukdom, fuktionshinder =
tappadebort, sldngde ! ]
princip ——

inte sett, inte fatt | ]
reser for lite ———

glomtbort ! ]

hade inte tid | ]

annat | ]

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

@ Orsak till bortfall

Figur 1.1  Varfor man inte svarat pa enkéten.

Som framgar av Figur 1.1 &r tidsbrist, glémska samt att enkéten ansags
komplicerad, de vanligaste orsakernatill att man inte svarat.

Hantering av bortfall

Vid analysen av bortfallsgruppen i jamforelse med svarsgruppen kan
man konstatera att en av de allra viktigaste parametrarna, ndmligen anta-
let resor inte skiljer sig mellan svarsgruppen och bortfallsgruppen. | bada
grupperna gors ca 2,6 resor i genomsnitt (2,68 for svarsgruppen och 2,61
for bortfallsgruppen). En hypotes infér bortfallsundersokningen var att
de som inte svarat i genomsnitt reser mindre &n de som svarat, men sa &r
altsdinte fallet enligt resultatet fran RVU 04.

| de fall man konstaterat en signifikant skillnad mellan tva grupper, kan
man ga vidare i sina analyser och dela upp gruppen i kon, ader etc och
gobra nya tester tills man eventuellt kan komma fram till den bakgrunds-
variabel som ligger till grund for skillnaderna. Om man inte finner nagon
forklaring till skillnaderna i grupptillhdrigheten, kan dessa bero pa en
annan dold s k "inre egenskap”, som gor att man besvarar en fraga an-
norlunda. Denna egenskap kan vara svar att identifiera.

Eftersom skillnaderna mellan svarsgrupp och bortfallsgrupp ar relativt
sma, speciellt med tanke pa det genomsnittliga antalet resor som genom-
forts, gor vi antagandet att svarsgruppen och bortfall sgruppen inte skiljer
sig & i ndgon avgorande mening. Detta stammer aven val dverens med
resultat fran motsvarande typer av resvaneundersokningar. De mindre
skillnader som identifierats redovisas i anslutning till respektive resultat-
diagram.

11



En mgjlig skillnad inom svarsgruppen kan ténkas finnas mellan respon-
denter som i resdagboken angav adresser for resornas mal punkt respekti-
ve de som inte gjorde det. Vid denna bortfallsanalys visade det sig att de
signifikanta skillnader som beror pa grupptillhtrigheten i huvudsak be-
Stér i att:

- &@dre har i mindre utstrackning angivit adresser (14,8 % i
gruppen med kompletta resdagbdcker var personer i a-
dern 65-75 medan motsvarande siffra for de icke kom-
pletta resdagbdckerna var 36,5 %).

- inkomsterna &r i genomsnitt ndgot lagre i den grupp som
utelamnat adresserna.

Betréffande kon, korkortsinnehav, innehav av kollektivtrafikkort samt
bostadsort, rader mindre skillnader mellan grupperna.

Viktning av inkomna svar

Som vi beskriver i avsnittet ”Om bortfall” ovan, visade det sig vid ana-
lyserna att en del grupper i samhallet var underrepresenterade i under-
sbkningen. Exempelvis skiljer sig fordelningen mellan kdnen i svaren
fran hur det ser ut i verkligheten. For att kunna gora korrekta analyser
viktades darfér de inkomna svaren med hjélp av s k viktningskoefficien-
ter.

Nar viktningskoefficienterna togs fram gjordes tva antaganden, dels att
det urval som gjordes vid utskicket pa ett bra sétt beskriver populatio-
nen, dels att de personer som skickat in sina resdagbocker var represen-
tativa for den samhéllsgrupp de tillhdr. Viktningen gjordes med avseen-
de patre variabler:

o Aldersklass
o Kon
0 Undersokningsomrade

Att just dessa variabler 13g till grund for viktningen beror pa att de p&
verkar resandet i stor utstrackning, nagot som framgar tydligt i de res-
dagbocker som har kommit in.

For attitydundersokning och resdagbok beréknades tva olika uppsétt-
ningar  viktningskoefficienter.  Attitydundersokningens viktnings-
koefficienter baserades pa de 7080 personer som besvarat attitydunder-
sbkningen, medan resdagbokens viktningskoefficienter endast tog hén-
syn till den del av respondenterna som fyllt i resdagboken. De olika
viktningskoefficienterna finns redovisade i bilaga 1 och 2. Alla siffror
och analyser som redovisasi resterande del av rapporten bygger pa vik-
tade varden.
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Analysmetod

Den insamlade datan har analyserats med hjalp av dataprogrammet SPSS
(Statistical Package of Social Science).

Ett av huvudsyftena med rapporten &r att visa vilken typ av analyser som
& mojliga att gora utifran den databas som skapats inom ramen for pro-
jektet. FOr att mangden resultat som redovisas i rapporten ska bli lagom,
presenteras ofta medelvarden for hela understkningsomradet i stéllet for
vart och ett av undersokningsomradena for sig. Som lasare skall man
dock vara medveten om att dessa medelvarden bygger pa resultat fran
omraden som i sig kan vararelativt olika, bade befolkningsméssigt och i
fraga om trafikutbud. Resultaten for de olika delomradena kan darfor
skilja sig en del fran dessa medelvarden beroende pa forutséttningarna
att resa.

1.5 Definitioner

Resa En forflyttning fran en plats till en annan for att
utrétta ett arende. En promenad, t ex enbart for att
fafrisk luft eller rasta hunden innebér inte en resa.

Reselement En resa kan bestd av ett eler flera reselement.
Resan delas upp i reselement nar ett fardmedels-
byte sker.

Undersoknings-
omrade Varje understkningsomrade utgors av en kom-
mun, utom ett som utgors av fyra kommuner.

Respondent | denna understkning definierat som boende i n&
got av undersdkningsomrédena mellan 16 och 84
ar som besvarat enkaten.

Bilresa En resa som gjorts i bil, antingen som forare eller
som passagerare. | de fall dar férare och passage-
rare skilts & i analysen, framgar det i texten.

Huvudfardmedel Det fardmedel som stétt for den langsta forflytt-
ningen under en resa.

DKSL Forkortning for omradet som bestdr av-kommu-
nerna Degerfors, Karlskoga, Storfors och Leke-
berg.

Téatort De delar av varje undersokningsomrade som defi-

nieras som téttbebyggda av de deltagande kom-
munerna.
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Omland De delar av varje undersokningsomrade som inte
ligger inom tattbebyggt omrade.
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2. Bakgrundsdata

2.1 Beskrivning av svarsgruppen

Svarsgruppen bestar av 7 080 personer i adrarna mellan 16 och 84 &
vilket motsvarar 46,0 % av nettopopulationen. | detta kapitel redovisar vi
i_figurerna de viktade férdelningarna, vilket motsvarande hela befolk-
ningen (populationen) i aktuellt understkningsomrade.

Kodnsfordelning

Av de svarandei regionen & hélften kvinnor och hélften man. Fordel-
ningen ser ungefar likadan ut i alla omréden med négot fler svarande
kvinnor &n man. Undantaget & Héllefors med 65 % mén och 35 % kvin-
nor. |

Figur 2.1 redovisar vi den viktade kénsfordelningen i svarsgruppen vil-
ket motsvarar konsfordelningen i hela popul ationen.

Man 50%

Figur 2.1 Konsfordelning viktat med avseende pa populationen.
N=7078

| den oviktade svarsgruppen, dvs innan materialet viktades till att repre-
sentera hela befolkningen, & 52 % kvinnor och 48 % man. Fordelningen
ser ungefar likadan ut i alla kommuner med nagot fler svarande kvinnor
an man. | Kil och Nora & det upp till 56 % kvinnor och 44 % man.
Hallefors & den enda kommunen med flest svarande man (63 % man).

Jamfort med utskickets konsfordelning & kvinnorna négot dverrepresen-
terade, nagot som inte & ovanligt vid dennatyp av undersokningar.

Aldersfordelning

Respondenterna finnsi dldrarna 16 ar och uppéat och férdelar sig enligt

Figur 2.2. Den storsta aldergruppen & 40-64 & med 44 % av de svaran-
de. 24 % &ar 25-39 ar, 14 % &r under 25 & och 18 % &r dlderspensionarer.
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76;3;‘ ar 16-24 ar
65-75 ar ° 14%
12%

25-39 ar
24%

40-64 ar
44%

Figur 2.2 Aldersfordelning viktat med avseende pa popul ationen.
N=7079

| den oviktade svarsgruppen, dvs innan materialet viktats till att repre-
sentera hela befolkningen & nastan hélften 40-64 & (48 %). Knappt
20 % &r 25-39 ar, 10 % & under 25 & och 23 % &r dlderspensionarer.

Boendeomrade

Drygt 40 % av respondenterna bor i Karlstad, vilket hanger samman med
att urvalet & storre hér. Resterande 60 % fordelar sig relativt jamnt 6ver
de ovriga nio omrédena. | Figur 2.3 redovisar vi respondenternas bo-
stadsort.

Orebro
7%

DKSL 6%

Nora 6%

Karlstad
42%

Hallefors
5%
Kristineha
mn 6%

Grums
6%
Forshaga
7%

Kil 7%
Hammaro
7%

Figur 2.3 Bostadsort viktat med avseende pa populationen. N=7074

D& man jamfor med den oviktade svarsgruppen, visar det sig att ca 40 %
av respondenterna bor i Karlstad, jdmfért med 42 % i den viktade svars-
gruppen. Resterande 60 % fordelar sig jamnt 6ver de dvriga nio omrade-
na.
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Hushallets sammansattning

Den storsta svarsgruppen & samboende vuxna (45 %). Drygt 60 % av
respondenterna & vuxna utan barn. Endast 4 % & ensamstédende utan
barn och 34 % & samboende vuxna med barn. | Figur 2.4 visar vi for-
delning av hushallens sammanséttning.

OEn vuxen utan
barn

B Samboende
vuxna utan barn

OEn vuxen med
barn

O Samboende
vuxna med barn

Figur 2.4 Hushallens ssmmanséttning. N = 6 851

Vid en jamforelse mellan svars- och bortfallsgrupp, avseende hushallens
sammanséttning, visade det sig att det inte rader ndgra stérre skillnader
mellan grupperna. Skillnaderna & heller inte statistiskt sakerstallda.

Bostadstyper

Nastan 70 % av respondenterna bor i radhus eller villa som de ager gél-
va, se
Figur 2.5. Var femte respondent hyr sin [agenhet.
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Radhus/villa
(bostadsratt/ager)

Radhus/villa (hyr) \ 5%

Flerfamiljshus/lagenhet
(bostadsratt)

67%

9%

Flerfamiljshus/lagenhet

0,
(hyr) 20%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 25  Respondenternas bostadstyper. N = 7054.

Sysselsattning

90 % av respondenterna forvarvsarbetar, studerar eller a pensiondr.
Drygt hélften av respondenterna forvérvsarbetar. |
Figur 2.6 redovisar vi respondenternas syssel séttning.

60%

54%

50% -

40% -

30% 1—
23%

20% -
12%

10%
° 2% 2% 4% 3%

0% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Arbetar  Studerar SjukskrivenForaldraledig Arbetssok. Pensionar Annat

Figur 2.6 Respondenter nas sysselsattning. N = 7 008.

Betraffande sysselséttningen finns det vissa signifikanta skillnader mel-
lan svarsgrupp och bortfallsgrupp. Andelen férvarvsarbetande ar hogre i
bortfallsgruppen (61,8 % jamfort med 53,7 % i svarsgruppen). Detsam-
ma géller for foradralediga (6,9 % jamfort med 1,9 % i svarsgruppen).
Andelen studerande & daremot storre i svarsgruppen (11,9 % jamfort
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med 2,9 % i bortfallsgruppen) liksom andelen arbetsl6sa (4,4 % jamfort
med 2,0 % i bortfallsgruppen). Resterande skillnader kan anses som sma.

Utbildning

I
Figur 2.7 visas den senaste |angre utbildning som respondenterna ge-
nomfort eller hdller paatt genomfora.

Annat Grundskola
15% / folkskola
25%

Hogskola/
universitet
28%

Gymnasiu

m/

realskola
32%

Figur 2.7  Senastelangre utbildningen. N = 7 028.

| Figur 2.8 visas den senaste langre utbildning som respondenterna ge-
nomfort eller haller pa att genomfora.

Hallef
atietors 1 Hogskola/universitet

Gymnasium
[ Grundskola
1 Annat

Figur 2.8 Uthildningsniva i form av senast genomforda utbildning for-
delat p& omrade. N =7023
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Andelen hogskoleutbildade & hogst i Karlstad och Orebro (35 %). Lagst
andel hdgskoleutbildade finns i Hallefors och Grums (15 %). Forshaga
har hdgst andel gymnasieutbildade (42 %) medan lagst andel gymnasie-
utbildade finns i Karlstad (30 %). Héllefors och Grums & de kommuner
med hogst andel grundskoleutbildade (35 %) medan Karlstad, Orebro
och Hammard har légst andel (20 %).

Inkomst

| Figur 2.9 redovisas hushdllens sasmmanlagda inkomst (forvéarvs- och
kapitalinkomst) per manad fore skatt under 2004. 75 % av de tillfragade
bor i hushall med en total inkomst pa 15 000 — 55 000 kr/manad. 8 % av
hushallen har lagre manadsinkomst &n 10 000 kr och 9 % har hogre ma-
nadsinkomst an 55 000 kr.

35%
32%

30%

25% 23%

20% 19%

15% I

9%
10% —

6%
4%

5% | 4% — 3%

0% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

-7500kr 75010 100010 150010 250010 400010 550010 >70000
10 000 15000 25000 40000 55000 70000

Figur 29  Hushallens sasmmanlagda inkomst per manad, ar 2004,
(summa forvarvs- och kapitalinkomst). N = 6 775.

Betréffande hushdllens inkomst réder det inga storre skillnader mellan
svars- och bortfallsgrupperna. | bortfallsgruppen har man i genomsnitt
nagot lagre inkomst jamfort med i svarsgruppen. Skillnaderna & dock
inte statistiskt sakerstéllda.

Hushallens inkomster varierar fran omrade till omrade. | Figur 2.10 visas
en karta ver inkomstnivaer indelade i tre klasser.
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Hallefors

"1 under 15000
[ 115000 - 40 000
I 5ver 40 000

Figur 210 Inkomstklasser fordelat Gver respektive undersokningsom-
réde. N = 6771

| tabellen nedan visas hur inkomsterna fordelar sig uppdelat pa de tre
inkomstklasserna.

Tabell 21 Inkomstklasser per manad fordelat pa respektive kommun.

Kommun under 15 000 15 000 - 40 000 Over 40 000
Karlstad 18 % 51 % 31%
Kil 19% 59 % 22%
Hammaro 12 % 47 % 41 %
Forshaga 13% 67 % 20 %
Grums 22 % 60 % 18 %
Kristinehamn 17% 61 % 22 %
Hallefors 24 % 62 % 13%
Nora 16 % 56 % 29%
DKSL 18 % 57 % 25%
Orebro 17 % 53 % 30 %
TOTALT 18 % 55 % 27 %

De hogsta inkomstnivaerna finns Hammaro dér 41 % av hushdllen har en
inkomst pa Gver 40 000 kr/manad. De nast hdgsta inkomsterna finns i
Orebro och Karlstad dar 30 % har mer @n 40 000 kr/ménad. | Hallefors
finns |&gst andel hoginkomsttagare.
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Korkortsinnehav

| Figur 2.11 visas korkortsinnehavet for respondenterna fordelat pa
landsbygd och tétort. Totalt sett har 87 % av respondenterna koérkort. |
tétorterna & denna andel ndgot |agre @n vad den & palandsbygden.

| 98 % av respondenternas hushall finns ett eller flera korkort.

100%

89%
87%  86% ° Dtotalt

W tatort
Oomland

80%

60% -

40%

20%

5 4%
13% ° 11%

N

ja nej

0%

Figur 2.11 Koérkortsinnehav bland respondenterna totalt i tatort och
omland. N = 7 076.

Korkortsinnehavet i respektive kommun varierar mellan 84 % och 88 %.
Det ser ungefar likadant ut som for hela undersokningsomradet.

K orkortsinnehavet & nagot hdgre i svarsgruppen jamfort med i bortfalls-
gruppen (87 % jamfort med 82 %).

2.2  Tillgang till olika fardmedel

| detta avsnitt presenteras respondenternas tillgang till olika fardmede.
Uppgifter om fardmedelsval och vilka resor svarsgruppen goér presente-
ras senare i denna rapport (redovisning av resdagboken kap 3 — 8).

Cykel

84 % av alatillfragade har tillgang till cykel medan 5 % har det ibland. |
tatorterna &r tillgangen till cykel nagot hogre. Dér har 85 % alltid tillgang
till cykel medan motsvarande andel pa landsbygden &ar 82 %.

22



Nej
Ja, 11%
ibland
5%

Ja, alltid
84%

Figur 2.12 Tillgang till cykel i hela understkningsomradet. N = 7 044.

| figuren nedan visas hur tillgangen till cykel &r i respektive kommun.

Totalt
Orebro
DKSL

Nora
Hallefors
Kristinehamn
Grums
Forshaga
Hammaré

Kil

Karlstad

OJa
B Ibland
ONej

0% 20% 40% 60% 80%

100%

Figur 2.13  Tillgang till cykel i de olika understkningsomradena.

N = 7044

| de flesta kommuner har 6ver 80 % av respondenterna alltid tillgang till
en cykel. Undantagen & Hallefors (79 %) samt Grums dér 70 % alltid

har tillgang till cykel.

Bil

76 % av respondenterna i hela undersokningsgruppen sager sig alltid ha
tillgang till bil och 15 % har ibland tillgang till bil Figur 2.14. Det &
dock skillnad mellan tétort och landsbygd. | tétorterna ar det 72 % som
altid har tillgang till bil medan 17 % har det ibland. Pa landsbygden har
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86 % alltid tillgang till bil medan 9 % har det ibland. | Figur 2.14 redovi-
sar vi tillgangen till bil totalt i hela undersdkningsomradet.

Nej
9%
Ja,
ibland
15%

Ja, alltid
76%

Figur 2.14 Tillgdng till bil totalt i hela undersokningsomradet.
N =7 007.

| figuren nedan visas hur tillgangen till bil &r i respektive kommun.

Totalt
Orebro
DKSL

Nora

Hallefors OJa

B Ibland
ONej

Kristinehamn

Grums

Forshaga
Hammaré
Kil
Karlstad

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 2.15 Tillgang till bil i de olika undersokningsomradena.
N = 7033
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Buss och tag

| genomsnitt 31 % av respondenterna har tillgang till ndgon form av
buss- eller tagkort, se Figur 2.16. | tétorterna ar andelen 37 % medan den
endast ar 18 % pa landsbygden.

Ja, alltid
20%

Ja,
ibland
11%

Nej
69%

Figur 2.16 Tillgang till buss- eller tagkort. N = 6 979.

Andelen som alltid har tillgang till kollektivtrafikkort & hogre i svars-
gruppen jamfort med i bortfallsgruppen (19,8 % jamfért med 11,8 %).
Daremot & andelen som ibland har tillgang till kollektivtrafikkort hogre
i bortfallsgruppen (14,7 % jamfort med 11,3 % i svarsgruppen).

I

Figur 2.17 visas vilken typ av kollektivtrafikkort respondenterna har. 60
% av respondenterna har vardekort, 12 % har skolkort och 12 % har
lanskort for buss. Man kan i figuren &ven se hur kortinnehav férdelar sig
pa kvinnor och man. Kvinnor har generellt nagot hogre andel kollektiv-
trafikkort &n man. Ser man pa de som har tillgang till véardekort &r skill-
naden dock storre. Dubbelt sa manga kvinnor har tillgang till vardekort
jamfort med mannen.
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\
3% -
Ovrigt kort 4% OMan
8% B Kvinnor

5% O Totalt
7%

Skolkort
12%
Flerkommunerskort

Tatortskort
Lanskort (buss&tag)

6%
Lanskort (buss) 7%
12%
20%

Vardekort (buss) 39%

] 60%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figur 2.17 Typ av buss- eller tgkort man har totalt i understkning-
omradet. Respondenterna har kunnat ange flera kollektiv-
trafikkort varfor summan &r > 100 %. N=2 174

2.3  Val av bostadsort och malpunkt
for arenden

For att fa en bild av hur resandet paverkar valet av bostadsort i forhal-
lande till andra varden, tillfragades respondenterna om de tre viktigaste
anledningarna till valet av bostadsort, se Figur 2.18. De viktigaste
aspekternafor val av bostadsort &r:

e Bostaden & bra (1amplig kvalitet/storlek)
e Vacker omgivning och natur
e L 3g hyra/boendekostnad

Bra eller snabba vagar till skola/arbete/service hamnar pa en nionde

plats. Det som & minst viktigt i valet av bostadsort & ”Bra kollektivtra-
fik” och ”Hittade ingen annan ledig bostad” .
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Bostaden ar bra (Iamplig kvalitet/storlek)

Vacker omgivning/natur

1
] 56%

| 46%

Lag hyra/boendekostnad | 28%

Ar uppvuxen i omradet/kédnns som hemma | 27%

Nara jobb/skola | 24%

Nara till slakt/vanner | 23%

Nara till fritidsintressen 16%

Narhet till affarer 14%

Narhet till skola, dagis m m | 8%

Bra /snabba vagar till skola/arbete/service 12%

Annat 10%

1 \
Bra kollektivtrafik | 6%

1 \
Hittade ingen annan ledig bostad | 5%
|

0% 10% 20% 30%

40% 50% 60%

Figur 2.18 Anledningar till val av bostadsort. Varje respondent har
haft mojlighet att ange tre alternativ. N=6 966.

| Figur 2.19 redovisar vi hur ofta man gor olika aktiviteter i annan kom-

mun &n hemkommunen.

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

O Varje dag

B Nagon/nagra ganger per vecka
ONagon/nagra ganger per manad
ONagon/nagra ganger per ar

B Aldrig

Arbetar/studerar

Inkdp Fritidsaktivitet

B
Besoker

van/slakting

Figur 2.19 Hur ofta man gor aktiviteter i annan kommun an hemkom-

munen.
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33 % av respondenterna arbetar eller studerar ofta* i en annan kommun
an hemkommunen. 25 % av respondenterna gor ofta sinainkop och 17 %
har ofta fritidsaktiviteter i en annan kommun. 15 % besoker ofta van-
ner/dléktingar i en annan kommun &n hemkommunen.

* varje dag / nagra ganger per vecka

2.4 FOorvarvsarbetande och
studerande

| detta kapitel redovisar vi svaren fran de respondenter som forvarvsar-
betar och / eller studerar.

Om arbetet och arbetsplatsen

Fordelningen av hel- respektive deltidsarbetande, totalt 6ver alla under-
sokningsomréaden, redovisasi Figur 2.20.

100% o —

60%

@ Deltid
O Heltid

40%

20% -

0%

Kvinnor Man

Figur 220 Fordelningen av hel- respektive deltidsarbetande totalt
over alla understkningsomraden. N = 4 846.

| Figur 2.21 visasi vilken man arbets-/studietiden &r fast eller flexibel.
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100%

80% - ;
O helt flexibel
60% -
| flexibel med
begransningar
40% 9 ing
O fast
20%
0%

Kvinnor Man

Figur 221 Huruvida arbetstiden &r fast/flexibel bland respondenterna
totalt Gver alla undersokningsomraden. N = 4 855.

Man jobbar mer heltid &n kvinnor och har i genomsnitt en arbetstid som i
storre utstrackning &r " helt flexibel”.

Tillgangen till formaner pa arbetsplatsen & en parameter som paverkar
resandet. | Figur 2.22 redovisar vi i vilken man respondenterna har till-
gang till olika férmaner pa sin arbetsplats/studieplats. Pa denna fraga
hade respondenterna mojlighet att |amna fler an ett svar. Svaren redovi-
sas darfor bade i forhallande till totala antalet respondenter och totala
antalet svar.

inte nagra trafikrelaterade formaner
tjanstecykel

subventionerat kort for kollektivtrafiken

ersattning for egen bil i tjansten
formansbil

foretagsbil

parkering mot avgift

gratis parkering

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

‘I:IAndeI respondenter @ Andel svar ‘

Figur 2.22 | vilken man respondenterna har tillgang till olika forma-
ner pa sin arbetsplats totalt Gver alla under sokningsomr a-
den. Nress=4 848 N ar = 7 268. Summan av andelarna svar
= 100 % medan summan av andelen respondenter > 100 %
I och med majligheten att |amna mer an ett svar.

Den vanligaste formanen &r gratis parkering foljd av ersattning for bil i
tjansten.
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Fardsatt och restid

| Figur 2.23 redovisar vi de vanligaste fardsétten, oavsett arstid, till arbe-
te/studier for kvinnor fordelat per omrade.

Orebro |
DKSL
Nora |
Hallefors |
Kristinehamn |
Grums : : I I I
Forshaga ‘

Hammaro : ‘ :
Kil |
Karlstad

0% 20% 40% 60% 80% 100%

‘I:Ibil B cykel Ogang Obuss Mtag Dannat Minget, jobbar hemma ‘

Figur 2.23 Defardsatt kvinnor vanligtvis anvander vid resor till arbete/
studie fordelat per omrade.

Man kan konstatera att bilen dominerar fardmedelsvalet. Bilanvandning-
en & generellt storre for mindre orter medan andelarna som anvander
cykel, gang och buss tkar med stadsstorleken. Foér Orebro & andelarna
som anvander bil respektive cykel ungefér lika stora.

| Figur 2.24 redovisar vi de vanligaste fardsétten, oavsett arstid, till arbe-
te/studier for man.

Orebro
DKSL |
Nora | I
Hallefors |
Kristineh |
Grums |
Forshaga | I I
Hammard |
Kil |
Karlstad |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

@ bil m cykel O gang O buss mtag @annat minget, jobbar hemma

Figur 2.24 De fardsatt man vanligtvis anvander vid resor till arbe-
te/studier fordelat per omrade.

Mannen anvander bilen i storre utstrackning an kvinnor. En jamforelse
med bortfallsgruppen visar att anvandningen av bil respektive tag skulle
oka om man végde in denna grupp (ca 4 procentenheter av vardera tag
respektive bil). Aven andelen som anvander buss skulle 6ka med ca 2
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procentenheter. Daremot skulle cykelanvandningen minska med ca 3
procentenheter och resor till fots med ca 2 procentenheter. En forklaring
till skillnaderna, som &r statistiskt sdkerstéllda, & att bortfall sundersok-
ningen genomfordes i januari manad i jamforelse med oktober for hu-
vudstudien. Detta kan vara en stor del av forklaringen till skillnaderna i
fardmedel sfordel ning.

Den genomsnittliga restiden till arbete / studier for kvinnor respektive
man i respektive delomrade redovisasi Figur 2.25.

@ Kvinnor @ Man
Orebro | : .
DKSL h
Nora | : .
Hallefors |
Kristineha | : .
Grums 7—
Forshaga | : .
Hammaro | : .
Kil *
Karlstad | : .
0 10 20 30 40 50
Restid (minuter)

Figur 2.25 Den genomsnittliga restiden i minuter till arbete/studier for
méan och kvinnor i respektive delomrade dorr till dorr enkel
resa (medelvarde).

Man har igenomsnitt langre restid jamfort med kvinnor. Det enda undan-
taget ar Halefors. Man i utpréglade pendlingsorter sasom Forshaga,
Hammar® och Kil har de léngsta restiderna. Den genomsnittliga restiden,
sett till allaomraden, & 26 minuter.

De fordelar som kravs for att kvinnor ska acceptera en langre restid re-
dovisar vi i Figur 2.26.
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Inga, accepterar inte langre restid — I

Lagre boendekostnad

Hogre boendestandard
Trevligare boendemiljo
Narhet till fritidsaktivitet
Lugnare/tryggare miljé
Battre vagar

Battre kollektivtrafik

Battre jObb ——ﬁ

Annat

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

‘ @ Andel respondenter @ Andel svar ‘

Figur 2.26 De fordelar som krévs for att kvinnor ska acceptera en

langre restid sett Over hela undersokningsomradet.
N=2326. Summan av andelarna svar = 100 % medan
summan av andelen respondenter > 100 % i och med mgj

ligheten att [amna mer &n ett svar.

Bland de respondenter som accepterar langre restid bland kvi

nnorna ar

det framst ett béttre jobb och en béttre kollektivtrafik. De férdelar som

kravs for att man ska acceptera en langre restid redovisar vi i Fi

gur 2.27.

Lagre boendekostnad

Hogre boendestandard
Trevligare boendemiljé —
Narhet till fritidsaktivitet
Lugnare/tryggare miljé
Battre vagar

Battre kollektivtrafik

Inga, accepterar inte langre restid FE——————

Béattre jobb

Annat T&, ‘ ‘

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

‘ @ Andel respondenter m Andel svar

Figur 2.27 Deférdelar somkravs for att man ska acceptera en langre

restid sett dver hela under sokningsomradet. N=2 419.
Summan av andelarna svar = 100 % medan summan av
andelen respondenter > 100 % i och med mdjligheten att

|&mna mer an ett svar.

Bland ménnen &r det framst ett béttre jobb som skulle géra att man ac-
cepterar en langre restid. Dérefter prioriterar man ganska jamnt mellan
|&gre boendekostnad, trevligare boendemiljo, béttre vagar och béttre kol-

lektivtrafik.
| Figur 2.28 redovisar vi den genomsnittliga tid man maximalt kan ténka
sig att pendla varje dag fran dorr till dorr enkel resai de olika undersok-

32



ningsomradena i form av ett medelvarde. P& denna fraga har vissa re-
spondenter angett orimliga uppgifter om den restid man accepterar. |
Figur 2.28 har vi darfor valt att ta med de restider som maximalt uppgar
till 200 minuter enkel resa (dorr till dorr). | genomsnitt kan man accepte-
ra en maximal restid pd 39 minuter. Boende i Orebro, Nora, Forshaga
och Kil accepterar 6ver 40 minuter i genomsnitt. P4 motsvarande satt
som for restiden redovisar vi i Figur 2.29 den strécka man maximalt kan
tanka sig att pendla varje dag fran dorr till dorr enkel resai de olika del-
omradena. Vissa respondenter har, liksom for restiden, angett orimliga
varden pa reslangden. Darfor har vi endast tagit med de respondenter
som har angett en maximal reslangd pa 150 km dorr till dorr enkel resa.

‘ O Kvinnor @ Man ‘
Orebro | : :
Nora | : :
Hallefors | : -
Kristineh | J
Grun's *
Forshag | ‘ ‘ ;
Hammaré | J
Karlstad 1 ‘ ‘ 1 \
0 10 20 30 40 50
Restid (minuter)

Figur 228 Den maximala tid man kan tanka sig att pendla varje dag
fran dorr till dorr enkel resa i de olika understkningsom-

radena (medelvarde).
‘ O Kvinnor @ Man ‘
Orebro | : : .

Nora | : : .
Héllefors | ;
Kristineh | 3

Grums *
Forshag | : : ¥
Hammard | .
Kil
Karlstad 4 ‘ ‘ J
0 10 20 30 40 50
Reslangd (kilometer)

Figur 2.29 Den maximala stracka man kan ténka sig pendla varje dag
fran dorr till dorr enkel resai de olika delomradenai kilo
meter (medelvarde).
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| Figur 2.29 framgar att man accepterar en langre reslangd jamfort med
kvinnor. Genomsnittet for bade mén och kvinnor ar 34 km.

2.5 Resor och fardsatt

Sa reser man under sommar respektive vinter

| detta kapitel beskrivs fardmedelsval under sommar och vinter samt
orsaker till att inte vélja vara fyra vanligaste fardmedel. Det & respon-
denterna gdlva som dragit gransen for vad som ar ofta, darfor kan det
skiljai svaren mellan olika respondenters anvandning av fardmedien.

Under sommarhalvaret ser fardmedelsférdelningen ut enligt Figur 2.30
totalt for alla undersokningsomraden.

Bil
Cykel |
Gang |
Buss |

Tag !
Flyg
Annat |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Ovarje dag B nagon/nagra ganger per vecka
O nagon/nagra ganger per manad O nagon/nagra ganger per ar
B aldrig

Figur 2.30 Fardmedelsfordelningen under sommarhalvaret totalt for
alla under sokningsomr aden.

| tabell 2.2 redovisar vi, for fig 2.30, motsvarande siffror i %.

Tabell 2.2 Fardmedelsférdelningen under sommarhalvaret totalt for
alla under sokningsomraden (%).

Bil Cykd Géng Buss Ta&g Flyg Anna

Varjedag 45,0 19,3 38,0 34 04 0,1 1,2
Nagra ggriv 405 351 367 92 16 072 5,0
Négra ggr/man 57 18,1 10,4 15,1 59 13 42
Négra ggr/ar 19 115 3,8 299 348 346 5,0
Aldrig 52 14,8 9,1 40,4 55,8 62,8 84,1

Som man kan férvanta sig gar, cyklar eller reser man med bil varje dag
eller nagra ganger per vecka. Resor med buss, t&g och flyg & mindre
frekventa. Fardmedel sfordelningen varierar givetvis beroende pa arstid.
Under vinterhalvaret ser fardmedelsférdelningen ut enligt Figur 2.31,
totalt for alla undersokningsomraden.
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Tag |
Flyg |
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Figur 2.31 Fardmedelsfordelningen under vinterhalvaret totalt for
alla under sokningsomr aden.

| tabell 2.3 redovisar vi motsvarande siffror i %.

Tabell 2.3  Fardmedelsfordelningen under vinterhalvaret totalt for
alla under sokningsomr aden (%).

Bil Cykd Gang Buss T& Flyg Annat

Varje dag 486 79 351 73 08 01 05
N&graggriv 370 190 367 120 16 04 12
N&gra ggr/mén 57 152 119 147 60 13 22
N&gra ggr/&r 24 121 48 272 345 321 35
Aldrig 50 446 102 376 565 658 925

Jamfort med fardmedelsfordelningen pa sommaren har andelarna med
cykel respektive gang minskat vintertid till forman for ckade andelar bil-
och bussresor.

2.6  Attityder

Varfor cyklar man inte sa ofta?

Det & 4 169 personer, 59 % av respondenterna, som anser sig tillhéra
kategorin som inte cyklar s ofta och darmed svarat pa fragan. | Figur
2.32 redovisas de framsta anledningarnattill att man inte cyklar sa ofta.
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Har ingen cykel/min cykel ar dalig |
Vet inte var cykelvagarna finns
Daligt underhalina cykelvagar
Finns ingen bra cykelparkering
Varmt och svettigt at cykla
Tar for lang tid att cykla
For |éngt att Cyk|a #—_'
Inte trafiksakert att cykla *——|

Inte tryggt att cykla ensam

Annat |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

‘ @ Andel respondenter m Andel svar

Figur 2.32 Anledningar till att man inte cyklar sa ofta sett Gver hela
under sokningsomradet.. Nrey=4 169 N gor = 6 312.
Summan av andelarna svar = 100 % medan summan av
andelen respondenter > 100 % i och med mdjligheten att
lamna mer an ett svar.

Som framgar av figuren & de framsta anledningarnatill att man inte cyk-
lar att det tar lang tid samt att det &r for |ang stracka.

Skal till att inte kdra bil

Det & 2 676 respondenter, 38 % av respondenterna, som anser att de inte
kor bil s& ofta och har svarat pa fragan om varfor. | Figur 2.33 redovisar
vi respondenternas skdl till att inte korabil.

Har inte korkort/tillgang till bil ——|
For dyrt __|
Ger inte motion och frisk luft

Onddigt att kora kort stracka
Besvarligt och dyrt att parkera dar jag bor
Besvaérligt och dyrt att parkera dit jag ska

Tycker inte om att kdra/osaker da jag kor
Inte milidvanligt

Annat

0% 10% 20% 30% 40% 50%

O Andel respondenter B Andel svar

Figur 2.33 Anledningarna till att man inte kor bil sa ofta totalt sett pa
hela under stkningsomradet. Nresp=2 676 N gar = 4 060.
Summan av andelarna svar = 100 % medan summan av
andelen respondenter > 100 % i och med mdjligheten att
lamna mer an ett svar.

De framsta skalen till att inte kora bil & att man inte har tillgang till
bil/kdrkort, det &r for kort stracka att kora, det & for dyrt samt att det inte
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ger motion och frisk luft. Ca 10 % av respondenterna anger miljoskal till
att inte kora bil.

Observera att gransen for att inte kora sa ofta har dragits av responden-
terna galva, och att frekvensen for bilresor sikerligen skiljer sig fran
respondent till respondent.

Skal till att inte aka buss

| undersokningen har 5 797 respondenter, dvs 81 % av respondenterna,
svarat pa varfor de inte ker buss sa ofta. De framsta anledningarna till
att inte dka buss redovisasi Figur 2.34.

Finns ingen bussférbindelse dit jag ska e |
Vet ej nar bussen gar/vilken buss jag E

Inga passande avgangstider L

For lang restid e a—
For dyrt
Finns ingen direktbuss/maste byta buss
For langt till busshallplatsen
Bussarna ar obekvama/ofrascha
Tidtabellerna &r svara att Iasa och forsta

Busshallplatsen kanns otrygg
Annat

0% 10% 20% 30% 40%

O Andel respondenter B Andel svar

Figur 2.34 Anledningar till att man inte aker buss sa ofta totalt i
under sokningsomr adet. Nrey=5 797 N gar =10 112.
Summan av andelarna svar = 100 % medan summan av
andelen respondenter > 100 % i och med mdjligheten att
lamna mer an ett svar.

De storsta anledningarna till att man inte aker buss &r att man inte har
nagon bussforbindelse, inga avgangstider som passar samt att det tar for
lang tid.

Skal till att inte valja tag

Det & 6 113 personer, dvs 86 % av respondenterna, som anser att de inte
aker tag sa ofta och darmed svarat pa fragan. Respondenternas svar re-
dovisasi Figur 2.35.
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Finns ingen tagforbindelse dit jag ska S —————
Inga passande avgangstider

For lang restid

For dyrt

Vet ej nar tadgen gar/vilket tag jag ska ta
Taget gar inte hela vagen/byte av tag
For langt till stationen

Tidtabellerna ar svara att lasa/forsta
Tagstationen kanns otrygg

Tagen ar obekvama/ofrascha

Annat

0% 10% 20% 30%  40% 50%

@ Andel respondenter @ Andel svar

Figur 2.35 Anledningar till att man inte aker tag bland dem sominte
aker tag sa ofta sett pd hela undersokningsomradet.
Nresp=6 113 N gar =8 690. Summan av andelarna svar =
100 % medan summan av andelen respondenter > 100 % i
och med mgjligheten att |dmna mer an ett svar.

De storsta orsakerna till att man inte reser med tag &r avsaknaden av tag-
forbindelse, samt att det anses for dyrt att aka tag.

2.7 Upplevelse av trafikproblem och
installning till trafikplanering

Respondenterna har fatt ta stallning till i vilken grad man upplever trafi-
ken som ett problem i den egna kommunen. | Figur 2.36 redovisas vad
man i respektive omrade upplever som ett stort eller mycket stort pro-
blem. Observera att det & andelarna i respektive kommun som svarat
"stort” eller "mycket stort problem” som redovisas. Ju léngre staplar,
desto storre trafikproblem totalt sett.

Orebro : : —— ]
DKSL
Nora
Hallefors
Kristineh
Grums
Forshaga
Hammard

Kil
Karlstad — - — ]

0 20 40 60 80 100 120 140 160
%

‘EIAvgaser B Koer OBuller O Stadsmiljo M Trafiksékerhet ‘

Figur 2.36 Vad man i respektive understkningsomrade upplever som
ett stort eller mycket stort problem kopplat till trafiken.
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| Figur 2.36 ser man att de problem som dominerar & avgaser och trafik-
sakerhet. Det finns ocksa en tydlig koppling som visar att ju stérre staden
ar desto storre anser man att trafikproblemen &r.

Denna fréga ingick aven i bortfallsundersokningen. | bortfallsgruppen ar
det farre som anser att avgaser &r ett stort eller mycket stort problem.
Skulle man véga in bortfallsgruppens asikter, skulle andelen som svarat
att avgaser ar ett stort eller mycket stort problem, minska med i genom-
snitt ca 5 procentenheter sett Gver hela populationen. Aven trafiksakerhe-
ten anses vara ett mindre problem i bortfallsgruppen. Andelen &r hér ca
1,5 procentenheter l&gre jdmfort med svarsgruppen. Buller anses ungefér
varaett lika stort problem i bade svars- och bortfall sgrupp.

Satsningar pa olika trafikslag

Vi frégade hur viktigt det &r att satsa pa olika trafikslag vid trafikplane-
ring. | Figur 2.37 visas svaren for satsningar pa gangtrafik for respektive
undersokningsomrade.

Orebro
DKSL |
Nora |
Hallefors |
Kristineha
Grums
Forshaga
Hammard |
Kil |
Karlstad |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

O mycket viktigt @ viktigt O varken eller O helt oviktigt B vet ej

Figur 2.37 Hur viktigt man anser att satsningar pa gangtrafik ar i
respektive under sokningsomrade. N= 6 601.

| Figur 2.37 ser vi den absoluta majoriteten av respondenterna anser att
det & viktigt eller mycket viktigt med satsningar pa gangtrafik. D& man
jamfor svarsgruppens svar med bortfallsgruppens méarker man att skill-
naderna & sma och € heller statistiskt sakerstéllda. | Figur 2.38 ser vi
motsvarande fordelning for satsningar pa cykeltrafik.
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DKSL
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Hallefors :
Kristinehamn |
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‘I:Imycket viktigt B viktigt Ovarken eller Ohelt oviktigt Mvet ej ‘

Figur 2.38 Hur viktigt man anser att satsningar pa cykeltrafik ar i
respektive under sokningsomrade . N=6 666

Liksom for gangtrafik tycker majoriteten att det ar viktigt eller mycket
viktigt med satsningar pa cykeltrafik. Da man jamfor svarsgruppens svar
med bortfallsgruppens marker man att skillnaderna & sma. | bortfalls-
gruppen anser man att satsningarna inte anses lika viktiga som i svars-
gruppen. Skillnaderna & dock inte signifikanta. | Figur 2.39 ser vi mot-
svarande fordelning for satsningar pa biltrafik.

Orebro
DKSL
Nora
Hallefors
Kristineha
Grums
Forshaga |
Hammaro
Kil
Karlstad

0% 20% 40% 60% 80% 100%

O mycket viktigt @ viktigt O varken eller O helt oviktigt B vet ej

Figur 2.39 Hur viktigt man anser att satsningar pa biltrafik ar i re-
spektive undersokningsomrade. N = 6 584

| Figur 2.39 ser vi en tendens till att man anser satsningarna pa biltrafi-
ken vara viktigare i mindre orter. Detta kan synas naturligt eftersom ut-
budet av aternativafardmedel & mer begransat i mindre tatorter.

| Figur 2.40 ser vi motsvarande fordelning for satsningar pa lokal buss-
trafik. D& man jamfor svarsgruppens svar med bortfallsgruppens svar, &
det nagot fler i svarsgruppen jamfort med bortfall sgruppen som anser att
satsningarna pa busstrafik ar viktiga eller mycket viktiga. | fall man va

40



ger in bortfallsgruppens asikter ar andelen som tycker satsningarna ar
viktiga eller mycket viktiga ca 3 procentenheter l&gre. Andelen som
tycker satsningarna & mindre viktiga & nagot hogre i bortfallsgruppen.
Skillnaderna &r statistiskt sakerstéllda

Orebro
DKSL |
Nora |
Hallefors |
Kristinehamn |
Grums |
Forshaga
Hammaro |
Kil |
Karlstad |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

‘I:Imycket viktigt @viktigt Ovarken eller Ohelt oviktigt Wvet ej ‘

Figur 2.40 Hur viktigt man anser att satsningar pa lokal busstrafik ar
i respektive undersokningsomrade. N = 6 656

Jamforelsen kan tyckas halta nagot eftersom flera av de mindre orterna
saknar kollektivtrafik och darfér anses satsningarna pa lokal busstrafik
mer oviktiga i storre utstrackning an i tétorter dar det finns lokal kollek-
tivtrafik. Fragan &r dock stélld i allmén form och det kan dven handa att
man ser behov av satsningar pa kollektivtrafiken dven i andra omraden
an dar man bor. Tar man hansyn till bortfallsgruppen, 6kar andelen som
anser att satsningarna &r viktiga eller mycket viktiga med ca 3 procent-
enheter. Det ar alltsa fler i bortfallsgruppen som tycker satsningarna &ar
viktiga eller mycket viktiga. Andelen "vet g & hogre i svarsgruppen. |
Figur 2.41 ser vi motsvarande fordelning for satsningar pa regional buss-
trafik/tag.
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O mycket viktigt @ viktigt O varken eller O helt oviktigt B vet ej

Figur 2.41 Hur viktigt man anser att satsningar pa regional busstra
fik/tag &r i respektive undersokningsomrade. N = 6 515

| tabell 2.4 redovisar vi procentvardena for summan av " mycket viktigt”
och "viktigt” for de olika trafikslagen som redovisasi fig 2.37 — 2.41.

Tabell 24 Procentuella varden for summan av " mycket viktigt” och
"viktigt” for de olika trafikslagen somredovisasi fig 2.37-

2.41.
Kristine- )
Karlsstad Kil Hammard Forshaga Grums hamn Hallefors Nora DKSL Orebro

Gang

88,4 80,9 84,2 84,8 83,3 84,0 80,3 80,0 85,8 91,0
Cyke

91,2 87,0 91,4 89,2 84,9 87,6 81,4 829 89,1 93,0
Bil

86,2 89,3 89,4 87,7 88,4 87,1 839 852 89,1 84,9
L okalbuss

86,9 815 84,4 72,6 74,2 76,1 68,7 76,2 81,2 85,0
Regbuss/tdg

736 834 58,2 64,8 67,0 69,0 67,7 67,7 66,5 69,4

Om vi jamfér Figur 2.41 med figurerna ovan, kan vi se att satsningar pa
regional busstrafik och tdg anses mindre viktiga an satsningar pa andra
trafikslag. Detta kan bero pa att respondenterna inte pendlar sd mycket
med dessa fardmedel och darfor anser det oviktigt. Intressant &r att bo-
endei Kil & mest positivatill satsningarna.

Om man hér skulle ta hansyn till bortfallsgruppen, 6kar andelen som

tycker att satsningarna &r viktiga eller mycket viktiga med ca 8 procent-
enheter. Resultaten &r statistiskt sakerstallda
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3. Antal resor

| detta kapitel redovisar vi antalet resor som de boende i undersoknings-
omradet gjort. | kapitel 6 och 7 redovisar vi resornas fordelning pa
transportslag respektive arendetyp.

Totalt i ala undersokningsomraden bor nastan 270 000 personer som &r
mellan 16 och 84 ar. Dessa personer gor tillsammans 268 miljoner resor
under ett ar, vilket ger ett snitt pa 2,74 resor per dygn och invanare.

Flest resor gor invénarna i Orebro, Karlstad och Hammar6, med i ge-
nomsnitt 2,9 resor per person och dygn. Invanarnai Grums reser minst,
endast 2,3 resor per person och dygn, se é&ven Figur 3.1.

Antal resor per dygn

(] R\ O of’b < < & Q’b %\/ ©
&(o £ & 50 & \be& PN & &
& & o @ ? O
\2\’0 & ) e’,é\ X
\j\_ﬂ\

Figur 3.1 Antal resor per dygn for respektive undersokningsomrade
N=6 915

Om de undersokta omrédena delas upp i omland och tétort framgar att de
boende i tétorterna gor i genomsnitt 2,8 resor per dygn och de boende i
omlanden som i genomsnitt gor 2,6 resor per dygn.

Flest resor gor de boende i Kristinehamns tétort, 3,2 per invanare och
dygn. Lagst antal resor gor de boende i Grums tétort, de gor i genomsnitt
nastan en resa mindre per dygn jamfért med de boende i Kristinehamns
tétort, se Figur 3.2.
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Total

Karlstad omland

Karlstad tétort |

Orebro omland |

Orebro tatort
DKSL omland
DKSL tatort

Nora omland

Nora tatort

Hallefors omland

Hallefors tatort |

Kristinehamn omland

Kristinehamn tatort

Grums omland

Grums tatort

Forshaga omland

Forshaga tatort

Hammar6é omland

Hammaro6 tatort

Kil omland

Kil tatort

1.5 2 2.5 3 3.5

Antal resor per dygn
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1
1

0 0.5

Figur 3.2 Antal resor per dygn for respektive undersokningsomrade
och omradestyp. N=3 912.

Flest resor gors pa torsdagar och fredagar

Antalet resor som invanarnai regionen goér varierar en hel del mellan de
olika veckodagarna, se Figur 3.3. Flest resor gors pa torsdagar och fre-
dagar, da antalet resor per invanare & drygt tre stycken. Under helgen
minskar antalet resor och pa stndagar gors endast ungefar tva resor per
invanare.
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Antal resor per dygn

Figur 3.3 Antal resor per dygn genomforda under respektive veckodag
totalt 6ver hela understkningsomréadet. N=6 913

Antalet resor per dygn skiljer sig relativt mycket mellan de olika dders-
klasserna, se Figur 3.4. Den dldsta dldersklassen, personer mellan 65
och 84 ar, gor betydligt farre resor én de 6vriga aldersklasserna.

3.5

Antal resor per dygn

16-24 25-39 40-64 65-84

Figur 3.4 Antal resor per dygn fordelat pa respektive aldersklass
N=6917

Skillnad mellan kénen

Som framgér av Figur 3.5 gor kvinnor négot fler resor &n mén, 2,80 mot
2,68. Skillnaden mellan kdnen &r statistiskt sakerstélld.
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Figur 3.5 Antal resor per dygn fordelat pa kon totalt 6ver hela under-
sokningsomradet. N=6916

Mellan de olika inkomstklasserna skiljer sig resandet ganska mycket, se
Figur 3.6. De som bor i ett hushall med hdg inkomst reser betydligt mer
an boende i hushdll med |3g inkomst.

over 70 000 kr
55 001-70 000 kr
40 001-55 000 kr
25 001-40 000 kr
15 001-25 000 kr
10 001-15 000 kr
7 501-10 000 kr
under 7 500 kr

Antal resor per dygn

Figur 3.6 Antal resor per dygn fordelat pa hushallens inkomstklass
totalt dver hela under sokningsomradet. N=6592.
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4. Reslangd

Vid berékning av reslangder anvands samtliga reselement. Resléangderna
redovisas i kilometer. Det bor papekas att reslangderna bygger pa upp-
skattningar fran dem som har fyllt i resdagboken. Dessa siffror har be-
raknats utifran de nastan 18 700 resor som de analyserade resdagbock-
ernainnehdller.

De resor som respondenterna mellan 16 och 84 &r gor &ar i snitt 19,7 km
langa. Detta ger en genomsnittlig reslangd pa 54 km per person och
dygn, hansyn har tagitstill att vissa personer inte reser als. De boende i
tatorterna gor i snitt 17,9 km langa resor medan de boende i omlandet
gor nagot langre resor, 22 km. Detta medelvérde inkluderar altsa hela
populationen (16 — 84 &) och alatrafikslag i omradet.

Om den totala reslangden per person for boende i respektive omrade
studeras, finner man att de boende i Nora reser langst, nastan 70 km per
person och dygn. Detta kan jamforas med de boende i Orebro som reser
45 km per person och dygn.

Total reslangd per person och dygn
5
|
|
|
|
|
|
\

< & 4 N QO
& & & &

Figur 4.1 Total resangd per person och dygn for respektive omrade
N=11 854

| Figur 4.2 redovisar vi den genomsnittliga resldngden per resa for re-
spektive omrade fordelat pa tatort och omland. Dér framgér att de boen-
dei Noragor 1angst resor medan de boende i Orebro gor kortast resor.
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Total

Karlstad omland

Karlstad tatort |

Orebro omland

Orebro titort |

DKSL omland |
DKSL tatort

Nora omland

Nora tatort

Hallefors omland

Hallefors tatort

Kristinehamn omland

Kristinehamn tatort |

Grums omland

Grums tatort

Forshaga omland |

Forshaga tatort

Hammard omland

Hammaro tatort

Kil omland |

Kil tatort |

10 15 20 25 30

Reslangd per resa

Figur 4.2 Genomsnittlig reslangd i respektive omrade och omradestyp
N=6479

Langst resor pa sondagar

Langden pa varje resa som respondenterna gor beror bland annat pa
vilken veckodag resan utfors pd, se Figur 4.3. Langst resor gors pa hel-
gen och de kortaste i mitten av veckan.
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Figur 4.3 Reslangd per veckodag totalt i undersokningsomradet. Nre
sor=11 858

De resor som respondenter mellan 40 och 64 gor & i genomsnitt 21,3 km
langa. Ovriga &lderklasser gor ndgot kortare resor, se Figur 4.4.
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Figur 4.4 Reslangd per resa for respektive aldersgrupp Nresr =11 861

Man gor langre resor an kvinnor

Méan gor betydligt langre resor an kvinnor, 23,1 km per resa jamfért med
16,1 km per resafor kvinnor, se Figur 4.5.
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Figur 4.5 Redangd per resa for respektive kon. Nresor =11 861

Den genomsnittliga reslangden per resa 6kar med hushallens méanadsin-
komst, se Figur 4.6. De resor som personer boende i hushdl med en
manadsinkomst Gver 70 000 kr gor & i genomsnitt nastan dubbelt s&
langa resor som personer fran hushal med 1&g inkomst gor.

6ver 70 000 kr
55 001-70 000 kr
40 001-55 000 kr
25 001-40 000 kr
15 001-25 000 kr
10 001-15 000 kr
7 501-10 000 kr
under 7 500 kr

0

10 15 20 25 30

Reslangd per resa

Figur 46 Reslangd per resa beroende pa hushallets manadsinkomst.
Nresor =11 479
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5. Orsaker till att inte resa

Av de drygt 1 400 personer (19,7 % av respondenterna) som skickat in
sin resdagbok men inte gjort ndgon resa under sitt matdygn ar halften
kvinnor och hélften man. De vanligaste anledningarna till att inte ha
gjort ndgon resa ar att respondenten inte har haft ndgot arende eller var
suk den aktuella métdagen.

De angivna anledningarna till att ingen resa har genomfért skiljer sig
bara marginellt mellan de bada kénen, se Figur 5.1.

80
70
60
50
40
30 4
20

o B . W

@ Kvinnor
O Man

Inga arenden Sjukdom/Vard av  Funktionshinder Annat
sjukt barn

Figur 5.1 Anledning till att ingen resa har gjorts for respektive kon
totalt 6ver hela understkningsomradet. N =1195

Under vardagarna & det mellan 82 och 85 % som har gjort en eller flera
resor. Under |6rdagarna sjunker siffran till 75 % och pa sondagarna ar
det endast 69 % som rest. Av dem som inte gjort ndgon resa pa en son-
dag anger Over tre fjardedelar anledningen ”inget érende’.

Aldre manniskor har i storre utstrackning an yngre angett att de inte har
gjort ndgon resa den aktuella métdagen se Tabell 5.1.

Tabell 5.1 Andel som rest under méatdagen, samt anledningen till att
ingen resa har genomforts fordelat pa aldersgrupp. N=6922.

Har rest Har inte rest under métdagen
Alder un“der ..I nget Sjukdom/Sjukt Funktionshinder | Annat
matdagen arende barn
16-24 85 11 2 0 2
25-39 85 9 3 0 3
40-64 82 12 3 0 3
65-84 66 28 2 2 2
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6. Fardmedel

6.1 Allméant

For analyser av fardmedel anvands huvudférdmedlet for varje resa.
Med huvudféardmedel avser vi det fardmedel som anvants den langsta
strackan av resan.

| Figur 6.1 visas ett diagram over hur huvudfardmedel svalet paverkas av
resans langd. | diagrammet har huvudférdmedlet for varje resa anvants,
detta innebar att en del korta resor till fots (till och fran parkeringsplats,
busshdllplats etc.) har exkluderats.

> 100 km ‘ ‘ [
50-100 km | | | — ]
10-50 km 7. ‘ ‘ [ |
5-10 km 7:- ‘ ‘ [ |
35 km [ — | ‘ -
13 km [ — ‘ I
<1km :* 1 I
0% 20% 40% 60% 80% 100%

10-50 | 50-100 | > 100

< - . -
1km | 1-3 km | 3-5 km |5-10 km Kkm Kkm Kkm

@ Annat 1% 1% 1% 1% 1% 3% 7%

B Tag 0% 0% 0% 0% 1% 2% 9%
OBuss 1% 1% 4% 6% 9% 9% 4%
o Bil 47% 65% 2% 82% 87% 86% 80%

m Cykel 32% 23% 19% 10% 2% 0% 0%
OTill fots | 19% 9% 4% 2% 0% 0% 0%

O Till fots m Cykel m Bil O Buss m Tag @ Annat

Figur 6.1 Fardmedelsval beroende av resans langd. Nresor =11 781

Som framgar av diagrammet & bilen det dominerande fardmediet for
alareslangder. Vid korta resor, under 1 km, star resorna till fots for 20
%. Andelen resor till fots minskar dock snabbt med 6kande avstand, vil-
ket aven gdller for andelen cykelresor. Andelen bussresor &r valdigt 1&g
vid korta resor men for resor 6ver 3 km varierar andelen bussresor mel-
lan 5 och 10 %.

Som framgar av figur 6.1, ser fardmedel sfordelningen olika ut beroende
pa vilka avstand som forflyttningarna sker. Ytterligare grundldggande
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faktorer som ligger till grund for anvandningen av olika fardmedel ar
tillgangen och utbudet. | de understkningsomraden som ingér i RVU 04,
ser tillgangen och utbudet mycket olika ut fran omrade till omrade, spe-
ciellt betréffande forekomst och utbud av kollektivtrafik i form av tag
och buss.

Beroende pa inkomstklass varierar ocksa valet av fardmedel. De som
lever i hushadll med hog inkomst véljer att anvanda bilen vid uppemot
78 % av sina resor medan de med lagst hushallsinkomst aker bil endast
vid 33 % av sina resor. Bilen & dock det dominerande fardmedlet oav-
sett inkomstklass, se Figur 6.2.

éver 70 000 kr :ﬁ ‘ .
55 001-70 000 kr [T | 1
40 001-55 000 K | | | o Till fots
) ' 1 ‘ | - m Cykel
25 001-40 000 kr [T | - Bl
15 001-25 000 kr | 1 O Buss
10 001-15 000 kr 1 m Tag
1 \ = Annat
7 501-10 000 kr | =
under 7 500 kr ‘ [ |
0%  20%  40%  60%  80%  100%

Figur 6.2  Fardmedelsval beroende av hushallets inkomstklass totalt
for hela under sokningsomradet. Nyesor = 17 658.

6.2 Resor med bil

66 % av alla resor respondenterna goér, genomférs med bil. Bilresornas
andel av den totala resléangden ar 82 %. Medellangden pa bilresorna &ar
19,7 km i tatort och 21,4 km péalandsbygd. | Figur 6.3 finns en samman-
stéllning av den genomsnittliga langden pa bilresorna i tétort respektive
pa landsbygd.
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Total
Karlstad omland

Karlstad tatort |

Orebro omiand |

Orebro tatort |
DKSL ormland |

DKSL tétort |
Nora omland |

Nora tatort |

Hallefors omland

Hallefors tatort |

Kristinehamn omland

Kristinehamn tétort |

Grums omland

Grums tatort |

Forshaga omland |

Forshaga tatort |

Hammar® omland

Hammaro tatort

Kil omiand |
Kil tatort

0 5 10 15 20 25 30

Genomsnittlig reslangd med bil (km)

Figur 6.3 Genomsnittlig reslangd med bil i respektive undersbknings-
omrade fordelat pa tatort och omland.

52 % av bilresorna gors av mén och 48 % av kvinnor. Bilresor dér re-
spondenten galv kor, gorstill 56 % av man, medan 72 % av resorna dar
respondenten &r passagerarei bilen, gors av kvinnor. | Figur 6.4 redovi-
sas andelen bilresor vid olika drendetyper.



Arbetet/skolan

Tjansteresa ]

Inkop ]

Fritidsaktivitet ]

Senvice/vard ]

Hamta/lamna

Aka hem | ]

Annat ]

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 6.4  Andel bilresor vid olika arendetyper i hela undersoknings
omradet. Nresor =18 123.

Bilresor & vanliga vid ala typer av arenden, men allra vanligast vid
tjansteresor, 80 %, och n&r man hamtar och lamnar barn och andra,
86 %. Minst, 62 %, &r bilandelen vid resor till arbete och skola.

| Figur 6.5 nedan visas ett diagram 6ver ackumulerade resavstand med
bil. Ur detta diagram kan utl&sas att 5 % av bilresorna &r kortare dn 1 km,
21 % av resorna &r kortare 8n 3 km och 35 % kortare &n 5 km.

100

(0]
o
L

(e}
o
L

N
o

/

0 T L T T 1 T 1 L T T 1 T
0 5 10 15 20 25 30

Reslangd (km)

N
o

Ackumulerad andel i %

Figur 65  Fordelning av bilresor dver avstand i understkningsomra
det. Nresor = 9 314.

| Figur 6.6 nedan visas ackumulerade reslangder med bil inom de tio
kommunerna. De resor som ingdr i diagrammet & sadana som haft start-
och malpunkt inom en och samma kommun. Endast resor upp till 10 km
har tagits med i diagrammet.
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Pariktigt korta avstand, under 3 km, gérs manga bilresor inom Kristine-
hamn, Grums och Hammar6. Det & 44 % av alla bilresor inom Grums
som & kortare an 3 km. Inom Karlstad, som har |agsta andelen, & mot-
svarande siffra 25 %. Palangre avstand, 5 km, &r det Nora och Hammaro
som har de hégsta andelarna bilresor. 63 % av bilresornainom Hammard
och 61 % av bilresornainom Nora & kortare an 5 km.

100

90 |

80 -

—e— Orebro

+H e

70 - —a— Karlstad

—a—Kil
60 1 Hammard

50 | // —x— Forshaga
—e— Grums
40 /7/ —+— Kristinehamn
/%/ —=— Héllefors
30 l Nora
//% DKSL

Andel resor (%)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Reslangd (km)

Figur 6.6 Fordelning av bilresor 6ver avstand. Avser resor inom detio
under sokningsomradena, Nresor = 5264.

Diagrammet kan tjana som ett matt pa mojligheterna att anvanda andra
fardmedel an bil vid resor inom en kommun. Fér resor under 5 km kan
cykeln vara ett alternativ for en del, och vid resor under 3 km bér manga
vara beredda att cykla eller gartill fots. Vid resor 6ver 5 km kan kollek-
tivtrafiken vara ett bra aternativ for den som bor i en tatort, men for dem
som inte betjanas av négra frekventa kollektivtrafiklinjer kan bilen vara
det enda alternativet. Naturligtvis likasa om man behtver anvanda bilen
for att hamta upp varor eller personer.

| Figur 6.7 visas forhallandet mellan korta och langa arbetsresor for de
boende i de tio understkta omradena. Den réda cirkel sektorn represente-
rar andelen arbetsresor med bil som & kortare @ 4 km. Grénsen har
valts pa grund av att 4 km &r en stréacka som de flesta klarar av att cykla
paca 20 minuter. | kapitel 2 konstaterades att medelvardet for den langs-
ta accepterade pendlingstiden enkel resa ligger dver 20 minuter for samt-
liga orter i undersokningen.

Cirklarnas storlek i diagrammet beror pa hur manga arbetsresor med bil

(uppraknat antal) som gjorts av de boende i det aktuella omrédet. Storsta
kommunerna, sett till invanarantalet, & Orebro och Karlstad. Dessa
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kommuner har ocksa de storsta cirklarna. Minsta kommun & Héllefors
med ca 7 700 invanare, och Hallefors har ocksa minsta cirkeln.

Héllefors

Orebro o

Figur 6.7 Andelen resor till arbetet med bil kortare &n 4 km (réd sek-
tor) och langre &n 4 km (gron sektor) per under sbkningsom-
réde. Cirklarnas storlek beror pa antalet arbetsresor med bil
fran varje omrade. Nresor =1 545 .

Storst andel korta arbetsresor med bil gors i Grums, dar 31 % av arbets-
resorna i bil & kortare &n 4 km. Aven Hallefors (28 %) och Orebro
(27 %) har stor andel korta arbetsresor i bil. Minst andel korta arbetsre-
sor finns i Kil och Forshaga, dér endast 12 respektive 13 % av arbetsre-
sorna i bil & kortare an 4 km. Vidare information om arbetspendling
finnsi kapitel 7, typ av éende.

Samakning
Vid ca 29 % av bilresorna samaker respondenten med nagon annan. Med
samakning menar vi de tillfallen dafler an 1 person finnsi bilen. | Figur
6.8 visas andelen som samaker, fordelat pa boende i tétort och omland i
de tio omradena.
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Karlstad omland | ]
Karlstad tatort | ]
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Orebro tatort | ]
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DKSL tatort | ]
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Figur 6.8 Andelen bilresor dér respondenten samaker med nagon an-
nan, uppdelat pa tatort och omland i detio olika omradena

Generellt sett samaker boende i téort mer an boende pa landsbygd.
Skillnaden mellan grupperna ér statistiskt sékerstélld. Allra flitigast sam-
aker de boende i Orebro tétort, vid 47 % av resorna & man fler &n en
person i bilen. Aven inom tatorternai Degerfors, Karlskoga, Storfors och
Lekeberg ar det manga som samaker i bil. | dessa orter & det 37 % av
bilresorna som genomférs med fler &n en personii bilen.

Bland de boende i omlandet &r det Orebroarna som sarpéker mest, 33 %
av deras hilresor gors med fler & en person i bilen. Aven de boende i
Nora och Hammard samaker relativt ofta, vid 29 % respektive 28 % av
resorna.

Andelen bilresor dér respondenten samakt varierar med kon och ader,
vilket visasi Figur 6.9 nedan.
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Figur 6.9  Andel resor dar respondenten samakt, fordelat pa kon och
alder totalt 6ver alla understkningsomraden.

Kvinnor samaker vid 33 % av bilresorna, och ménnen vid 25 % av sina
bilresor. Unga manniskor mellan 16 och 24 & & de som samaker mest,
Over 50 % av ungdomarnas bilresor har gjorts med séllskap i bilen.
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Figur 6.10 Andel arbetsresor med bil dar respondenten samakt, forde
lat pa kon och alder totalt 6ver alla understkningsomra
den.

Vid arbetsresor & det mindre vanligt att man samaker an vid ett genom-
snitt av samtliga resor. Detta trots att arbetsresor &r regelbundnai tid och
rum och torde lampa sig utméarkt for samakning. De flitigaste samakarna
nar det géler resor till arbete/skola &r personer mellan 16 och 24 &.
Kvinnor samaker till arbetet i nagot hogre grad an méan. Skillnaderna
mellan grupperna &r statistiskt sékerstéllda.
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6.3 Resor med kollektivtrafik

Som vi namnde i kapitel 6.1 ser forutséttningarna att anvénda olika
fardmedel olika ut i de olika understkningsomradena. Resandet med
kollektivtrafik i allménhet, och t&g i synnerhet, kan darfor fa en miss-
visande |3g andel da man tar ett genomsnitt pa alla undersokningsomra-
den tillssmmans. En mer detaljerad bild ges darfor i kapitel 8 dar fard-
mede! sfordel ningen delats upp omrades- och relationsvis.

Tagresor

Taget stér for 1 % av antalet resor som invanarnai den undersokta regio-
nen gor, men for ungefar 5 % av den totala reslangden. Tag aker man
foretradesvis pa tjansteresan eller till skolan eller arbetet, se Figur 6.11.

Hamta/lamna

Inkp

Senvice/vard

Fritidsaktivitet |

Arbetet eller skolan

Tjansteresa |

0.0% 0.5% 1.0% 1.5% 2.0% 2.5%

Figur 6.11 Andel tagresor vid olika typer av arenden Nyesor =162

| Figur 6.12 visas ett diagram 6ver ackumulerade resavstand med tag. Ur
detta diagram kan utl&sas att 13 % av tagresorna & 20 km €eller kortare
och ungefér haften av resorna & langre an 50 km.

100%

80% /_’_/_/

60% /_’_/_/_’_J

40% /

20% /

% <L
0 50 100 150 200 250 300 350

Figur 6.12 Fordelning av tagresor 6ver avstand i Km Nyesor =82
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Resor med buss

Bussresandet star for 5,7 % av antalet resor som invanarnai den under-
sokta regionen gor, och for 7 % av den totala reslangden. Néstan 12 %
av resornatill arbete eller skolan utférs med buss, se Figur 6.13.

Hamta/lamna
Inkop
Tjansteresa
Senice/vard
Fritidsaktivitet

Arbetet eller skolan

1
I
I
I—

0% 2%

4%

6% 8%

10%

12%

14%

Figur 6.13 Andel bussresor vid olika typer arenden Nyesor =937

| Figur 6.14 visas ett diagram 6ver ackumulerade resavstand med buss.
Ur diagrammet kan utl&sas att 20 % av tagresorna & 5 km eller kortare
och ungeféar 30 % av resorna ar langre an 25 km.

100%
80% -
60%
20% /
0% : : : : : : : : : : : : : : :
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

Figur 6.14 Fordelning av bussresor (bade lokal- och regionaltrafik)
over avstand i kKm Nyesor =652
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6.4  Resor med cykel

Cykeln stér for 11 % av respondenternas resor, men endast for 2 % av
den totala resldngden. Detta & naturligt eftersom 84 % av cykelresorna
ar 5 km eller kortare. Medellangden for en cykelresa ar 3,8 km.

| Figur 6.15 visas ackumulerad andel av cykelresornai tatorten, fordela-
de pa avstéand mellan 0 och 10 km.

100%

80%
60%
ol
20% /

0 % T T T T T T T T T

Figur 6.15 Fordelning av cykelresor dver avstand i km for boende i
tatort Nyesor=980

| Figur 6.16 visar vi motsvarande foérdelning fér boende i omlandet. Av
de tva diagrammen kan man utlasa att cykelresorna som de boende i om-
landet gor & nagot langre an de cykelresor som de boende i tétorterna
gor.

100%

80% -

60% -

40%

20% -

0%

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Figur 6.16 Fordelning av cykelresor dver avstand i km for boende i
omland. Nresor=214
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6.5 Resor till fots

9 % av resorna gors till fots, men den sammanlagda stréckan utgor bara
0,4 % av den sammanlagda reslangden. Detta beror pa att 92 % av resor-
natill fots & 5 km eller kortare. Medelléngden for en resartill fots & 2,3
km. Resor till fots & vanligast vid drendet service / vard och vid inkdps-
resor, se Figur 6.17.

Tjansteresa |

Arbetet eller skolan |

Hamta/lamna |

Fritidsaktivitet |

Ink&p |

Senice/vard |
\ \ \ \ \

0.0% 2.0% 4.0% 6.0% 8.0% 10.0% 12.0% 14.0% 16.0%

Figur 6.17 Andelen resor till fots vid olika typer av arenden Nresr
=1655
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/. Typ av arende

FOr de totalt 18 692 resor som kunnat anvandas for analys, har arende
angetts for 18 421 resor. Arendena &r grupperade enligt foljande:

0 Arbetet eller skolan (endast resor till arbetet eller skolan, hemre-
sor redovisas under rubriken ” dka hem”)

Tjansteresa

Inkdp (bade livsmedel och andrainkop)

Fritidsaktivitet (inkluderar &ven besok hos slakt och vanner)
Servicelvard (alla servicedrenden sdsom restaurang, bank etc
samt sjukhus, vardcentral och tandl&kare)

Hamta/l amna (skjuts av bade barn och vuxna)

Akahem

Annat

O 00O

O OO

| Figur 7.1 nedan visas fordelningen mellan olika arendegrupper for de
boende i tétort i de tio omradena. Det genomsnittliga antalet resor per
dygn visas pa y-axeln och &rendetypernas andel av det totala resandet
visas med de fargade félten.

3,5
3,0
O Annat
s 2,5 B Tjansteresa
? O Service/vard
qé 2,01 B Hamta/ldmna
§ 1.5 O Fritidsaktivitet
I O Inkép
C
< 1,0 - m Arbete/skola
@ Aka hem
0,5
0,0
<
K\o}

Figur 7.1 Fdrdelningen mellan de olika arendegrupperna i tatort per
under sokningsomrade. Nyesor =10 742.

Téatortsbornas vanligaste resmal & hemmet. Resor till arbetet eller skolan
ar nast storsta kategori i alla kommuner, arbets- och skolresor utgor 14 %
av resorna i Kristinehamn och 23 % av resorna i Hallefors. Skillnaderna
mellan omradena ar statistiskt sakerstallda.
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| Figur 7.2 visas férdelningen mellan &rendetyper bland de boende i om-
landet i de tio undersokningsomradena.

O Annat

B Tjansteresa
O Service/vard
B Hamta/lamna
O Fritidsaktivitet
O Inkop

B Arbete/skola
@ Aka hem

Antal resor per dygn

Figur 7.2 Fordelningen mellan de olika arendegrupperna pa lands-
bygd per undersokningsomrade. Nresr =7 664.

De boende i omlandet har en mindre andel resor som slutar i hemmet én
de boende i tatorten. Detta beror troligen pa att de boende i omlandet
passar pa att utrétta flera &renden nar de va aker ivéag, vilket ger langre
och mer komplicerade reskedjor.

Arbets- och skolresor & néast storsta @rendekategori i samtliga omraden
utom i Grums, dér inkdpen star for en storre andel av resorna é@n arbete
och skola. Storst andel arbets- och skolresor, 22 % av det totala resandet,
har de boende i Noras omland. De boende i omlandet i Orebro gor storst
andel resor till fritidsaktiviteter och for att hélsa pa slékt och vanner,
dessa resor star for 16 % av Orebroarnas sammanlagda resande. De bo-
endei Hammaro &r de flitigaste skjutsarna, 10 % av deras resor gar ut pa
att skjutsa barn eller andra. Det & &en Hammardborna som har den
stérsta andelen tjansteresor. Samtliga skillnader ar statistiskt sékerstéllda.
| Figur 7.3 visas fordelningen av drende uppdelat pa de fyra dldersgrup-
perna.
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Figur 7.3 Fordelningen av drenden beroende pa alderklasserna. Me-
delantalet resor per invanare pa y-axeln. Nresor =18 421.

Figuren visar hur manga resor en medlem av aldersgruppen i genomsnitt
gor under ett dygn. Flest resor, 3,25 per dygn, gor respondenter mellan
25 och 39 ar. Denna grupp skiljer sig fran de andra grupperna framst
genom att antalet resor for att hdmta och lamna barn och andra &r storre.

Respondenter 6ver 65 ar gor i genomsnitt bara knappt tva resor per per-
son och dygn. Skillnaden utgdrs framst av att respondenter 6ver 65 ar
nastan inte gor nagra resor till arbetet eller skolan. Andelen resor for
service och vard & dock hogre i denna ddersgrupp an bland de yngre.
Flest fritidsaktiviteter har personer under 24 och éver 65 ar. Personer
Over 65 gor ocksa flest inkopsresor, medan respondenter under 24 ar gor
minst inkdpsresor.

Beroende pa vilket drende resendren har sa varierar ocksa resangden, se
Figur 7.4. Medellangden pa en resa & knappt 20 km, oavsett drende.

66



Total

Tjansteresa
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Figur 7.4 Medereslangd beroende pa arende totalt i undersoknings-
omradet. Nresor =11 739.

Med &rendet varierar ocksa det huvudfardmedel resenarerna véijer. |
Figur 7.5 visas fardmedelsval for de atta olika &rendetyperna.

Annat | |
Akahem [ I | ‘ |

Hamta/lamna [ il |
Senice/vard 7:— | | |

Fritidsaktivitet | I | I :
[

Ink6p

Tjansteresa 7:. [
Arbetet/skolan | NG [

0% 20% 40% 60% 80% 100%

‘D Till fots m Cykel @ Bil O Kollektivtrafik m Annat ‘

Figur 7.5 Fordelningen av huvudfardmedel beroende pa arende totalt
for under sokningsomradena. Nyesor = 18 123.

Bilen dominerar for samtliga &enden. Vid resor for att hdmta och [amna
barn och andra (som & en egen @rendekategori), & andelen som anvan-
der bil 86 %. Minst & bilandelen vid resor till arbete och skola, 62 %.
Har har istdlet kollektivtrafiken sin storsta marknadsandel med néstan
13 % av resorna. Resor till fots & vanligast forekommande nér &rendet &r
service/vard eller inkop. Cykeln anvands i storst utstrackning vid arbets-
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och skolresor samt till fritidsaktiviteter. | kategorin ”annat” ingar bland
annat flyg, taxi, fardtjanst, moped och MC.

Vid arbetsresor och skolresor syns skillnader mellan kvinnor och méan
vad gdler fardmedelsval, se Figur 7.6, for den aktuella métperioden.
Véardena kan ses som ett arsgenomsnitt, eftersom undersokningen ar
gjord i september/oktober. Det & 69 % av mannen som tar bilen till job-
bet, jamfort med 55 % av kvinnorna. Kvinnor gar, cyklar och 3ker kol-
lektivt i stérre utstréckning &n man.

100% T —

80%
@ Annat

m Tag

O Buss
@ Bil

m Cykel
O Till fots

60%

40%

20% -

0%

Kvinnor Man

Figur 7.6 Fardmedelsval vid arbets- och skolresor. Vardena kan ses
som ett arsgenomsnitt, eftersom undersokningen ar gjord i
september/oktober

Vid andra drendetyper finns ocksa skillnader, men inte lika stora som vid
arbetsresorna. Exempelvis & det 30 % av kvinnorna som gar eller cyklar
till service och vard, medan 61 % &ker bil. Bland mannen &r det 21 %
som gér eller cyklar och 74 % som tar bilen.
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8. De viktigaste
resrelationerna

8.1 Allméant

| detta kapitel presenteras de viktigaste resrelationerna for hela under-
sokningsomrédet, samt for varje kommun. Relationerna presenteras i
kartaoch i tabell, med antal resor och med fardmedel sférdelning. Antal et
resor & uppraknat med avseende pa kommunbefolkningen mellan 16 och
84 &r. Detta betyder att varje respondent i Orebro representerar 258
kommuninvanare, medan en respondent i Hallefors endast representerar
17 invanare. Vi forutséitter harmed att de som fyllt i resdagboken i ett
omrade &r representativa for hela befolkningen.

For de storsta relationerna for varje kommun presenteras ocksa fardme-
delsfordelning. Eftersom upprakningsfaktorerna ar sa olika, & det ocksa
olika manga genomforda resor som kravs for att resan ska kunna brytas
ned pa fardmedel. Med ett for litet material finns risken att en enda resa
far for stort genomslag i sammanstéllningen. Vissa kommuner far darfor
presentation av fardmedelsfordelning pa endast ett fatal av relationerna
medan andra kommuner (jfr Karlstad) far fardmedel sfordelning pa samt-
liga viktiga relationer. Ungefér 50 unika resor har ansetts ge en tillrack-
ligt bra uppskattning av fardmedel sférdelningen. Om antalet resor innan
upprékning &r |agre an 50 anges ingen fardmedel sfordelning for den rela-
tionen.

Det finns for vissa fardmedelsférdelningar anledning att misstéanka att
respondenterna angivit fel fardmedel, sarskilt nér det pa langa relationer
forekommer resor till fots och med cykel. Fel vid inscanning av enkéter-
na & en annan mojlig felkélla. A andra sidan kan dessa korta resor vara
mojliga om de skett i nérheten av kommungranserna. | de fall déar detta
forekommer, finns det kommenterat i texten. Databasen (dér resultaten
finns samlade) har sa langt det varit mgjligt behdllits intakt, dvs i bear-
betningen av data har vi forsokt undvika att andra sadana uppgifter som
respondenten sjalv kryssat i. Detta forfarande kan gora att sadana hér fel
finns kvar &ven om databasen &r grundligt granskad.

Endast resrelationer med antingen startpunkt och/eller malpunkt inom
undersokningsomradet har réknats med i sammanstéllningarna 6ver anta-
let resor. Resor med bade start- och malpunkt helt utanfér undersok-
ningsomradet finns inte med, &en om de gjorts av en person som bor i
nagon av de medverkande kommunerna.

| manga kommuner férekommer relationer mellan den egna kommunen

och malpunkter " Utanfor omradet”. | begreppet ” Utanfér omradet” ingdar
samtliga kommuner som inte tillhor undersokningsomradet.
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8.2 Resrelationer totalt for de boende
i undersokningsomradet

| bilaga 3 redovisas en resmatris med det uppréknade antalet resor till
och fran respektive omrade.

Totalt under ett genomsnittligt dygn utfors ca 725 000 resor (med minst
en angoringspunkt inom undersokningsomradet) av invanarna mellan 16
och 84 & i undersokningsomradets tretton kommuner. | Figur 8.1 nedan
visas de tolv viktigaste resrelationerna inom undersokningsomradet. De
vanligaste relationerna & inom de stora orterna Orebro (ca 234 000 re-
sor) och Karlstad (ca 160 000 resor). De vanligaste kommungransover-
skridande relationerna & mellan Orebro och orter utanfor undersok-
ningsomradet, samt mellan Karlstad och Hammaro.

| Figur 8.1 visas de vanligaste relationerna med roda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation visar den pa

+ Hallefors

Hammar6 Al
l Kristinenamn

Figur 8.1 De viktigaste resrelationerna mellan under sokningsomradets
kommuner.

| Tabell 8.1 visas fardséttsfordelningen for de tolv viktigaste resrelatio-
nerna. Resornainom Orebro skiljer ut sig genom att en stor andel (28 %)
anvander cykel. Aven i Karlstad gors relativt stor andel (18 %) av resor-
na med cykel. Bilandelen ar hogst pa de relationer som korsar kommun-
gréanser, och lagst inom Orebro och Karlstad. Totalt i undersdkningsom-
radet star bilen for 66 % av resorna och cykeln for 15 %, medan 10 % av
resorna gorstill fots och 6 % med kollektivtrafik.
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Tabell 8.1 Foérdelning av fardsatt i de vanligaste resrelationerna totalt
for hela under sokningsomr adet.

Antal Fardsatt
Resrelation resorper oo B Bus Ty Anma
dyon T e o o % @)
(%)

Inom Orebro 234 000 11 28 54 5 0 2
Inom Karlstad 160 000 11 18 63 7 0 1
Inom Karlskoga 49 000 7 9 81 2 0 1
Inom Kristinehamn 32000 7 10 79 3 0 0
Orebro - Utanfér omrédet 22000 1 4 86 3 5 1
Karlstad - Hammaro 20 000 0 5* 87 6 0 2
Inom Kil 14 000 9 10 78 0 0 2
Inom Hammard 14 000 15 11 72 1 0 1
Inom Nora 13000 8 15 76 0 0 1
Inom Forshaga 12 000 5 15 78 1 0 1
Inom Grums 12 000 8 6 82 1 0 2
Inom Héllefors 10 000 8 8 79 4 0 1
Ovrigarelationer 145 000 - - - - - -
Samtliga resrelationer 725 000 10 15 66 5 1 2

* misstankt hog andel — se kapitel 8.1

Observera att antalet resor pa varje relation & uppraknat och inrymmer
en viss osikerhet. Siffrorna far ses som ungefarliga uppskattningar av
resandestrommarna

| Tabell 8.2 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tolv vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och "annat” baseras pa for faresor och gar darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.2 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna to-
talt for hela under sokningsomr adet.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cyke Bil Buss

pkm % | pkm % pkm % pkm %
Inom Orebro 69000 2 | 249000 6 | 2603000 64 | 266000 7
Inom Karlstad 48000 2| 109000 4| 2076000 75 | 254000 9
Inom Karlskoga 9000 1| 17000 2| 818000 86 | 22000 2
Inom Kristinehamn 6 000 1| 12000 2| 521000 93 | 22000 4
Orebro - Utanfor omr 1000 O| 3000 1| 390000 67 | 15000 3
Karlstad - Hammard 0 O| 4000 1| 358000 77 | 27000 6
Inom Kil 3000 1| 5000 2| 225000 79 0 0
Inom Hammard 6 000 2| 6000 2| 208000 84 | 3000 1
Inom Nora 3000 1| 7000 3| 204000 86 0 0
Inom Forshaga 2000 1| 7000 3| 193000 85 | 3000 1
Inom Grums 3000 1| 3000 1| 203000 80 | 3000 1
Inom Héllefors 2000 1] 3000 2| 163000 83 | 9000 5
Samtligaresrelationer | 196000 1 | 413000 3 | 9857000 66 | 823000 6
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Det &r viktigt att ta hansyn till att tabellen enbart redovisar persontrafik-
arbete per relation. Den tar alltsd inte hansyn till beldggningen i bilar och
bussar. Antalet fordonskilometer med bil och buss pa de olika relationer-
na &r alltsa alltid lagre &n motsvarande persontrafikarbete.

En resmatris for det totala antalet resor inom/mellan respektive under-
sokningsomréde (dvs dven sadana som utfors av boende pa annan ort)
&erfinns i bilaga 3. Aven i bilagan &r siffrorna uppraknade med avseen-
de pa kommunbefolkningen, och avrundade till ndrmaste tusen-, hundra-
eller tiotal, beroende pa talets storlek.

8.3 Forshaga

Frén boende i Forshaga finns 472 ifyllda resdagbocker. Det & 79 % av
de boende i Forshaga som har rest under sin métdag. Den vanligaste or-
saken till att stanna hemma hela dagen &r att respondenten inte har haft
nagra sérskilda arenden.

Tabell 8.3 Resor bland de boendei Forshaga

Antal respondenter i Forshaga 472 &

Andel som gjort en resa under dagen 79 %

Andel som inte gjort ndgon resa 21 %
Inga drenden 72%
Sukdom eller funktionshinder 13%
Annan orsak 15 %

| Figur 8.2 visas de vanligaste relationerna for de boende i Forshaga med
roda cirklar och streck. Cirklarna representerar en resa som gjorts inom
en kommun, strecken visar pa resor som korsat kommungranser. Ju stor-
re och tjockare symbol, desto viktigare relation.
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Figur 8.2 De viktigaste resrelationerna for de boende i Forshaga

49 % av Forshagabornas resor har gatt inom kommunen. Det storsta
resmalet utanfor Forshaga ar Karlstad, dit 30 % av resorna har gétt. Aven
resor inom Karlstad &r relativt vanliga och stér for 8 % av Forshagabor-
Nas resor.

Tabell 8.4 Foérdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boendei Forshaga.

Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”s Cykd Bl Bus Tig  Anna

o ) ) ) (%)
Inom Forshaga 12000 5 15 78 1 0 1
Forshaga - Karlstad 7000 1* 1 82 15 0 1
Inom Karlstad 2000 8 2 86 2 0 2
Forshaga - Utanfor
omrédet 1100 i i i )
Forshaga - Kil 400 - - - - - -
Karlstad - Hammar6 300 - - - - - -
Ovrigarelationer 3200 - - - - - -
lg:;"qtag':“d boendel 5000 4 7 80 6 1 2

* misstankt hog andel — se kapitel 8.1

Pa samtliga relationer & bilen det dominerande fardmediet. Allra popu-
larast &r bilen pa resor mellan Forshaga och Kil, dar den anvandsi 91 %
av falen. Bussen & vanligast vid resor mellan Forshaga och Karlstad,
dar den sté&r for 15 % av resorna. Gang och cykel stér tillsammans for
20 % av resornainom Forshaga.
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| Tabell 8.5 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tre vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for faresor och gér darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.5 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boende i Forshaga.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cykel Bil Buss
pkm % pkm % pkm % pkm %
Inom Forshaga 1000 1| 6000 3| 194000 94 | 4000 2
Forshaga - Karlstad 200 0 200 0 | 119000 78 | 31000 21
Inom Karlstad 400 1 100 0 36 000 94 1000 3
Samtliga resrelationer 2000 0| 7000 1| 414000 82 | 45000 9

Bilen star for den stérsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Pa relationen Forshaga-K arlstad star bussen for 21 % av person-
trafikarbetet.

Det &r viktigt att ta hansyn till att tabellen enbart redovisar persontrafik-
arbete per relation. Den tar alltsa inte hansyn till beldggningen i bilar och

bussar. Antalet fordonskilometer med bil och buss pa de olika relationer-
na &r alltsa alltid |agre an motsvarande persontrafikarbete.

8.4 Grums

Det & 71 % av de boende i Grums som har rest under sin métdag. Bland
dem som inte rest & den vanligaste orsaken "inga arenden”.

Tabell 8.6 Resor bland de boendei Grums

Antal respondenter i Grums 454 st

Andel som gjort en resa under dagen 71%

Andel som inte gjort ngon resa 29 %
Inga arenden 2%
Sukdom eller funktionshinder 15 %
Annan orsak 13 %

| Figur 8.3 visas de vanligaste relationerna for de boende i Grums med
roda cirklar och streck. Cirklarna representerar en resa som gjorts inom
en kommun, strecken visar pa resor som korsat kommungranser. Ju stor-
re och tjockare symbol, desto viktigare relation visar den pa.
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Figur 8.3 De viktigaste resrelationerna for de boende i Grums

59 % av Grumsbornas resor har gétt inom kommunen. Det storsta resma-
let utanfor Grums &r Karlstad, dit 26 % av resorna har gétt.

Tabell 8.7 Foérdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boendei Grums.

Féardsétt
Resrelation Antd Tl cykd Bl Bus  Tig  Anna

(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Inom Grums 12 000 8 6 82 1 0 2
Grums - Karlstad 5000 0 5* 79 16 0 1
Sétums - utanfér omra- 1600 o 0 %0 7 1 0
Inom Karlstad 1000 - - - - - -
Grums - Kil 100 - - - - - -
Grums - Hammar6 100 - - - - - -
Ovrigarelationer 200 - - - - - -
-gr)fjanl;[sbl andboendei 55009 7 5 80 6 0 2

* misstankt hdg andel — se kapitel 8.1

Bilen dominerar p& samtliga av de vanligaste resrelationerna. Inom
Grums star "till fots” for 8 % av resorna och cykel for 6 %. Vid resor
inom Karlstad & det 9 % som gar till fots och 3 % som tar buss. Bussen
har sin storsta marknadsandel vid resor mellan Grums och Karlstad,
namligen 16 %. Andelen resor till fots mellan Grums och kommuner
utanfor omrédet harror troligen fran orimliga uppgifter i databasen, se

avsnitt 8.1 for mer information.
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| Tabell 8.8 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tre vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for faresor och gér darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.8 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boende i Grums.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cyke Bil Buss

pkm % pkm % pkm % pkm %
Inom Grums 3000 1| 2000 1| 215000 86 3000 1
Grums - Karlstad 0 0 600 1 86 000 78 | 18000 16
Grums - utanfor om-
radet 100 0 0 0 31 000 87 3000 7
Samtliga resrelationer 4000 1| 3000 1| 349000 81 | 27000

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Pa relationen Grums-K arlstad stér bussen for 16 % av persontra-

fikarbetet.

8.5

Hammaro

Det & 81 % av de boende i Hammar® som har rest under sin métdag.
Bland dem som inte rest under métdagen, har de flesta stannat hemma pa

grund av att de inte haft ndgot speciellt &rende.

Tabell 8.9 Resor bland de boende i Hammaro

Antal respondenter i Hammard

Andel som gjort en resa under dagen
Andel som inte gjort ngon resa
Inga renden

Sukdom eller funktionshinder

Annan orsak

483 st

81 %

19%
68 %
16 %
16 %

| Figur 8.4 visas de vanligaste relationerna for de boende i Hammaro
med roda cirklar och streck. Cirklarna representerar en resa som gjorts
inom en kommun, strecken visar paresor som korsat kommungranser. Ju
storre och tjockare symbol, desto viktigare relation.
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Figur 8.4 De viktigaste resrelationerna for de boende i Hammaro

39 % av Hammarobornas resor har gétt inom kommunen. Det storsta
resmalet utanfor Hammaro & Karlstad, dit 42 % av resorna har gétt. Re-
sor med bade start- och malpunkt i Karlstad stér for 12 % av Hammaro-
bornas resor.

Tabell 8.10F6rdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boende i Hammar 6.

Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”S Cykd Bl Bus Tig Anna

(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Hammaro - Karlstad 14 000 0 5* 88 6 0 2
Inom Hammaro 13 000 8 15 76 0 0 1
Inom Karlstad 4000 9 3 81 7 0 0
Hammaro - utanfér om-
rédet 800 - - - - - -
Karlstad - utanfér omré-
det 300 - - - - - -
Hammaro - Kil 300 - - - - - -
Ovrigarelationer 600 - - - - - -
Lgtri"rtng'rg”d boende 33000 5 8 78 4 1 3

* misstankt hog andel — se kapitel 8.1

Pa samtliga vanliga relationer &r det bilen som dominerar. Bilen star for
88 % av resorna mellan Hammard och Karlstad, och for 76 % av resorna
inom den egna kommunen. Resor med cykel och till fots utgér 23 % av
resorna inom Hammard, och 12 % av resorna inom Karlstad. Vid resor
fran Hammard till orter utanfor undersokningsomradet &r det 16 % som
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aker tdg. Andelen resor till fots pa denna relation harror troligen fran
orimliga uppgifter i databasen, se avsnitt 8.1 for mer information.

| Tabell 8.11 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tre vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for fa resor och gar darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.11 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boende i Hammar 6.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cykel Bil Buss
pkm % | pkm % pkm % pkm %
Hammar6 - Karlstad 0 0| 3000 1| 180000 83 | 12000 6
Inom Hammard 2900 2| 8800 5| 144000 87 0 0
Inom Karlstad 1000 2 500 1| 47000 90 | 4000 8
Samtliga resrelationer 5000 1] 14000 2| 376000 60 | 19000 3

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Mellan Hammard och Karlstad samt inom Karlstad utg6r person-
trafikarbetet med buss den nést stérsta andelen. Inom Hammar6 & det
cykeln som &r nast storsta transportmedel.

8.6 Hallefors

Det ar 79 % av de boende i Hallefors som har rest under sin métdag. Den
vanligaste orsaken till att en respondent inte har rest & "inga arenden”.

Tabell 8.12 Resor bland de boende i Hallefors

Antal respondenter i Hallefors 376 st

Andel som gjort en resa under dagen 79 %

Andel som inte gjort ngon resa 21%
Inga drenden 84 %
Sukdom eller funktionshinder 14 %
Annan orsak 2%

| Figur 8.5 visas de vanligaste relationerna for de boende i Hallefors med
réda cirklar och streck. Cirklarna representerar en resa som gjorts inom
en kommun, strecken visar pa resor som korsat kommungranser. Ju stor-
re och tjockare symbol, desto viktigare relation visar den pa
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Figur 8.5 De viktigaste resrelationerna for de boende i Héllefors

79 % av Hélleforsbornas resor har gatt inom kommunen. Det storsta
resmalet utanfor Hallefors & kommuner utanfor undersokningsomradet,
dit 9 % av resorna har gétt. Resor med start- eller mélpunkt i Orebro stér
for 5 % av Halleforsbornas resor.

Tabell 8.13F6rdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boende i Hallefors.

Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”s Cykd  Bil  Bus Tdg Anna
o O ) ) ) *)

Inom Haéllefors 9000 7 9 82 1 0 1
Hallefors - Utanfor omrédet 1000 2 0 91 5 0 2
Héllefors - Orebro 600 - - - - - .
Inom Orebro 200 - - - - - .
Héllefors - Karlskoga 200 - - - - - -
Héallefors - Nora 100 - - - - - R
Ovrigarelationer -* - - - - - .
Totalt bland de boende i

Halefors 11 000 9 7 78 4 0 2

*Resor pa 6vrigarelationer &r for fafor att kunna raknas upp.

Pa samtliga vanliga relationer &r det bilen som dominerar. Bilen star for
82 % av resorna inom den egna kommunen. Vid resor till och inom
Orebro anvands bussen vid 39 respektive 24 % av resorna. Resor med
cykel och till fots utgor 16 % av resorna inom Hallefors, och 14 % av
resorna inom Orebro. Andelen som gétt till fots fran Hallefors till orter
utanfor omrédet kommer troligen fran orimligheter i databasen, se av-
snitt 8.1 f6r mer information.
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| Tabell 8.14 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tva vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedien. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for faresor och gér darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.14 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boende i Hallefors.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cykel Bil Buss
pkm % pkm % pkm % pkm %
Inom Héllefors 1000 1| 2000 1| 143000 94 5000 3
Hallefors - Utanfér omr 0 0 0 0 18 000 86 3000 13
Samtliga resrel ationer 2200 1| 2200 1| 166000 84 | 23000 12

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Inom Hallefors utfors i storleksordningen 1 000 personkilometer
resor till fots och 2 000 personkilometer cykling per dygn.

8.7 Karlstad

Det ar 83 % av de boende i Karlstad som har rest under sin métdag. Det-
ta placerar Karlstadsborna bland de aktivaste resendrerna tillsammans
med Orebroarna. Bland dem som inte har rest & den vanligaste orsaken
"inga drenden”.

Tabell 8.15 Resor bland de boendei Karlstad

Antal respondenter i Karlstad 3007 st

Andel som gjort en resa under dagen 83 %

Andel som inte gjort ngon resa 17%
Inga drenden 68 %
Sukdom eller funktionshinder 16 %
Annan orsak 16 %

| Figur 8.6 visas de vanligaste relationerna med roda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation.
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Figur 8.6 De viktigaste resrelationerna for de boendei Karlstad

83 % av Karlstadbornas resor har gétt inom kommunen. Det storsta res-
malet utanfor Karlstad & malpunkter utanfor undersokningsomradet, dit
5 % av resorna har gétt. Ovriga kommuner dit Karlstadborna gérna reser
a Hammarg, Kil, Grums och Kristinehamn.

Tabell 8.16 Férdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boendei Karlstad.

Fardsatt
Resrelation Antal Till i 3
Eu e w B
(%)
Inom Karlstad 150 000 12 18 63 7 0 1
Karlstad - Utanfér omradet 9000 3 1 77 6 6 6
Karlstad - Hammar6 5000 0 5 84 8 1 2
Karlstad - Kil 4000 3* 9* 84 2 1 1
Karlstad - Grums 3000 0 3 93 2 0 2
Karlstad - Kristinehamn 2000 2 0 70 15 10 2
Ovrigarelationer 7 000 - - - - - -
;g;a't blandboendei Karl- 155000 11 15 &5 6 1 2

* misstankt hog andel — se kapitel 8.1

Pa samtliga vanliga relationer &r det bilen som dominerar. Bilen star ex-
empelvis for 93 % av resorna mellan Karlstad och Grums, och fér 63 %
av resorna inom den egna kommunen. Resor med cykel och till fots ut-
gor 30 % av resorna inom Karlstad. Vid resor fran Karlstad till orter
utanfor undersokningsomradet ar det 12 % som aker kollektivt och 77 %
som kor bil. Andelarna som gétt till fots pa langa strackor beror troligen
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pa orimliga uppgifter i databasen. Se avsnitt 8.1 for mer information om
hur dessa hanterats.

| Tabell 8.17 visas persontrafikarbetet som utforts pa de sex vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for fa resor och gar darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.17 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boendei Karlstad.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cykel Bil Buss

pkm % | pkm % pkm % pkm %
Inom Karlstad 58000 2| 63000 2| 2060000 80 |210000 8
Karlstad - Utanfoér omr 900 0 200 0| 151000 52 | 11000 4
Karlstad - Hammar® 0 0 600 1| 92000 78 | 8000 7
Karlstad - Kil 0 0 0 1| 73000 86 | 2000 2
Karlstad - Grums 0 0 0 0| 61000 88 | 1000 2
Karlstad — Kri.hamn 100 0 0 0| 31000 46 | 6000 9
Samtliga resrelationer 63400 2| 65000 2 | 2551000 72 |244000 7

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Mellan Karlstad och orter utanfor omradet gors en stor andel re-
sor med tag och flyg, och dessa fardmedel finns inte representerade i
tabellen. Bilens andel av det totala antalet personkilometer & pa denna
relation endast 52 %.

8.8 Kil

Sammanlagt 498 resdagbocker har kommit in fran Kil. Ur dessa kan ut-
lasas att det & 80 % av de boende i Kil som har rest under sin méatdag.
"Inga &enden” & den vanligaste orsaken till att inte resa.

Tabell 8.18 Resor bland de boendei Kil

Antal respondenter i Kil 498 st

Andel som gjort en resa under dagen 80 %

Andel som inte gjort ngon resa 20%
Inga drenden 78 %
Sukdom eller funktionshinder 16 %
Annan orsak 6 %

| Figur 8.7 visas de vanligaste relationerna med roda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation.
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Figur 8.7 De viktigaste resrelationerna for de boendei Kil

56 % av Kilbornas resor har gétt inom kommunen. Det storsta resmalet
utanfor Kil & Karlstad, dit 24 % av resorna har gétt. Aven resor med
start- och malpunkt i Karlstad &r vanliga, och star for 6 % av det totala
antalet resor.

Tabell 8.19F6rdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for

boendei Kil.
Fardsatt
Resrelation Antal Till - 3
o 5 G0 on 06 00
(%)
Inom Kil 13 000 9 11 77 0 0 2
Kil - Karlstad 6 000 1* 0 76 17 6 1
Kil - Utanfér omrédet 1 000 0 0 88 8 0 4
Inom Karlstad 1 000 14 12 57 18 0 0
Kil - Forshaga 600 - - - - -
Kil - Hammar6 300 - - - -
Ovrigarelationer 2100 - - - - - -
Totalt bland de boende 24 000 7 8 75 6 > >

i Kil

* misstankt hog andel — se kapitel 8.1

Bilen & det dominerande fardmediet pa samtliga relationer. Inom Kil
anvands bilen till 77 % av resorna, och vid resor till orter utanfér under-
sokningsomradet star bilen for 88 % av alaresor. Inom Kil star resor till
fots och med cykel for totalt 20 % av ala resor, och inom Karlstad ar
andelen resor med cykel och till fots 26 %. Den procent som angett att
resan mellan Kil och Karlstad gjorts till fots, beror troligen pafel i data-
basen.

83



| Tabell 8.20 visas persontrafikarbetet som utforts pa de fyra vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for fa resor och gar darfor inte att rékna upp.

Tabell 8.20 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for

boendei Kil.
Féardsatt
Resrelation Till fots Cykel Bil Buss
pkm % | pkm % pkm % pkm %
Inom Kil 2000 1| 7000 2| 253000 89 0 0
Kil - Karlstad 100 0 0 0| 115000 68 | 38000 23
Kil - Utanfér omradet 0 0 0 0| 22000 77 | 3000 10
Inom Karlstad 300 1] 1000 3 14 000 65 | 7000 31
Samtliga resrelationer 3000 1| 9000 2| 455000 79 | 54000 9

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Mellan Kil och Karlstad, till malpunkter utanfor omradet samt
inom Karlstad utgor persontrafikarbetet med buss den nast storsta ande-
len. Inom Kil & det cykeln som &r det nast storsta transportmediet, dock
med endast 2 % av persontrafikarbetet.

8.9 Kristinehamn

Det &r 77 % av de boende i Kristinehamn som har rest under sin métdag.
De flesta som inte rest (61 %) har angett "inga &renden” som orsak, men
nastan en fjardedel av de som inte rest har stannat hemma pa grund av
sukdom eller funktionshinder.

Tabell 8.21 Resor bland de boendei Kristinehamn

Antal respondenter i Kristinehamn 450 st

Andel som gjort en resa under dagen 77 %

Andel som inte gjort ndgon resa 23%
Inga drenden 61 %
Sukdom eller funktionshinder 24 %
Annan orsak 15 %

| Figur 8.8 visas de vanligaste relationerna med roda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation visar den pa.
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Figur 8.8 De viktigaste resrelationerna for de boende i Kristinehamn

74 % av Kristinehamnsbornas resor har gatt inom kommunen. Det stors-
taresmdlet utanfor Kristinehamn ar Karlstad, dit 8 % av resorna har gatt.
Resor med start- eller malpunkt utanfér undersokningsomradet star for 7
% av Kristinehamnsbornas resor. Ovriga stora mélpunkter & Karlskoga,
Orebro och Degerfors.

Tabell 8.22F6rdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boende i Kristinehamn.

Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”s Cykd Bl Bus Ty Anna

(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Inom Kristinehamn 30000 7 11 78 3 0 0
Kristinehamn - Karlstad 3000 0 0 77 12 11 0
E;ﬁag‘eetham” - Utanfor 3000 7 775 1 3 6
Kristinehamn - Karlskoga 1000 - - - - - -
Kristinehamn - Orebro 600 - - - - . .
Kristinehamn - Degerfors 600 - - - - - -
Ovrigarelationer 2800 - - - - - .
;I;ggaql;ﬁl I;’:\nd boendei Kris- 41000 7 9 76 4 1 2

Bilen & vanligaste fardmedel pa de stora relationerna. Bilen star for
77 % av resorna mellan Kristinehamn och Karlstad, och for 78 % av
resorna inom den egna kommunen. Resor med cykel och till fots utgor
18 % av resornainom Kristinehamn. Vid resor till och fran Karlstad aker
23 % kollektivt. Det fatal personer som angett att de gétt till fots fran
Kristinehamn till orter utanfor omradet, har troligen kryssat fel i enkaten.

85



Eftersom upprékningsfaktorn for Kristinehamn ar ca 43, dv s varje re-
spondent motsvarar 43 andra personer i kommunen, fortplantar sig detta
fel snabbt vid upprékningen, och fardmedelsférdelningen ser darfor
orimlig ut.

| Tabell 8.23 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tre vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for fa resor och gar darfor inte att rékna upp.

Tabell 8.23 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boendei Kristinehamn.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cyke Bil Buss

pkm % | pkm % pkm % pkm %
Inom Kristinehamn 4000 1| 12000 2 | 452000 91 | 30000 6
Kristinehamn - Karl-
stad 0 0 0 0 45 000 58 | 12000 15
Kristinehamn - Utan-
for omrédet 400 1 800 1 43 000 59 1000 1
Samtliga resrel ationer 6 000 1| 13000 2 | 601000 75 | 54000 7

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Mellan Kristinehamn och Karlstad gors en stor andel resor med
t&g. Aven paresor frén Kristinehamn till orter utanfér undersokningsom-
radet anvands tag ofta. Tag finns dock inte med i tabellen, pa grund av
for litet underlag.

8.10 Nora

Det &r 78 % av de boende i Nora som har rest under sin métdag. De fles-
ta som inte rest, har stannat hemma pa grund av att de inte haft nagra
arenden.

Tabell 8.24 Resor bland de boendei Nora

Antal respondenter i Nora 431 st

Andel som gjort en resa under dagen 78 %

Andel som inte gjort ngon resa 22 %
Inga arenden 78 %
Sukdom eller funktionshinder 15 %
Annan orsak 7%

| Figur 8.9 visas de vanligaste relationerna med roda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation.
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- Hallefors

Figur 8.9 De viktigaste resrelationerna fér de boendei Nora

58 % av Norabornas resor har gatt inom kommunen. Det stérsta resmalet
utanfor Nora & Orebro, dit 18 % av resorna har gétt. Resor till orter
utanfér Nora stér for 13 % av resorna medan resor med bade start- och
malpunkt i Orebro stér for 5 % av Norabornas resor.

Tabell 8.25F6rdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for

boendei Nora.
Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”s Cykd Bl Bus Tiy  Anna
(%) (%) (%) (%) (%) (%)

Inom Nora 13 000 16 12 70 1 0 1
Nora- Orebro 4000 3* 1 79 17 0 0
Nora- Utanfor omrédet 3000 3* 0 71 24 1 1
Inom Orebro 1000 - - - - - -
Nora- Karlskoga 400 - - - - - -
Inom Karlskoga 400 - - - - - -
Ovrigarelationer 200 - - -

Totalt bland boendei Nora 22 000 11 7 73 7 1 2

* misstankt hdg andel — se kapitel 8.1

Pa samtliga vanliga relationer &r det bilen som dominerar. Bilen star for
79 % av resorna mellan Nora och Orebro, och fér 70 % av resornainom
den egna kommunen. Resor med cykel och till fots utgdr 28 % av resor-
nainom Nora. Vid resor fran Noratill orter utanfor undersokningsomra-
det &r det 25 % som aker kollektivt.
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| Tabell 8.26 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tre vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for faresor och gér darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.26 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boende i Nora.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cyke Bil Buss
pkm % pkm % pkm % pkm %
Inom Nora 5000 2| 4000 1| 257000 92 4000 2
Nora - Orebro 0 0 0 0 89 000 80 | 22000 20
Nora- Utanfér omr. 0 0 0 0 60 000 68 | 23000 27
Samtliga resrelationer 6000 1| 4000 1| 453000 81 | 50000 9

Bilen star for den stérsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Inom Nora utfors ett trafikarbete i storleksordningen 5 000 per-
sonkilometer per dygn till fots och 4 000 personkilometer med cykel.

8.11 Orebro

Det & 86 % av de boende i Orebro som har rest under sin métdag. Ore-
bro har darmed den stdrsta andelen mobila respondenter av samtliga un-
dersokta kommuner. ”Inga @&renden” & den vanligaste orsaken till att inte
ha rest under métdagen.

Tabell 8.27 Resor bland de boende i Orebro

Antal respondenter i Orebro 469 st

Andel som gjort en resa under dagen 86 %

Andel som inte gjort ngon resa 14 %
Inga drenden 60 %
Sukdom eller funktionshinder 21 %
Annan orsak 19 %

| Figur 8.10 visas de vanligaste relationerna med réda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation visar den pa
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Figur 8.10 De viktigaste resrelationerna for de boendei Orebro

85 % av Orebroarnas resor har gétt inom kommunen. Det storsta resmé-
let utanfor Orebro & kommuner utanfor undersokningsomradet, dit 8 %
av resorna har gétt. Ovriga kommuner dit Orebroarna garna &ker & Le-
keberg, Nora, Karlskoga och Héllefors.

Tabell 8.28 Fordelning av fardsatt i de vanligaste resrelationerna for
boende i Orebro.

Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”s Cykd  Bil  Bus T&y Anna

(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Inom Orebro 231 000 11 28 53 5 0 2
Orebro - utanfor omrédet 21 000 1 4 85 3 6 1
Orebro - Lekeberg 4000 - - - - - .
Orebro - Nora 3000 - - - - - .
Orebro - Karlskoga 3000 - - - - - _
Orebro - Hallefors 2000 - - - - - -
Ovrigarelationer 7 000 - - - - - -
Erocfa't bland boendei Ore- 71 500 12 24 56 5 1 2

Vid resor inom Orebro stér bilen for drygt halften av ala resor. Hela
28 % av Orebroarnas resor inom den egna kommunen sker pa cykel, och
11 % till fots, medan 5 % véljer bussen. Vid resor till kommuner utanfor
undersokningsomradet dominerar bilen, med 85 % av resorna. Har & det
sammanlagt 10 % som aker kollektivt.
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| Tabell 8.29 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tva vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedien. Persontrafikarbetet for
tag och annat baseras pa for faresor och gér darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.29 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boendei Orebro.

Fardsatt
Resrelation Till fots Cyke Bil Buss
pkm % pkm % pkm % pkm %
Inom Orebro 64000 2| 207000 7| 2498000 82 | 158000 5
Orebro - utanfor omr. 100 0 500 0| 69000 67 | 2000 2
Samtliga resrel ationer 81300 2 |208100 5| 3096000 76 | 186000 5

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Inom Orebro utfors ett trafikarbete i storleksordningen 64 000
personkilometer per dygn till fots och 207 000 personkilometer med cy-
kel.

8.12 Degerfors, Karlskoga, Storfors
och Lekeberg

Degerfors, Karlskoga, Storfors och Lekeberg utgor tillsamman ett under-
sokningsomrade med ett urval som &r lika stort som for andra omraden,
dar omrédet oftast motsvaras av en kommun. Detta gor att mangden re-
sor i olika relationer (basen) inte & lika stor vid upprékning som for
andra omraden. | detta kapitel har vi valt att presentera de relationer i
vilka underlaget (antalet resor i en viss relation utifran undersoknings-
svaren) ar tillrackligt stort for att réknas upp till att gélla hela populatio-
en. Det & 79 % av de boende i kommunerna Degerfors, Karlskoga, Stor-
fors och Lekeberg som har rest under sin métdag. Den vanligaste orsa-
ken till att inte harest, & att respondenten inte haft nagra é&renden under
maéatdagen.

Tabell 8.30 Resor bland de boende i Degerfors, Karlskoga, Sorfors och
Lekeberg.

Antal respondenter i Degerfors, Karlskoga, Lekeberg och 431 st
Storfors

Andel som gjort en resa under dagen 79 %

Andel som inte gjort nagon resa 21 %
Inga renden 2%
Sukdom eller funktionshinder 10 %
Annan orsak 18 %

| Figur 8.11 visas de vanligaste relationerna med roda cirklar och streck.
Cirklarna representerar en resa som gjorts inom en kommun, strecken
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visar paresor som korsat kommungranser. Ju stérre och tjockare symbol,
desto viktigare relation visar den pa.

—
*

+ Hallefors
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Figur 8.11 De viktigaste resrelationerna for de boende i Degerfors,
Karlskoga, Storfors och Lekeberg

De viktigaste relationerna for de boende i omradet & inom Karlskoga
kommun (47 % av de boendes resor) samt inom Lekeberg (9 % av resor-
na). Resor fran Karlskoga till orter utanfor undersokningsomradet star
for 8 % av det totala resandet. Resor mellan Degerfors och Karlskoga
samt mellan Lekeberg och Karlskoga ar inte tillréckligt vanliga for att
representerasi figuren.

Tabell 8.31Foérdelning av fardsétt i de vanligaste resrelationerna for
boende i Degerfors, Karlskoga, Sorfors och Lekeberg.

Fardsatt
Resrelation Antal ch;t”s Cykd  Bil  Bus T& Anna

(%) (%) (%) (%) (%) (%)
Inom Karlskoga 48 000 7 9 81 2 0 1
Karlskoga - Utanfor 9000 0 1 92 5 o 1
omradet
Inom Lekeberg 6 000 25 14 61 0 0 0
Degerfors - Utanfor
omréadet 4000 ) ) ) ) - -
Karlskoga- Storfors 4000 - - - - - -
L ekeberg - Orebro 4000 - - - - - .
Inom Storfors 3000 - - - - - -
Karlskoga - Orebro 3000 - - - - . .
Ovrigarelationer 17 000 - - - - - -
:’g:tlt bland boendei om- 98 000 8 8 76 4 1 4
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Pa samtliga vanliga relationer &r det bilen som dominerar. Bilen star for
92 % av resorna mellan Karlskoga och kommuner utanfér undersok-
ningsomréadet, och for 81 % av resorna inom Karlskoga. Inom Lekeberg
har bilen en nagot 1agre andel, 61 % av resorna. Har &r det istéllet hogre
andel resor till fots och med cykel, 25 respektive 14 %.

| Tabell 8.32 visas persontrafikarbetet som utforts pa de tre vanligaste
relationerna med de fyra vanligaste fardmedlen. Persontrafikarbetet for
tag och "annat” baseras pafor faresor och gér darfor inte att rakna upp.

Tabell 8.32 Trafikarbetet i personkilometer (pkm) och procent (%) for
gang, cykel, bil och buss pa de vanligaste resrelationerna for
boende i Degerfors, Karlskoga, Sorfors och Lekeberg.

Féardsatt
Resrelation Till fots Cykel Bil Buss
pkm % | pkm % pkm % pkm %
Inom Karlskoga 6000 1| 23000 3| 754000 93 | 26000 3
Karlskoga - Utanfér omr. 0 0 500 0| 161000 92 | 12000 7
Inom L ekeberg 2900 4| 4500 6| 71000 91 0 0
Samtliga resrelationer 15000 1| 42000 3| 1445000 87 | 104000 6

Bilen stér for den storsta delen av persontrafikarbetet pa samtliga rela-
tioner. Inom Karlskoga utfors ett trafikarbete i storleksordningen 6 000
personkilometer per dygn till fots och 23 000 personkilometer med cy-
kel. Motsvarande siffror for Lekeberg & 2 900 respektive 4 500 person-
kilometer.
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BILAGA 1
Bilaga 1. Viktningsfaktorer Attitydundersokning

Kvinnor Man

Alder 16- 25- 40- 65- 76- 16- 25- 40- 65- 76-

24 39 64 75 84 24 39 64 75 84
Kil tatort 1.19 1.14 0.77 087 087 150 145 097 1.10 1.10
Kil omland 115 1.06 0.86 088 051 145 134 1.09 1.11 0.64
Hammaro tatort 1.73 133 084 056 095 198 153 097 0.65 1.09
Hammard omland 206 1.17 092 068 060 225 127 1.01 0.74 0.66
Forshaga tatort 1.32 138 085 058 1.04 154 161 1.00 0.68 1.22
Forshaga omland 1.38 112 091 081 076 145 117 096 0.85 0.80
Grums tatort 119 1.82 083 057 082 144 220 1.01 0.69 0.99
Grums omland 163 141 095 0.73 1.03 159 137 0.93 0.71 1.01

Kristinehamn tétort 1.39 1.06 098 0.65 0.75 1.61 122 1.13 0.75 0.87
Kristinehamn omland 0.91 0.95 0.83 088 130 1.14 1.18 1.04 1.10 1.62

Hallefors tatort 156 1.36 092 050 080 1.85 161 1.09 059 0.95
Hallefors omland 1.27 1.07 097 0.86 067 136 1.14 1.03 092 0.71
Nora tatort 087 130 0.70 068 122 127 188 1.01 0.98 1.77
Nora omland 125 1.05 082 061 1.16 164 138 1.08 0.80 1.53
DKSL tatort 1.81 125 090 0.70 0.74 196 1.36 098 0.76 0.81
DKSL omland 121 1.03 080 105 133 140 119 093 122 155
Orebro tatort 1.07 137 0.74 064 108 127 163 088 0.77 1.28
Orebro omland 161 1.11 090 0.77 065 1.72 1.18 096 0.82 0.69
Karlstad 10 2.09 109 084 073 101 210 1.09 085 0.74 1.02
Karlstad 11 142 123 0.89 0.73 090 148 129 093 0.77 094
Karlstad 12 155 135 094 066 109 155 134 093 066 1.09
Karlstad 13 201 1.15 066 059 052 321 183 1.05 094 0.83
Karlstad 14 1.31 1.09 084 068 098 154 128 099 080 1.15
Karlstad 15 1.35 096 093 082 067 146 1.04 1.01 089 0.73
Karlstad 16 1.09 1.16 0.77 053 094 127 135 089 061 1.10
Karlstad 17 123 142 0.89 0.76 085 130 151 095 0.81 0.91
Karlstad 18 148 114 085 068 091 164 126 094 0.75 1.01
Karlstad 20 148 128 094 065 092 158 136 1.01 069 0.98
Karlstad 21 1.29 1.14 100 089 083 124 110 096 0.85 0.79
Karlstad 30 106 146 082 064 089 133 184 1.04 0381 1.13
Karlstad 40 1.34 123 091 081 187 126 1.15 085 0.76 1.75
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Bilaga 2. Viktningsfaktorer Resdagbok

BILAGA 2

Kvinnor Man
Alder 16- 25- 40- 65- 16- 25- 40- 65-
24 39 64 84 24 39 64 84
Kil tatort 1,15 1,13 0,75 0,93 147 145 0,9 1,19
Kil omland 1,19 1,02 0,84 0,76 1,52 1,30 1,06 0,97
Hammaro tatort 1,74 1,27 0,82 0,69 203 149 0,9 0,81
Hammaré omland 1,95 1,15 091 068 213 1,25 0,99 0,75
Forshaga tatort 1,27 1,28 0,82 0,85 143 1,43 0,92 0,95
Forshaga omland 1,42 1,05 0,89 0,81 156 1,16 0,98 0,89
Grums tatort 1,09 1,68 0,83 066 1,34 206 1,02 0,81
Grums omland 1,66 1,37 091 094 157 1,30 0,86 0,89
Kristinehamn tatort 1,29 1,00 0,94 0,74 151 117 1,11 0,87
Kristinehamn omland 0,86 0,89 0,82 1,17 1,07 1,11 1,03 1,45
Hallefors tatort 1,55 1,33 0,92 0,33 1,79 1,55 1,06 0,39
Hallefors omland 1,177 1,03 0,92 049 1,31 1,15 1,03 0,55
Nora tatort 085 126 0,70 093 121 1,78 0,98 1,32
Nora omland 1,27 1,01 0,82 0,81 1,61 129 1,04 1,03
DKSL tatort 1,88 1,11 0,86 0,79 2,08 1,23 0,96 0,88
DKSL omland 1,27 1,00 0,79 1,25 1,47 1,15 092 1,44
Orebro tatort 1,10 1,34 0,75 0,81 128 1,55 0,87 0,94
Orebro omland 1,62 1,08 087 0,78 1,75 1,17 0,94 0,84
Karlstad 10 1,99 1,07 0,85 0,92 193 1,04 0,82 0,89
Karlstad 11 1,38 1,25 0,87 083 143 1,30 0,90 0,85
Karlstad 12 149 1,34 091 0,79 150 1,35 0,92 0,80
Karlstad 13 2,16 1,13 065 061 3,26 1,71 0,99 0,92
Karlstad 14 1,31 1,05 0,82 0,86 1,51 1,21 0,95 1,00
Karlstad 15 1,21 0,79 09 09 143 093 1,14 1,13
Karlstad 16 1,06 1,13 0,75 064 128 1,37 091 0,78
Karlstad 17 1,26 141 0,89 083 129 1,44 091 0,85
Karlstad 18 149 1,09 086 0,81 161 1,17 0,93 0,88
Karlstad 20 1,36 1,18 0,91 0,79 1,49 129 0,99 0,86
Karlstad 21 1,20 1,06 096 0,95 120 1,06 0,96 0,95
Karlstad 30 1,01 1,40 0,83 0,73 1,28 1,77 1,06 0,92
Karlstad 40 1,29 1,18 090 1,15 1,21 1,11 0,84 1,07
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BILAGA 3

Resmatris for boende inom understkningsomradet mellan 16 och 84 &r.

Upprédknat och avrundat antal resor per dygn.
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Frageformuldar - RVU 04

Undersdkningen bestar av tva olika delar:
e Detta frageformular om dig och din familj (del A-C)
e Resdagbok dar du beskriver dina resor under en dag

Forst nagra fragor om dig sjadlv

Al | Ardu...?
[, kvinna [, man
A2 | pin alder? ar
A3 | Hur manga personer ar ni i ditt hushall? (Rikna dven med dig sjélv)
e e e e Oe U
0-6 &r 7-10 &r 11-15 &r 16-18 &r 19-64 &r 65- ar
A4 | I vilken typ av bostad bor du? (Kryssa for ett alternativ)
[, flerfamiljshus/lagenhet (hyr)
[, flerfamiljshus/lagenhet (bostadsratt)
5 radhus/villa/enfamiljsbostad (hyr)
[, radhus/villa/enfamiljsbostad (bostadsratt/ager sjalv)
A5 | Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning? (Kryssa fér ett alternativ)
L], forvarvsarbetar
[, studerar
15 sjukskriven
[, féraldraledig
s arbetssdkande
[ pensionar
[, annat:
A6 | Vilken ar den senaste ldangre utbildning du har? Markera dven pagdende utbildning
(Kryssa for ett alternativ)
[, grundskola/folkskola
[, gymnasium/realskola
[1; eftergymnasial utbildning, annan dn hdgskola/universitet
[, utbildning p& hogskola/universitet
A7 | Har du korkort for personbil? O, ja [, nej

Hur manga medlemmar i ditt hushall har kérkort fér personbil?

(Rékna &ven med dig sjélv) D st




A8 | Har du tillgang till bil? (Kryssa for ett alternativ)
], ja, alltid [, ibland 5 nej
A9 | Hur manga bilar har hushallet tillgdng till? (Kryssa f6r ett alternativ)
0,0st O,1st O;2st [, 3st O:4st [g5st
A10 | Har du tillgdng till cykel? (Kryssa fér ett alternativ)
], ja, alltid L1, ibland L5 nej
A1l | Har du ndgot kort du kan anvdnda for resor med kollektivtrafiken?
(Kryssa for ett alternativ)
1, ja, alltid ], ja, ibland [; nej, aldrig
Om JA (ja, alltid eller ja, ibland): Vilken typ av kort? (Kryssa for ett eller flera alternativ)
[, vérdekort, buss s flerkommunerskort
O, lanskort, buss [ skolkort
5 lanskort, buss och tag L1, 6vrigt kort, namligen
[, tatortskort
A12 | Vilken ar hushdllets inkomst fore skatt per mdnad i &r (2004)?
(Med inkomst menar vi I6n, pension, erséttning, bidrag, inkomst av eget féretag eller jordbruk.)
(Kryssa fér ett alternativ)
[J, 0-7 500 kr [J,7 501-10 000 kr [J510 001-15 000 kr [, 15 001-25 000 kr
[J525001-40 000 kr ~ [Js40 001-55 000 kr  [J;,55001- 70 000 kr  [Jg70 001- kr
A13 | Markera de tre viktigaste anledningarna till ditt val av bostadsort.
(Kryssa for tre alternativ)
[], lagenheten/huset ar bra (lamplig Us néra till slékt/vanner
kvalitet och storlek) Oy bra kollektivtrafik
[, vacker omgivning/natur [y, bra/snabba végar till
[0, nara jobb/skola skola/arbete/service
[, 18g hyra/boendekostnad [J,; néara till mitt/vara fritidsintressen
s narhet till kommersiell service (affarer) 12 &r uppvuxen i omradet/kénns som
Lls nérhet till offentlig service (skola, dagis hemma
m.m.) .5 annat, namligen:
[, hittade ingen annan ledig bostad
A14 | Hur ofta gor du foljande aktiviteter i annan kommun an din hemkommun?

(Svara genom att sétta ett kryss per rad)

Varje Nagon/nagra N&gon/ndgra Nagon/nagra Aldrig

dag ggr/vecka ggr/manad ggr/ar
arbetar/studerar O, O, s O, s
inkép O, O, s O, s
fritidsaktivitet O, O, s O, s

besbker van/slakting 1, O, O, O, s




Fragor till dig som forvarvsarbetar eller studerar

Du som inte forvirvsarbetar eller studerar, g4 vidare till friga B1.

A15 | Arbetar/studerar du?
L1, heltid L1, deltid
A16 | Finns din arbetsplats/skola p& en enda adress? (Kryssa for ett alternativ)
[, ja, alltid p& en och samma adress, ange nedan
Gata: L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 nr
Kommun: L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
[, nej, adressen varierar
A17 | Ar din arbetstid/studietid...? (Kryssa for ett alternativ)
[, fast [, flexibel med begrénsningar 5 helt flexibel
A18 | Vilka veckodagar arbetar/studerar du? (Kryssa for ett alternativ)
], vardagar
[, helgdagar
[1; blandat vardagar och helgdagar
A19 | Har du tillgdng till ndgot av foljande pa arbetsplatsen/studieplatsen?
(Kryssa for ett eller flera alternativ)
[, gratis parkering [ls ersattning fér egen bil i tjansten
[, parkering med avgift s subventionerat kort for kollektivtrafiken
[]; foéretagsbil L], tjanstecykel
O, férmansbil (g inte ndgot av ovanstdende alternativ
A20 | Vilket fardsatt anvander du vanligtvis vid dina resor till arbete/studier och ungefar

hur 13ng tid tar denna resa fran dorr till dorr? (Kryssa fér ett alternativ och ange tiden i minuter)

[, bil min
[locykel _ min
Os;g98ng _ min
L1, buss min
Ost8 min
s annat, namligen: , tid min

], inget, jobbar hemma




A21 | Vilken/vilka av foljande fordelar skulle kunna fa dig att acceptera en langre
pendlingstid till studier/arbete? (Kryssa fé6r max tre alternativ)
[0, inga, accepterar inte langre restid U, battre véagar
[, lagre boendekostnad [ls battre kollektivtrafik
[J; hégre boendestandard Ll; battre jobb
O, trevligare boendemiljo Ui annat, namligen:
Ol narhet till fritidsaktivitet
s lugnare/tryggare miljé
A22 | Hur 13ng tid kan du maximalt tinka dig att pendla varje dag fran dorr till dorr (enkel
resa)?
minuter
A23 | Hur l13ng strdcka kan du maximalt tdanka dig att pendla varje dag fran dorr till dorr

(enkel resa)?
kilometer

Resor och fardsatt

B1l | Under sommarhalvaret (april - september), hur ofta anvander du féljande...?
(svara genom att sétta ett kryss per rad)
Varje Nagon/ndgra Nagon/ndgra Nagon/négra Aldrig
dag ggr/vecka ggr/manad ggr/ar
.. bil L] L, Lls C, s
. CykE| D1 |:|2 |:|3 |:|4 Ds
. gsng (strécka ldngre &n 300m) D1 |:|2 Ds D4 Ds
... buss D1 |:|2 |:|3 |:|4 Ds
. t%g L4 L, Lls Lls Us
.. ﬂyg D1 |:|2 |:|3 |:|4 Ds
.. annat (MC,moped etc) 4 O, Os O, Os
B2 | Under vinterhalvdret (oktober — mars), hur ofta anvander du féljande...?

(svara genom att sétta ett kryss per rad)

Varje Nagon/ndgra Nagon/ndgra Nagon/négra Aldrig

dag ggr/vecka ggr/manad ggr/ar
.. bil L (A L, L, Uls
.. cykel 1, , s . s
. gé’mg (strécka léngre &n 300m) D1 |:|2 |:|3 |:|4 Ds
... buss L4 L, s Ll s
.. tag O, . s O, Uls
.. flyg ] [ s s s

.. annat (MC,moped etc) P O, O, O, Os




B3 | Om du inte 3ker buss sa ofta, vad ar framsta anledningen till det?
(Kryssa for ett eller flera alternativ) Du som redan 8ker buss ofta gér vidare till ndsta fréga.
O, finns ingen bussforbindelse dit jag ska [, for 18ngt till hallplats
0. inga passande avgangstider [Js bussarna ar obekvdma och/eller ofréscha
O, for 1dng restid (0, tidtabellerna &r svara att lasa/forsta
[, for dyrt [0y busshallplatsen kanns otrygg
[Js vet ej nar bussen gar/vilken buss jag 1y, annat:
ska ta
(s finns ingen direktbuss/maste byta buss
B4 | Om du inte 3ker tag sa ofta, vad ar framsta anledningen till det?
(Kryssa fér ett eller flera alternativ) Du som redan 8ker t8g ofta g8r vidare till ndsta fréga.
O, finns ingen tagférbindelse dit jag ska [0, for 13ngt till stationen
[0, inga passande avgangstider s tidtabellerna &r svara att lasa/forstd
O, for 1dng restid s tdgstationen kanns otrygg
O, for dyrt O, tdgen &r obekvama och/eller ofréscha
s vet ej nar tdgen gar/vilket tag jag ska ta [ix annat:
Os tdget gar inte hela vagen/byte av tdg
B5 | Om du inte koér bil s ofta, vad ar framsta anledningen till det?
(Kryssa for ett eller flera alternativ) Du som redan kér bil ofta g8r vidare till nésta fr8ga.
[0, har inte kérkort/tillgéng till bil [ls besvarligt och dyrt att parkera dar jag bor
LI, for dyrt [J; besvarligt och dyrt att parkera dit jag ska
[J; ger inte motion och frisk luft (Js tycker inte om att kdra/oséker da jag kor
[, inte miljévanligt L1y annat:
[Js onddigt att kdra kort stricka
B6 | Om du inte cyklar sa ofta, vad ar framsta anledningen till det?

(Kryssa fér ett eller flera alternativ) Du som redan cyklar ofta g8r vidare till nésta fréga

Uy
P
L
La
Us

har ingen cykel/min cykel ar dalig
vet inte var cykelvagarna finns
daligt underhalina cykelvagar
finns ingen bra cykelparkering
varmt och svettigt att cykla

s tar for 13ng tid att cykla
[0, for 1angt att cykla

Os inte trafiksdkert att cykla
[y inte tryggt att cykla ensam
[y annat:




Ta stdllning till foljande pastdenden

C1 | I vilken grad upplever du foljande som ett problem med trafiken i din kommun?
(Svara genom att sétta ett kryss per rad)
inget litet stort mycket stort vet ej
problem problem problem problem
koer i trafiken |:|1 |:|2 |:|3 I:]4 |:|5
avgaser fran trafiken ], . s . s
buller fran trafiken P O, O, O, Os
ful/trakig trafikmiljo I, 1. s O, Os
trafiksakerhet |:|1 |:|2 |:|3 I:]4 |:|5
C2 | Hur viktigt tycker du att det dr att man satsar pa foljande trafikslag vid
trafikplanering? (Svara genom att sétta ett kryss per rad)
helt varken viktigt mycket vet ej
oviktigt eller viktigt
ggmg D1 Dz I:‘s I:‘4 I:‘s
cykel O, O, (s A Us
bil P C, [s Ly Us
lokalbuss D1 Dz I:‘a |:|4 Ds
regionalbuss/tag O, . s O, Os
C3 | Ovriga synpunkter/forslag:




Resdagbok
for den xx oktober

Fran kl 04.00 pa morgonen till kl 03.59 paféljande dag

Forst nagra allmanna
fragor

Hade du tillgang till bil den dag resdagboken
galler?

O Ja, hela dagen
O Ja, under en del av dagen
0 Nej

Hade du tillgang till kollektivtrafikkort den
dag resdagboken galler?

[0 Ja, hela dagen
[0 Ja, under en del av dagen
[0 Nej

Om du arbetade under den dag resdagboken
galler: Arbetade du fran bostaden i stillet
for din ordinarie arbetsplats (dvs distansar-
betade)?

O Ja, helt
O Ja, delvis
0 Nej

Har du gjort nagra forflyttningar under
denna dag?

[0 Ja. Fortsatt till nasta uppslag och fyll i dina for-
flyttningar

[0 Nej. Fyll i orsaken nedan och sand sedan in
enkaten.

Inga arenden

Sjukdom

Sjuka barn
Funktionshinder

Annan orsak, ndmligen:

ooodao

Pa nasta uppslag kommer sjalva resdagboken. Den
bestar av tio kolumner, och du ska fylla i en kolumn
for varje forflyttning du goér under matdagen, dvs
den dag som star i rubriken ovan. Gor du exempel-
vis fem forflyttningar fyller du alltsa i fem kolumner.

Med forflyttning menas att du tagit dig fran en
plats till en annan for att gora ett drende vid malet.

Du behover inte ta upp forflyttningar som du
gjort i yrkesmassig trafik, t ex om du kort buss eller
taxi.

Motionsrundor eller promenader — t ex for att
rasta hunden — behover du inte heller ta med.

Nar du fyller i resdagboken kan du ta hjalp av de in-
struktioner som finns langst till vanster pa uppsla-
get. Dessutom har vi bifogat en folder, som innehal-
ler ett exempel pa ifylld resedagbok.

Har du fragor om hur du fyller i enkaten och res-
dagboken, sa ring 054-29 54 71, telefontid mandag
till fredag 15-21 samt l6rdag och séndag 15-18.

Du kan dven na oss via e-post, rvu04@trivector.se

Ibland kan vi behova ringa for att komplettera de
upplysningar vi fatt. Det vore darfor till stor hjalp for
oss om du ville uppge ditt telefonnummer.

Telefonnumret registreras inte, utan anvands bara
om vi behdver komplettera dina upplysningar.

Telefonnummer, inklusive riktnummer:


mailto:rvu04@trivector.se

Fyll i dina resor/forflytt-
ningar for matdagen

Din mdétdag finns angiven pa férra sidan.

Galler det besok hos t ex lakare, fri- ——»

sor, forsakringskassan, bank, post
eller restaurang, sa kryssar du i
"Servicearende”.

Ange platsen sa noga du kan. Ror ——>»

det sig om en annan plats an din
egen bostad, sa anger du gata och
nummer samt kommun.

Alla fardsatt réknas, aven forflytt- ~ ——»

ningar till fots och med cykel. Ange
alltsa samtliga fardsatt du anvant
fér denna forflyttning, i den ord-
ning du anvande dem.
Exempel: Om du gick till buss-
hallplatsen for att sedan ta bus-
sen, sa markerar du "till fots”
som 1:a fardsatt och “buss” som
2:a fardsatt.

Har du gjort fler forflyttningar denna ——»

dag, sa kryssar du i ja-rutan och fort-
satter i nasta kolumn.

Forflyttning 1

Var borjade dagens forsta forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Inkép av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicedrende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OoOooOooodooono

Var avslutade du denna forflyttning?

] Egna bostaden
] Annan plats, némligen ...
... gata och nummer:

Ange fardsatt i den ordning de anvandes
3 4e

5

Till fots

Cykel

Moped/MC

Bil som forare

Bil som passagerare
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Lokalbuss
Regionbuss

Tag

OOoOoooOoOooogood
oooooooooogsy
OOoOoooOoOooogod
Oooooooooogd

Annat, namligen:

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvande
du langst stracka?

Hur langt akte du da?

Om du akte/korde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn

Forflyttning 2

(startar dar forflyttning 1 slutade)

Hur dags startade du? (ki):

Vilket var ditt arende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Inkop av livsmedel

Annat inkép

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicedrende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/ldmna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OOooooooooodo

Var avslutade du denna forflyttning?

[0 Egna bostaden
[0 Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvéndes

l:a  2a  3e e
Till fots O o o O
Cykel O O o O
Moped/MC O O o O
Bil som forare O O o O
Bilsompassagerare 1 [ O O
Taxi (ej fardtjansty O O O O
Fardtjanst O O o O
Lokalbuss O o o O
Regionbuss O O o O
Tag o o O O
Annat, ndmligen: o O 0O d

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvande
du langst stracka?

Hur langt akte du da? 5 km

Om du akte/korde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i
nasta kolumn



Forflyttning 3

(startar dar forflyttning 2 slutade)

p—

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/arende i tjansten

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicedrende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

oooooooooood

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvdndes
3e  de

5

Till fots

Cykel

Moped/MC

Bil som forare

Bil som passagerare
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Lokalbuss
Regionbuss

Tag

ooooooooood
oooooooooody
ooooooooood
ogoooooooood

Annat, namligen:

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? 5 km

Om du akte/kérde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i I

nasta kolumn

Forflyttning 4

(startar déar forflyttning 3 slutade)

PN

Hur dags startade du? (ki):

Vilket var ditt arende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicedrende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

Oooooodooogod

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvandes
3e 4e

[

Till fots

Cykel

Moped/MC

Bil som forare

Bil som passagerare
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Lokalbuss
Regionbuss

Tag

Annat, namligen:

OOd0oooOoooodos
oooooooooooy
ooooooooood
ooooooooood

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? ’ km

Om du akte/korde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

(1 Ja [ Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i I

nasta kolumn

Forflyttning 5

(startar dar forflyttning 4 slutade)

-

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt drende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Inkop av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicearende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OOoOooOoodOooocod

Var avslutade du denna forflyttning?

O Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardséatt i den ordning de anvéandes

1:a 2:a 3e 4e
Till fots o o o O
Cykel o o o O
Moped/MC o o o O
Bil som forare o o o O
Bil som passagerare 1 [ O O
Taxi (e] fardtjanst) o o o O
Fardtjanst o o o O
Lokalbuss o o o O
Regionbuss o o o O
Tag o o o O
Annat, namligen: 0o o o O

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? ’ km

Om du akte/koérde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [0 Ja, fortsatt upptill i j

nasta kolumn



Galler det besok hos t ex lakare, frie- ——»

sor, forsakringskassan, bank, post
eller restaurang, sa kryssar du i
"Servicedrende”.

Ange platsen sa noga du kan. Rér ——»

det sig om en annan plats an din
egen bostad, sa anger du gata och
nummer samt kommun.

Alla fardsatt raknas, aven forflytt- —>

ningar till fots och med cykel. Ange
alltsa samtliga fardsatt du anvant
for denna forflyttning, i den ord-
ning du anvande dem.
Exempel: Om du gick till buss-
hallplatsen for att sedan ta bus-
sen, sa markerar du "till fots”
som 1:a fardsatt och “buss” som
2:a fardsatt.

Har du gjort fler forflyttningar denna ——»

dag, sa kryssar du i ja-rutan och fort-
satter i nasta kolumn.

Forflyttning 6

(startar dar forflyttning 5 slutade)

PN

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt drende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Inkop av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicearende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OOoOoOoOoodOooocod

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardséatt i den ordning de anvéandes
3 de

5

Till fots

Cykel

Moped/MC

Bil som forare

Bil som passagerare
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Lokalbuss
Regionbuss

Tag

Oooooooooood
oooooooooody
Oooooooooood
ooooooooood

Annat, namligen:

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? ’ km

Om du akte/koérde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [0 Ja, fortsatt upptill i j

nasta kolumn

Forflyttning 7

(startar dar forflyttning 6 slutade)

=l

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt drende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Inkop av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicearende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OOoOoOoOoodOooomod

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvindes

1:a 2:a 3e 4e
Till fots o o o O
Cykel o o o O
Moped/MC o o o O
Bil som forare o o o O
Bil som passagerare 1 [ O O
Taxi (e] fardtjanst) o o o O
Fardtjanst o o o O
Lokalbuss o o o O
Regionbuss o o o O
Tag o o o O
Annat, namligen: 0o o o O

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? ’ km

Om du akte/kérde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [0 Ja, fortsatt upptill i j

nasta kolumn



Forflyttning 8

(startar dar forflyttning 7 slutade)

PN

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt drende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/arende i tjansten

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicedrende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OOoOoOoOoodoooodr

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvindes
3e  de

5

Till fots

Cykel

Moped/MC

Bil som forare

Bil som passagerare
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Lokalbuss
Regionbuss

Tag

ooooooooood
oooooooooody
ooooooooood
ogoooooooood

Annat, namligen:

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? ’ km

Om du akte/kérde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i j

nasta kolumn

Forflyttning 9

(startar dar forflyttning 8 slutade)

p—

Hur dags startadedu? (kl): &

Vilket var ditt arende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicedrende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

OOoOoOoOoooOooodn

Var avslutade du denna forflyttning?

[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

i kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvandes
3 de

QO

Till fots

Cykel

Moped/MC

Bil som forare

Bil som passagerare
Taxi (ej fardtjanst)
Fardtjanst
Lokalbuss
Regionbuss

Tag

OoOooooOoOoooods
oooooooooogy
OOoooooooood
Oooooooooood

Annat, namligen:
Hur dags kom du fram? (k) .

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? N km

Om du akte/korde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [ Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?

O Nej [ Ja, fortsatt upptill i j

nasta kolumn

Forflyttning 10

(startar dar férflyttning 9 slutade)

p—

Hur dags startade du? (kl):

Vilket var ditt arende?

Ta mig till egna arbetsplatsen/skolan
Resa/drende i tjansten

Ink&p av livsmedel

Annat inkop

Fritidsaktivitet

Besoka slakt och vanner
Servicearende

Besoka vardcentral/sjukhus/tandvard
Hamta/lamna barn

Hamta/lamna andra

Aka hem

Annat, namligen:

Ooooooooooood

Var avslutade du denna forflyttning?

0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen ...
... gata och nummer:

kommun

Ange fardsatt i den ordning de anvadndes

1:a 2:a 3e 4e
Till fots o o o O
Cykel o o o O
Moped/MC o o o O
Bil som férare o o o O
Bilsompassagerare [1 [ O O
Taxi (ej fardtjanst) o o o O
Fardtjanst o o o O
Lokalbuss o o o O
Regionbuss o o o O
Tag o o o O
Annat, namligen: 0o o o O

Hur dags kom du fram? (k)

Vilket av ovanstaende fardmedel anvinde
du langst stracka?

Hur langt akte du da? 5 km

Om du akte/kérde bil nagon gang under
denna forflyttning, samakte du da med
nagon?

O Ja [O Nej

Gjorde du fler forflyttningar under dagen?
1 Nej [ Ja, fortsatt pa ett blankt papper



Tack for din medverkan!

RVU 04 m



