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Bakgrund, syfte och metod [ Carport

Markparkering

Inledning - e “ ‘ | I

Bakgrund

Orebro kommun har med utgdngspunkt frdn genomférd Centrum- och
métesplatsanalys for Brickebacken, genomford av WSP under augusti-
september 2018, behov av ett kompletterande material som omfattar
fortatning och eventuell ny bostadsbebyggelse i Brickebacken.

Syfte med fortiatning pa parkeringsytor

« Denna utredning syftar till att underséka mojligheten att fértata med
radhus inom parkeringsplatserna pa Bjorkrisvagen, Tallrisvagen och —— bl
Granrisvagen, vaster om Saxons vag i Brickebacken, Orebro. T —

——-

« Malet med fortatningen ar att skapa en stérre blandning av

bostadsformer genom att lagga till radhus till det befintliga Wl
lagenhetsbestandet samt skapa en trevlig gatumiljo fér blandtrafik, g
som komplement till de bilfria gdngstraken. ‘ ‘ ‘

 De tre omradena &gs av tre olika aktérer som kan ha olika mal med Granrisvigen
utvecklingen av sina respektive omraden. Parkeringsytorna pa
Granrisvagen har nyligen byggts om i syfte att fa ett lagre parkeringstal,
en storre andel garage och battre sikt fran bostadsgardarna till ‘ ‘ ‘ ‘
parkeringsytorna.
Metod i M»w
T ;L‘“J R — _,ﬁrqwﬁrW‘TT‘-
Befintliga uppgifter kring parkering har sammanstallts genom en L e 1)
kombination av studier av grundkartor och en kontrollrdkning som o T ’mﬂm
genomfordes 2018-10-03 pa plats. Utredningen baseras pa nulaget samt mﬂﬂmﬂﬂ —mﬂm
kommunens parkeringsnorm “Flexibla parkeringstal, parkeringsnorm for ‘ ‘ ‘

\ \ \ ) Orebro kommun”2016-02-04. Deltagare i uppdraget &r Ruth Wiberg,
Emma Andréasson Jakobsson och Anna Mocsary. Tallrisvigen
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Inledning

Parkeringsnorm i Orebro

Brickebacken ligger inom zon 2 (delvis 3) vilket, enligt
parkeringsnormen i Orebro, innebér att det i genomsnitt
ska tillhandahallas 0,7 parkeringsplatser per bostad i
flerbostadshus och 1,0 parkeringsplatser per smahus.

Med mobilitetslésningar ar det majligt att minska
parkeringstalet ytterligare. Det finns till exempel
mojlighet att anldgga en bilpool och darmed uppna en
reduktion med 20 procent pa parkeringstalet. | det fallet
ar dock ej sjalva platserna for bilpoolsbilarna inraknade.

Det finns flera satt att minska parkeringstalet enligt
normen, men da det ror sig om en befintliga anlaggning
har vi i denna rapport varit konservativa i var bedémning
av parkeringsbehovet.
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Nulage
Parkering i Brickebacken idag

+ | dagslaget ar parkeringstalet hégre an normen anger,
ca 1,1 pa Bjorkrisvagen och Tallrisvagen och 0,9 pa
Granrisvagen dar parkeringen nyligen byggts om.

« | det fall parkeringsplatser tas bort bér man aven
forhalla sig till den nuvarande situationen och i viss
man faktisk belaggningsgrad.

+ Brickebacken har idag en helt trafikseparerad [6sning
vilket innebar att gatorna saknar gangbanor. Det ger
ett glest gangtrafiknat vilket far till foljd att manniskor
promenerar pa kérbanor som saknar gdngbana.

- Parkeringsplatserna ar idag relativt stora och ligger sa
att det inte ar majligt att se dem fran bostadshusen.
Det gor platserna otrygga. Fortatningen bor utformas
sa att den bidrar till att starka sdkerhet och trygghet
pa gator och parkeringsytor.

+ De skisserade l6sningarna innebar en mindre andel
parkeringsplatser i privata garage och carports anii
dagslaget. Behoven av olika lésningar bor inventeras
innan eventuell ombyggnation.
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Parkering i Brickebacken i dagslaget.
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Skissforslag

Bjorkrisvagen

framsida med liten forgardsmark
——T-fér trappor och dyl.

tillganglig och bilfri
atkomst till radhusen via
den privata tragarden

Bjorkrisvagen utformas med gangbanor,
kantstensparkering och trad pa vardera sida.

Radhusen grupperas med baksidorna mot
gangbanan och framsidan mot gatan. Mot gatan har
husen plats for en liten trappa pa forgardsmark. Pa
baksidan ordnas en privat tradgard med tillganglig
och bilfri entré.

Den foreslagna fortatningen innebar att
parkeringsnormen uppnas utan mobilitetsatgarder.
Andelen garage minskar.

god atkomst till parkeringar for
bade befintliga och nya bostader

Bjorkrisvdagen

i dag fortatat
Antal lagenheter 192 192
Antal radhus 0 17
Tot antal bost 192 209
antal mark-P 106 111
antal carport 52 44
antal garage 52 0
tot antal P 210 155
Behov enl p-norm 134 151
Behov enl p-norm 123 138
P/bostad 1,1 0,7
Cykelplatser ? 576
Cykelplatser behov 576 576

lokalt avsmalnad kérbana (4,5m) for /,/fgj
att rymma enkelsidig gadngbana e

(2,25m) under befintlig gangbro

Koppling mellan trottoarer och
gangvéagar.

(utan mobilitetsatgarder)
(med bilpool)

(antagande om 14 cykelplatser pa varje gard)
(antagande om ett snitt pa 3 rum/Igh)
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kantstensplaser fungerar
bra for bestksparkering
och HKP

L] [ 1d }"“
Granrisvagen

\
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« Granrisvagen utformas med gangbanor,
kantstensparkering och trad pa vardera sida.

« Radhusen grupperas sa att de far baksidorna mot
gangbanan och framsidan mot gatan. Mot gatan har
husen plats for en liten trappa pa forgardsmark. Pa
baksidan ordnas en privat tradgard med tillganglig
och bilfri entré.

+ Den féreslagna fortatningen innebar att man utan
mobilitetsatgarder nar upp till parkeringsnormen.
Forslaget innebar att dagens parkeringstal bibehalls
men att andelen garage minskar.

lokalt avsmalnad kérbana (&,5m) fc
att rymma enkelsidig gangbana
(2,25m) under befintlig gangbro

i dag fortatat |med p-dack
Antal lagenheter 288 288 288
Antal radhus 0 24 40
Tot antal bost 288 312 328
antal mark-P 84 180 138
antal carport 72 93 0
antal p-dack/garage 92 0 100
tot antal P 248 273 238
Behov enl p-norm 202 226 242|(utan mobilitetsatgarder)
Behov enl p-norm 184 205 220|(med bilpool)
P/bostad 0,9 0,9 0,7
Cykelplatser ? 864 (antagande om 14 cykelplatser pa varje gard)
Cykelplatser behov 864 864 864|(antagande om ett snitt pa 3 rum/Igh)
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Granrisvagen, med P-dack

+ Granrisvagen utformas med gangbanor, kantstensparkering och trad pa vardera sida.

+ Radhusen grupperas sa att de far baksidan mot gangbanan och framsidan mot gatan. Mot gatan har husen plats for
en liten trappa pa forgardsmark. Pa baksidan ordnas en privat tradgard med tillganglig och bilfri entré.

« Narmast gangbron, dar det finns en nivaskillnad, placeras parkeringsdack.
« Forslaget innebar att man maste rakna med en 10 procent reduktion av parkeringstalet.

\ \ \ ) - Detta forslag ger tatare exploatering men parkeringsdackens placering nara gangbron skulle behéva detaljstuderas
for att sakerstalla att det inte skapas en otrygg miljo.
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Skissforslag

Tallrisvagen

- Tallrisvagen utformas med gangbanor, kantstensparkering och

trad pa vardera sida.

- Radhusen grupperas sa att de far baksidan mot gangbanan garage
och framsidan mot gatan. Mot gatan har husen plats for en
liten trappa pa forgardsmark. Pa baksidan ordnas en privat
tradgard med tillganglig och bilfri entré.

+ Den féreslagna fortatningen innebar att parkeringsnormen
uppnas utan mobilitetsatgarder. Andelen garage minskar.

kantstensplaser fungerar
bra fér besdksparkering
och HKP

lokalt avsmalnad kérbana (4,5m) far /|
att rymma enkelsidig gangbana
[2,25m) under befintlig gangbro

c

1 Kﬁpp\ing mellan trottoarer och
gangvagar.

|\

tillganglig och bilfri
atkomst till radhusen

Tallrisvagen

i dag fortatat

Antal lagenheter 224 224
Antal radhus 0 18
Tot antal bost 224 242
antal mark-P 117 142
antal carport 65 34

62 0
tot antal P 244 176
Behov enl p-norm 157 175|(utan mobilitetsatgarder)
Behov enl p-norm 143 159((med bilpool)
P/bostad 1,1 0,7
Cykelplatser ? 672 (antagande om 14 cykelplatser pa varje gard)
Cykelplatser behov 672 672|(antagande om ett snitt pa 3 rum/Igh)




Slutsatser

Sammanfattning

Rapporten redovisar att, genom andringar av parkeringslésningen, 59
radhus kan rymmas inom det utpekade omradet. Fértatningen skulle ge en
storre variation av bostadsformer och bidra till att starka gaturummet som
en trygg plats for gdende. De tillkommmande bostaderna placeras med
privata tomter som vander sig mot flerbostadshusens privata uteplatser,
medan radhusen har slapp och éppningar mot flerbostadshusens
gemensamma gardar. Detta fortydligar forhallandet mellan offentliga,
gemensamma och privata ytor vilket bidrar till en 6kad orienterbarhet.

Fértatningen kan endast ske om den ar ekonomiskt Idbnsam eller om den
anses sa viktig ur ett socialt perspektiv att den kan finansieras pa annat vis.
Denna rapport innehaller inte en kostnadsbedémning av de atgarder som
kravs pa befintlig parkeringsanlaggning for att méjliggoéra byggandet av
radhusen.

Om det behover skjutas till pengar for att bygga bostader som starker de
sociala vardena boér Granrisvagens 6stra halva (som ocksa ar en huvudinfart
till omradet) prioriteras. Utdver att bidra med en variation av bostader skulle
denna placering kunna ge ett trivsammare gaturum pa ett redan befolkat
strak.

Exempel pa fortatning med radhus i Hjulsta.

Den tillkommande bebyggelsen bor inte i ndgon storre grad paverka
trafikmangden pa lokalgatorna. Samtliga bostader far, liksom innan, bilfri
atkomst till centrum, park och skola. Den tillkommmande gangbanan langs
gatan ar ett komplement till den befintliga gangstrukturen och starker
darmed madjligheten att ga och cykla pa ett sakert satt i stadsdelen.

Atgarderna kraver en ny detaljplan. D& det rér sig om relativt fa bostader
bor dessa samordnas med évriga planerade andringar i Brickebacken, sa att
\ \ \ I ) kostanden for detaljplanen kan férdelas pa fler byggratter.
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Slutsatser

Fortsatt arbete

Da priset pa bostader i omradet ar relativt 1agt ar det
tveksamt om en exploatering som forutsatter
parkeringsdack ar ekonomiskt [dnsam. | tidigare
exempel skulle varje nytt radhus belastas med

kostnader motsvarande 2,5 platser i parkeringsgarage.

En fortsatt studie som utreder den kostnaden samt
parkeringsgaragets eventuella negativa konsekvenser
for stadsrummet skulle kravas.

Da andringar genomfors i ett befintligt omrade bor
man utdver parkeringsnormen ta hansyn till den
befintliga beldggningsgraden, som i sddana fall bor
utredas per omrade. De skisserade l6sningarna
innebar en mindre andel parkeringsplatser i privata
garage och carports an i dagslaget. Behoven av olika
I6sningar bor darmed inventeras innan en eventuell
ombyggnation.

Férdelningen av parkeringsplatser mellan radhus och
flerfamiljshus har inte utretts i detta uppdrag.

For att genomféra projekten kravs dialog med
markagarna och upprattande av detaljplan.

Exempel pa fértatning med radhus i Tensta.



