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Program f6r travbaneomradet i Marieberg

Uppdrag

Uppratta ett program som avgrénsar travbaneomradet pa lang sikt, anvisar skyddsomrade mot ‘ |
bostadsbebyggelse samt kommande trafiksystem.

Bakgrund

Under senare &r har diskussion om avgrénsningar meiian travet och bostadsbebyggelsen intensifierats. \

Foérslag pa ny bebyggeise har stupat p4 denna fraga. Travet &r en viktig arbetsplats och malpunkt for

kommunen och behov finns att skapa en handlingsplan fér att trygga travets framtid och darmed komma

Gverens om nuvarande och planerad bebyggelises avgransning. Trafiken till travet gar idag igenom
--—~—-Marieberg-norriffan-ech-skaparstora-pmbiemrMéiséttningen-ér-att-hitta-en-lésning«féﬁgenomfdrandet-awm“-—- -

den ténkta tillfartsvigen séderifran istaliet.

Oversiktsplanen mm

Géllande 6versiktsplan fran 1991 och férslag till Gversiktsplan 2000 (se figur) redovisar flera fragor som -

Omradespian fr&n 1976 dver Marieberg redovisar utrymme for ett stort antal tillkommande bostider
. {ca 200 st enligt dversiktsplan). Travomradet &r inte planiagt medan Sédra Tvarleden och Transportstaden
har en géllande detaljplan fr&n 1891.

Forslag

Programmet tar endast upp de centrala fragomna kring travbaneomradet. Programmet utgér underlag fér dels
avtalsférhandiingar med travet och dels éversiktsplanen. .

Marieberg bestar fGrutom travbanan och Mariebergs kopcentrum av ca 400 bostéder i smahus.

Trafikmatningen i Marieberg &r ofillfredsstillande. Framiéralit &r det travtrafiken (savél transporter som publik) -
som lénge utgjort ett frammande inslag | bostadstrafiken. Den sedan {dnge planerade

tiltarten till travbanan séderifran fran Sédra Tvérleden maste genomidras i samband med uthyggnad

av Transportstaden. Tvérieden skjuts soderut s& mycket som méjligt f6r att bla ge travet utvecklingsméjligheter
med stallomrade. Overlaggningar har hallits med vagverket om riksvéagen.

| anslutning till travbaneomrédet méaste nuvarande allmin cykelvag tryggas, (planerad i anslutning tiil \
Kumiavégen) fjérrvirmeledning, lokaltrafik och buss pa Térsjégatan . Cykeivag och hastslinga bér korsa 1
varandra planskilt. |

|

Travet har stallomradet dster om tavlingsbanan och beséksparkering véster om. Tvé tillfarter astadkoms fér
att separera denna trafik. Torsjégatan behalls dirmed som en viktig sammanhaliands lank mellan Mosas
och Mariebergs samhilie.

Travba'neomrédet forslas avgrdnsas i norr av ett skyddsomrade 150 m brett till nuvarande bostader och 200 m
till planerade bostéder. Skyddsomradet kan samnyttjas som grénomrade, idrott, parkering etc. Den s.k
rakbanan som gér in i detta omrade kan vara kvar tills man méjligen hittat en annan i6sning.

Travomradet a\fgrénsés i 0ster mot jarnvégen, i séder mot Sbdra Tvérleden och i véster rmot Kumlavégen. Mer
detaljerad ritning redovisar méatt mm. .

|
|
|
| den véstra delen finns idag ett naturomrade dar travet har en slinga for travtraning. Har ar avsikten att !
kommunen slapper delar av sin mark till travet medan travet avstar i den norra delen. !

Detta skall regleras i ett avtal, som ocksa tar upp 6vriga relevanta fragor.
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Miljdkonsekvenser

De tva stora miliéfragorna kring travet &r trafikfragan och skyddsavstand till bostader.

Trafiksituationen &r belyst och véndningen av tillfarten séderut samt separering fran bostadstrafiken 4r absoiut
nbdvandigt att s4 snart som méjligt genomfora.

Denna fraga &r konkret och lattare att hantera dn skyddsavstand till bostider pga héstallergi. Har finns t ex
rekommendationer fran socialstyrelsen att bostader ndrmare 200 m fran hastverksamhet inte skali byggas-
(pga lukt, skadedjur, mm ). Med hansyn till nuvarande férhallanden och omradets tillkomst har s& beddms
150 m skyddsavstand som en acceptabel kompromiss till befintliga bostéder och 200 m till nya bostéder.

Héstverksamheten drar sig alits3 tiiibaka till norra stallet. Skyddsomradet anvinds som grénomrade men
kan delvis utnyttjas tér parkering fér travpubliken.

Fér stadsbyggnadskontoret —
Ulf Nykvist
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Program for Orebrotravet, Marieberg

Edrslag till beslut

Stadsbyggnadskontoret forsldr kommunstyrelsen besluta foljande:
* Program for Orebrotravet, Marieberg tillstyrks .

Sammanfattning i

Programmet avgrénsar travbaneomradet pa Iang sikt, anvisar skyddsomride mot -
bostadsbebyggelse samt planerat trafiksystem. Programmet skall ocks ligga till
grund for férhandlingar med Orebrotravet och dess planer pa kort sikt.

SAMRADSREDOGORELSE

Programmet har varit utsint for samrdd med Orebrotravet, Adolfberg-Mosjs KDF,
Miljskontoret, TF, Naringslivskontoret och Lansstyrelsen.

YTTRANDEN

Linsstyrelsen

Skyddsomridet 150 m mellan bostider och histhanteringen ir en godtagbar
kompromiss.

o

Kommentar: ‘
Vi foreslér att 150 meter skyddsavstind behdlls i den fortsatta planeringen.

Milékontoret

Allergi:

I programmet har ett skyddsavstind mellan bostider och hiistverksamhet pa 150
meterforeslagits. Dér anges ocks att den s.k. rakbanan (anvinds for trining av
hiistar) som gér in i det tinkta skyddsomréidet p4 150 meter ska kunna vara kvar tills
man hittat en annan 18sning. '

Redan den foreslagna skyddszonen pa 150 meter &r reducering av det skyddsavstand
pé 200 meter som rekommenderas mellan bostider och hiistverksamhet. Ett skydds-

avstand pd 150 meter bér dock kunna accepteras mellan befintliga bostéder och
histverksamhet pa grund av de stall som travet idag har i omradets norra del. Denna
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skyddszon maéste da hallas helt fri frén histverksamhet dvs. inte ens den sk. rakbanan
kan vara kvar inom skyddsomradet. Vidare bér 200 meter gilla dven fortsattningsvis
som skyddsavsténd till ny bebyggelse i omradet.

Trafik: .

For att minska stérningen frén trafiken till och frin travet for de boende i Marieberg
ir det som redovisats i programmet viktigt att trafikfrigan 15ses s att travet fir en
egen tillfart séderifrin. I programmet anges att tillfarten fran Sédra Tvirleden maste
byggas i samband med en utbyggnad av Transportstaden.

En tillfart sédenifran till travet bér ordnas oavsett vad som hinder med
transportstaden. Tillfart séderifrén bor dven ordnas till Térsjogatan si att transporter
till och frdn Stallbacken littare kan ta sig till travet s6derifrén.

S6dra Tvirleden boér vidare forlingas si langt séderut som méjligt (inom vig-

reservatet)-f&r-att-ge-travet-expantionsutrymme.

Milibnimnden

.

1. Ingen histverksamhet fir forekomma inom det skyddsomrade, norr om travet, pd
150 m som angetts i programmet.

2. 200 meter bor gélla som skyddsavstind mellan hiastverksamheten och bostider
vid ny bebyggelse i omradet.

3. Fér att undvika trafikstérningar hos boende maste tillfart ordnas till travet
sOderifrdn. Detta oavsett vad som hénder med-transportstaden.

4. Sodra tvirleden bor anliggas s 1angt &t séder som majligt (inom vigreservatet)
fOr att ge travet expansionsmdjligheter i denna riktning.

Kommentar:

V1 instdmmer i framf6rda synpunkter och programmet kompletteras. Tvirleden
byggs nu ut som anslutning till Transportstaden och travet i ett si sydligt kige som
mdjligt. Plats skall finnas for rondeller etc.

Tekniska nimnden

1. Av detaljplanen for Transportstaden framgér att ging- och cykeltrafiken till
industriomradet skall anslutas till befintlig gang- och cykelviig till Mariebergs
képcentrum. Se bifogad bilaga.

Bor inte travbaneomrédet sluta Gster om ging- och cykelbanan till Mariebergs
képcentrum och Transportstaden?

2. Befintligt dike och vatten- och avloppsledningar 6ver travbaneomridet miste
skyddas med ett U-omrade. Huvudman for diket ir ett dikningsftretag.

3. Iprogrammet har ett skyddsavstind mellan bostider och histverksamhet pa 150
m fOreslagits. Det rekommenderade avstindet mellan bostider och
histverksamhet dr 200 m.
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" Tekniska nimnden anser att skyddsavstdndet mellan bostider och hastverksamhet

skall vara 200 m.

Kommentar;

Géng- och cykelbanan studeras vidare. Travbaneomrédet avgrinsas som fOreslas.
Uppgifter om ledningar tas med i den fortsatta planeringen.

Orebrotravet

Orebro Travet 6nskar framfora fdljande synpunkter pa det utséinda prograrnmet for
Travbaneomradet i Marieberg.

Trafiksi tu_at_i onen

Orebro-Travet har idag en fungerande trafiksituation bade f&r tiviingar och den s
kallade vardagstrafiken av besSkande till travet,

Vi vet dock att boende i Manebergs titort upplever trafiken som stérande och
Qrebro- Travet mottsitter sig inte en flyttning av trafiken till séder om travbanan ,

foTutsatt atf detta inte belastar Orebro-Travet ekonorm; skt.
En forutsittning fSr att trafiksituationen skall bli tilifredstéllande 4r dock att sédra
tvarleden byggs fram till Térsjégatan.

Cykelviig

Nuvarande allméinna cykelvig stér inte travverksamheten pa nigot sitt.
Om stréickningen for cykelvigen skall forandras &r det viktigt att se till att inte héistar

Och CVk]ther mnfr: —_ ﬁlvF‘(QT’leﬂ 5"' f?\r Ef‘hr Qbal‘ f“rlrnl‘tag Gch haatalulsa kuxaa

varandra maste det ske p]anskﬂt

Jamvigsreservat

Inritat jairnvigsreservat ligger pa Orebro Travet markomrade. Strickningen 6ver den
s.k. backbanan #r helt otankbar d4 Orebro-Travet investerat stora pengar pa
backbanan och da alternanv placenng saknas Om backbanan f‘orsvmner riskerar

hyresgaster fbr Orebro Travet betyder mmskade arbetstlllfallen for kommunen
Backslinga méste ingé i travbaneomradet.

Skyddsomride norr

Ett missforstind méste ha skett d3 grénsen for travbaneomridets norra gréns sattes,

da stallbyggnad och garage tilthérande Orebro-Travet placerades utanfr Orebro-

Travet del. Hist maste fi finnas i denna stallbyggnad.

I skyddsomradet har Orebro-Travet fljande verksamhet:

- Del av rakbanan finns inom zonen. Denna méste finnas kvar i nuvarande langd
1or att fylla sitt funktion.

- Del av skogsslingan finns 1 skyddszonen.

- Parkeringsutrymmen for tivlingsbesskare.

- " Tillfart till rakbanan fr Orebro-Travet trénare —anvinds dagligen.

- Rundbana av speciellt sandmaterial for 1Angsamtrining av histar.

- Hagar for rastning av histar.

- Longergrop for hiistar.
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Orebro-Travet dr villigt att diskutera en flyttning av delar av verksamheten om den
totala verksamheten ej drabbas negativt ekonomiskt eller funktionelit.

Markomréde vister

I 8liggbr att nuvarande verks et Kan genomioéras pa ett

tillfredstillande siitt.
Markomrade stder

Orebro-Travet 4r som frarngér av “program for travbaneomride Marieberg™ 14sta i
Oster av jamvig, i vister av Kumlavigen, i norr av bebyggelsen, varfor framtida
expansion maiste ske sGderut.

—— Qrebro-'Fr&vet—avser-atsbnybygga—ett-antal—stall-sédér— om-nuvarande-fravemride-for -
att sdkerstilla verksamheten for framtiden. Dessa stallar kriver ett antal hagar inom '
ndromradet for att vara funktioneila,

Strackningen av sodra tvirieden enligt skissen oméjliggér en expansion, di
markutrymmet blir fOr begrinsat. (
. Orebro:TraueLfBresIﬁr.dﬁxfBr_att.s6dr&méirleden.dras_s,ﬁder"om,Bﬁcklunda_gérd,,sé.att_m.__-;_,_._ -
Orebro-Travet kan forvirva marken fram till Backlunda gard. Denna gird 4r
dessutom intressant for minga aktiva inom travet.

Kommentar:

Genomfbrandet av den s¢dra tilifarten bér prévas i en separat §verenskommelse
mellan parterna. Jimvigsreservatet finns som ett av flera alternativ i samradet for
dversiktplanen. Vi redovisar reservatet separat som en sérskild fraga. Det norra
stallet skall ingd i travbaneomridet, Vi redovisar sirskilt rakbanan och del av
skogsslingan som kommer innanfor skyddszonen. Sédra Tvirledens lige liggeri
stort sett fast men vigreservatet 4r onddigt brett varfor travomradet kan utékas om
vigen laggs i sddra delen av reservatet sarnt delvis p& Transportstadens omrade.
Overenskommelse gérs med Vigverket Vi forutsiitter att diskussionen fortsitter si
att en 6verenskommelse kan nis s snart som méjligt.

Adoifsbere — Mosjé kommunkontor : - |

Kommunkontoret framf6r att naturomradet ndrmast gamla E3:an och bostiider bér

- liggautanfdr travets omride. ( w

Kommentar;
Omradet dndras som foreslas.

For stadsbyggnadskontoret

Ulf Nykvist






