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Forord

Region Orebro lan genomforde under varen 2017 en undersokning om
resvanor for lanets invanare. Syftet var att fa en 6kad kdannedom om
medborgarnas resor lokalt och regionalt. Understkningen ska ge
information om alla typer av resor; saval studie- och arbetspendling,
resor i tiansten som fritidsresor. Med den kunskapen kan bade
regionen och de enskilda kommunerna fa underlag till férdelning av
medel, vart atgarder kan goras och annat som kan forbattra
transportinfrastrukturen. | arbetet har &ven Orebro och Karlskoga
kommun varit. Resvaneundersokningen ar en del i projektet
Framtidens kollektivtrafik.

Resvaneundersokningen genomfordes av Intermetra Business &
Market Research Group AB. Projektgruppen pa Intermetra har bestatt
av Markus Lagergvist (projektansvarig), Rune Broo (statistikkonsult),
Michaela Andersson (projektassistent), Pontus Sundqvist
(webbprogrammering) och Clara Karelind (faltkoordinator).

Tryck och distribution av enkéter har hanterats av StroedeRalton AB.

Petter Arneback

Regional utvecklingsdirektor
Region Orebro lan
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Sammanfattning av resultaten

615 000 resor varje vardag

Varje vardag gor atta av tio invanare i genomsnitt 3,1 resor. Totalt
genomfoérs 615 000 resor under ett genomsnittligt vardagsdygn.

Pa helgdagarna reser knappt tva av tre invanare, de gor da i
genomsnitt 2,9 resor, vilket innebar 371 000 resor.

Resandet skiljer sig mellan de olika kommunerna. Storst andel av
invanarna reser i Orebro och Karlskoga kommuner.

Nio miljoner kilometer per dygn

Totalt reser invanarna i regionen mer an nio miljoner km varje dygn, det
motsvarar 228 varv runt jorden.

Resor med bil star for narmare 80 procent av det producerade
trafikarbetet. Kollektivtrafiken star for 17 procent.

Under vardagarna gors narmare tva av tre bilkilometer av en ensam
forare. Pa helgerna gors de flesta bilresor i form av samakning.

Bilen dominerar i alla kommuner

Sett till trafikarbetet &r den évergripande bilden med bil som det
dominerande fardmedlet & densamma i de olika kommunerna, men
det finns vissa skillnader.

Bilen star for den jamforelsevis storsta delen i Lekeberg. Lagst ar
andelen i Degerfors dar kollektivtrafiken star for drygt trettio procent.

| Orebro star cykel och gang for sex procent av trafikarbetet, vilket &r
betydligt hogre an i nagon av de andra kommunerna.

Arbetspendling genererar mest trafikarbete

Aven om de flesta resorna ar korta, star resor dver 50 km for hela
45 procent av de producerade personkilometrarna

Mest trafikarbete produceras av arbetspendling, foljt av fritidsresor och
resor till skola/studier. Under helgerna produceras mest trafikarbete av
fritidsresande.

Arbetspendling genererar mest trafikarbete

Regioninvanarna spenderar 190 000 h varje dygn under forflyttning.
Det motsvarar genomsnitt 50 minuter per invanare och dag.
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Nio av tio hushall ager bil

Drygt 80 procent av invanarna har korkort for personbil. Men bland
unga i dldern 16—24 ar har sex av tio inget korkort.

Nio av tio hushall har tillgang till minst en bil. | 40 procent av hushallen
finns tva eller fler bilar.

Tva av tre resor gors med bil

Aven sett till antalet resor (inte trafikarbete) dominerar bil stort — tva av
tre resor gors med bil.

Endast atta procent av resorna gors med buss eller tag. Yngre avviker
— hélften av deras resor gors med buss, cykel eller till fots.

Det finns skillnader mellan kommunerna. Klart Iagst andel bilresor gors
i Orebro. HOgst &r andelen bilresor i Lekeberg och Ljusnarsberg.

Andelen resor som gors med kollektivtrafiken ar Iag i alla kommuner
(2—12 procent).

| Orebro gors drygt var femte resa med cykel, jamfort med endast
tva procent i Ljusnarsberg, Lekeberg och Nora.

Resans langd paverkar fardmedelsvalet
Resans langd paverkar val av fardmedel for arbetspendlingen.

De som har under tre kilometer till arbetet véljer oftast att ga eller cykla
till arbetet. Ar avstandet éver fem km dominerar bil stort.

Det finns ocksa ett samband mellan tillgangen till parkering vid
arbete/skola och val av fardmedel. De som har tillgang till gratis
parkering gor sju av tio resor med bil. Finns ingen parkering vid arbetet
gors tre av tio resor med bil och 22 procent med kollektivtrafik.

Var fjarde bilresa skulle kunna kéras med kollektivtrafik

Av de vardagliga bilresorna tror bilresenarerna att en knapp fjardedel
skulle kunna goras med kollektivtrafik istallet. Drygt halften tror inte att
det gar att ersatta bilen med buss eller tag.

Medelresan ar fem kilometer lang

Medianresan ar fem km lang och medelresan 15 km da det gors
manga korta resor.

Medelresan varar 24 minuter pa vardagar och nagot langre pa helgen.
Medianresan ar 15 minuter bade vardagar och helger.

Tva av tre bilresor ar under 20 minuter langa.
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1. Bakgrund och syfte

1.1 Understkningens bakgrund och syfte

Undersokningen syftar till att klargéra vart manniskor reser, i vilket syfte och
med vilka fardmedel. Undersdkningen ska ge information om alla typer av
resor; saval studie- och arbetspendling, resor i tjansten som fritidsresor.

Med den kunskapen kan regionen och de enskilda kommunerna fa underlag
till fordelning av medel, var atgarder kan goéras och annat som kan forbattra
transportinfrastrukturen.

Syftet med uppdraget ar att genomféra en resvaneundersdkning som
kartlagger invanarnas nuvarande resbehov och resmonster.
Resvaneundersokningen skall ge svar pa:

e Antalet resor befolkningen genomfor

o Reslangd och restid

o Arendeférdelning

e Fardmedelsfordelning

¢ Olika befolkningsgruppers (alder, kon, sysselsattning) resvanor

e Resornas geografiska fordelning samt férdelning 6éver dygnet och per
vardag, 16r- och séndag.

Resultaten ska ocksa jamfores med den resvaneundersokning som
genomfordes 2011 i Orebro och Kumla kommuner.
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2. Metod och genomférande

2.1 Metod

Undersodkningen genomfordes genom postala enkéter. Det utsdnda materialet
bestod av tre delar — ett missiv som forklarade hur och varfér undersékningen
genomfordes, en enkét, samt en resedagbok.

Maojlighet fanns att skicka in den ifyllda enkaten och resedagboken i ett
forfrankerat svarskuvert, eller att mata in svaren pa webben via en personlig
inloggningskod.

Enkaten bestod av tio frdgor om respondenten och dennes resvanor.

Resedagboken bestod av detaljerade fragor kring samtliga forflyttningar under
en pa forhand specificerad resdag. Enkéat och resedagbok i sin helhet finns
bifogade rapporten.

Infér det forsta utskicket skickades en féravisering ut i form av ett vykort som
forklarade syftet med undersékningen.

. 1114

N s Region Orebro lén . r

(¢ 4

-

WO
CHOKOLAD s
uf‘[ vacho ALY

gy e
RESVANEUNDERSOKNING
Var med och paverka morgondagens trafik!
e DR o i ; 5

Vykort som anvandes vid foravisering infér utskick av enkéat och resedagbok.

2.2 Urval och geografisk indelning

Undersokningen ar giltig for medborgare i dldern 16—-84 ar boende i Orebro
lan.

Ett grundurval om 23 500 personer slumpades 6ver hela regionen efter
befolkningsférdelningen.

Urvalet har dragits fran Statens personadressregister (SPAR) som
tillhandahalls av Skatteverket och omfattar samtliga personer som ar
folkbokférda i Sverige.
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Figur 2.1: Omrade som tacks in av denna resevaneundersokning

2.3 Utskick

Utskicket genomférdes i form av ett forsta utskick till samtliga personer, jamt
fordelat 6ver 14 specificerade resdagar, dvs. mandag till sondag under tva
veckor. Infor det forsta utskicket genomfordes en féravisering med vykort som
informerade om att undersoékningen skulle genomféras och syftet med den.
En generisk vykortsdesign anvandes for hela regionen, bortsett fran
Karlskoga kommun som anvénde ett vykort med lokalt motiv.

Tva paminnelser genomfordes. Den forsta via ett andra postalt utskick av en
ny enkét och resedagbok till personer vars svar inte inkommit (postalt eller via
webb). Nya resdagar fordelades jamt 6ver sju specificerade resdagar.

En andra paminnelse genomférdes via sms och muntliga paminnelser 6ver
telefon till de vars svar fortfarande inte hade inkommit.
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Tabell 2.1: Utskickens férdelning 6ver resdagar

Resdagar Period Antal utskick | Andel av svaren
Grundutskick 1-7 20-26 mars 23 500 70,6 %
Paminnelse 8-14 3-9 april 19 917 23,3 %
Summa 43 417 100 %

2.4 Svarsfrekvens
Undersokningen stangdes 1 juni 2017. Efter denna dag registrerades inga fler

inkommande svar, varken postalt eller via webben.

Foérutom inkomna svar noterades bortfall i form av postreturer pga. ok&nd
eller avflyttad adressat. Under insamlingsperioden hade Intermetra &ven

support via e-post, samt éver telefon under arbetstid.
Personer som ringde in och meddelande att respondenten av olika

anledningar inte kunde eller ville svara pa undersokningen noterades.

Tabell 2.2: Bortfall och svarsfrekvens

Antal Procent
Bruttourval 23 500 100 %
Overtackning
Geografit 5 0,0 %
Postretur (okand/avflyttad adressat) 269 1,1%
Avliden 3 0,0 %
Fysiskt/psykiskt funktionshinder 54 0,2 %
Nettourval 23169 100 %
Bortfall
Ej svar 15 486 66,8 %
Vagran, vill ej svara 150 0,7 %
Tomt formular inskickat 50 0,2%
Enkat ifylld av fel person 1 0,0 %
Spraksvarigheter 6 0,0 %
Tillfélligt bortrest 1 0,0 %
Inkomna svar, svarsfrekvens 7475 32,3 %

1. Personer som ej bor i den kommun de &r folkbokforda i, eller meddelat att de ej bor i omrédet.
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Tabellen nedan visar det slutliga urvalet, samt svarsfrekvensen uppdelat pa

kommunerna i regionen.

Den totala svarsfrekvensen var 32 procent. Svarsfrekvensen pa kommunniva
varierar fran 29 procent i Ljusnarsbergs kommun till 40 procent i Askersunds

kommun.

Tabell 2.3: Férdelning av urvalet, antal svar, samt svarsfrekvens per kommun

Folk- Brutto- Netto- Inkomna Svars- Andel av

mangd urval urval svar frekvens | befolkning
(antal)! (antal) (antal) (antal) (%) (%)
Askersund 9021 853 841 335 40 % 4 %
Degerfors 7 807 851 843 274 33 % 4%
Hallsberg 12 342 1325 1311 410 31% 3%
Hallefors 5731 578 569 169 30 % 3%
Karlskoga 24 108 2 348 2 316 677 29 % 3%
Kumla 16 201 1661 1642 524 32% 3%
Laxa 4591 479 474 169 36 % 4 %
Lekeberg 5743 598 594 195 33 % 3%
Lindesberg 18 682 1916 1894 595 31% 4 %
Ljusnarsberg 4092 413 407 117 29 % 3%
Nora 8 382 889 882 324 37 % 4 %
Orebro 113175 11 584 11 395 3 686 32% 3%
Summa 229 875 23 4952 23 169 7475 32% 3%

1. SCB:s befolkningsstatistik, 2015, alder 16-84 ar.

2. Exkl. fem personer som innan utskicket konstaterades att de ej bor i den kommun de &r folkbokférda.

2.5 Undersdkningens validitet

Att en undersdkning har hdg validitet innebar att den verkligen mater det som

den &r avsedd att méata. | detta fall att undersdkningens resultat ger en

rattvisande bild av resvanorna bland alla invanare i aldern 16—-84 ar i den
aktuella regionen.

Lag validitet kan bero pa ett flertal olika anledningar, sdsom felaktigt

formulerade fragor, felaktigt urval eller metodval.
I den aktuella undersdkningen torde de stérsta potentiella orsakerna till

validitetsproblemen vara foljande faktorer:
e Lag svarsfrekvens
e Svarigheter att fylla i resedagboken

Da svarsfrekvensen ligger pa 32 procent innebar det att 68 procent av

populationen inte svarat pa undersokningen.

Lag svarsfrekvens ar ett problem endast om de som inte svarat vasentligen
skiljer sig fran de som svarat. Vi vet inte hur stor denna eventuella skillnad &r,
men i andra resvane-undersokningar har undersokningar av bortfallet visat att

skillnaden i resvanor normalt ar liten.

Region Orebro l&n

Resvaneundersokning i Orebro lan | Datum: 2017-05-17

11 (78)



Alders- och kénsférdelningen i urvalet féljer forhallandevis val den verkliga
fordelningen i befolkningen, men de skillnader som finns har kompenserats
for genom viktning av resultaten.

Tabell 2.4: Aldersfordelning i undersékningen, jamfort med befolkningen

Andelar i Andelar i
undersdkningen befolkningen
(%) (%)

16-19 ar 2,7% 5,7 %
20-24 ar 29 % 8,8 %
25-29 ar 4,0 % 8,7 %
30-39 ar 9,2% 14,7 %
40-49 ar 12,8 % 16,0 %
50-59 ar 15,4 % 15,4 %
60-64 ar 9,9 % 7,3 %
65-84 ar 38,5 % 23,3 %
Ej svar 4.5 % -
Totalt 100 % 100 %

Dock finns en avsevard skillnad i alderssammansattningen. Bland de som
svarat pa undersokningen finns en éverrepresentation av framfor allt personer
dver 65 ar, medan yngre personer ar underrepresenterade.

Detta har kompenserats for genom viktning av resultaten (se kapitel 2.7).

Den andra potentiella kallan till problem med validiteten ar svarigheter att fylla
i resedagbdckerna. Detta galler framfor allt:

e Forstaelse for vad som ar en forflyttning
e Angivelser av avstand (km)
e Angivelser av adresser

Manga respondenter har svarigheter att forsta vad som avses vara en
forflyttning. Det kan manifestera sig genom att man redovisar flera arenden
som en forflyttning, eller genom att man delar upp en forflyttning med byten till
flera forflyttningar. Detta har korrigerats for genom att alla resedagbdcker
gatts igenom manuellt och felaktigheter har justerats for genom att sla ihop
eller dela upp resor i forflyttningar.

Angivelser av avstand ar svara for respondenterna, framfor allt om de avser
strackor som man séllan reser, eller nar man reser med kollektivtrafik. Det ar
enklare att uppskatta strackan for resor som gors med bil, cykel eller till fots.
Det ar aven latt att av misstag ange avstand i fel mattenhet (t.ex. meter i
stallet fér km). Av denna anledning bor l&saren tolka resultat som anger
strackor med viss forsiktighet.

Angivelser av adresser ar ett problem da respondenterna inte alltid kan ange
en korrekt adress eller anger en adress av typ "apoteket” eller
"busshallplatsen”. Detta har i mojligaste man korrigerats i adresskodningen,
genom att ta fram adresser till angivna platser i de fall det ar mojligt, t.ex.
affarer, skolor, hallplatser etc.
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2.6 Internt bortfall

Storleken pa det interna bortfallet, dvs. att man inte svarat pa enskilda fragor i
formularet, ligger runt 3—4 procent.

Det storsta och viktigaste internbortfallet i undersékningen géller dock
uppgifterna om startadress och destination i resedagboken — 75 procent av
resorna har bade start-och malkommun angivna. | en del av detta bortfall har
svarspersonerna visserligen skrivit in uppgifter, men sa vaga eller svarlasta
att de inte kunnat identifieras klart och kodas. Aven om det varit klart inom
eller mellan vilka kommuner man rest har det ofta varit mer oklart exakt var
man startat eller slutat sin resa.

Vad géller dagboken har vi inte ndgon mgjlighet att kontrollera ifall man glomt
eller avstatt fran att rapportera vissa forflyttningar, men det ar naturligtvis sa
att nagon grad av "underrapportering” forekommer.

Totalt 79 procent av forflyttningarna har uppgifterna om start- och sluttider och
85 procent om tillryggalagd stracka. Nagra av dessa ar dock uppenbart
orimliga och andra tamligen osékra. | analyserna har vi darfor filtrerat bort
vissa extremvarden (alla restider 6ver tio timmar, samt forflyttningar till fots
langre an 30 km).

2.7 Viktning av materialet

Vid analysen har fordelningen av de inkomna svaren jaAmforts med
befolkningsfordelningen i regionen avseende aldersgrupper, kon och
hemkommun.

Grupper som &r under- eller dverrepresenterade har viktats upp eller ned for
att avspegla deras verkliga andel av populationen.

Samtliga resultat som presenteras i rapporten bygger pa viktade varden.

| de analyser dar det finns anledning har vi aven korrektionsvagt for andelen
som rest pa vardagar, respektive helger. Vid uppskrivningen till
populationsniva har aven tagits hansyn till internt bortfall av adresser,
avstandsangivelser och restider.

2.8 Forflyttningar som ingar i resvaneundersokningen

Alla forflyttningar, oavsett arende eller fardsatt, som respondenterna gjort
under resdagen ingar i undersokningen, sa lange respondenten utrattat ett
arende.

Respondenterna har redogjort for forflyttningar som gjorts fran kl. 04.00 pa
morgonen till kl. 03.59 p& morgonen nasta dag.

Tva undantag har gjorts:
e Forflyttningar dar promenaden &r sjalva arendet ingdr inte. Det kan
t.ex. handla om en joggingtur eller en promenad for att rasta hunden.
e Forflyttningar som ingar i respondenternas yrkesutévning, t.ex. for
personer som arbetar som bussforare, kurirer eller brevbarare ingar

inte. Daremot ingar deras forflyttningar till och fran arbetet, eller under
lunchraster.
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2.9 Angivelser av n-tal

Antalet svar som resultaten baseras pa anges i varje tabell och figur (n-tal).
Det lagre n-talet i intervallet anger antalet intervjuer i den minsta delgruppen
som redovisas i figuren. Det hdgre talet anger antalet i den storsta
delgruppen.




3. Antal resor

| detta kapitel beskrivs dvergripande i vilken omfattning invanarna i
regionen reser, samt hur det skiljer mellan olika veckodagar och
beroende pa alder och kon.

Har beskrivs ocksa anledningar till att man inte reser.

Lashjalp: Definition av begreppet "resa”

Med resa avses i denna rapport en forflyttning fr&n en plats till en annan for att
utrétta ett &rende. Aven hemresa fran t.ex. arbete raknas som en resa.

Enbart byte av fardmedel raknas inte som ett darende, utan flera fardmedel kan inga
i en och samma resa.

| resdagboken fanns utrymme for att redogéra for totalt atta forflyttningar under
resdagen. Personer som gjorde mer an atta forflyttningar ombads att redogora for
dessa pa ett blankt papper och skicka in detta tillsammans med resdagboken.

3.1 Antal resor

Totalt genomférs 615 000 resor under ett genomsnittligt vardagsdygn av
personer 16-84 ar, bosatta i regionen (se tabell nasta sida).

Totalt gjorde 80 procent av invanarna i ldern 16—-84 atminstone en resa
under en vanlig vardag. | genomsnitt genomfor de individer som reser,
3,1 resor per dag, vilket innebar totalt 2,2 resor per individ bland samtliga
16-84-aringar bosatta i regionen.

Flest resor genomfors av personer i aldern 25-44 ar med i genomsnitt 3,1
resor per dag, medan personer fran 65 ar ar de minst flitiga resenarerna med
endast 1,7 resor per dag.

Det finns tydliga skillnader mellan kommunerna. Storst andel av invanarna
reser under en vardag i Orebro och Karlskoga kommuner, dar éver

80 procent reser under en genomsnittlig dag. Dvs. de kommuner dar
regionens tva storsta tatorter ligger.

Andelen ar betydligt lagre — runt 70 procent — i Askersund, Degerfors,
Hallefors och Ljusnarsberg.
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Tabell 3.1: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor
—vardagar (n=170-12 897).

Andel som Resor per Resor per Totalt antal | Totalt antal
rest dag for alla dag for individer resor per
individer individer som reser dag
som rest per dag

Totalt 80 % 2,5 3,1 183 500 615 000
Askersund 70 % 2,2 3,2 6 400 23 000
Degerfors 70 % 2,0 2,9 5 500 17 000
Hallsberg 78 % 2,5 3,2 9 600 34 000
Hallefors 69 % 1,8 2,7 4 000 10 000
Karlskoga 82 % 2,5 3,1 19 700 63 000
Kumla 77 % 2,4 3,1 12 600 41 000
Laxa 77 % 2,2 2,8 3500 9 000
Lekeberg 76 % 23 3,1 4 400 14 000
Lindesberg 80 % 2,5 3,1 14 900 52 000
Ljusnarsberg 70 % 2,0 2,8 2900 8 000
Nora 76 % 2,2 3,3 6 400 20 000
Orebro 83 % 2,6 3,2 94 200 324 000
Man 81 % 2,5 3,1 91 700 295 000
Kvinnor 80 % 2,5 3,2 92 500 316 000
16-24 ar 85 % 2,3 2,7 23 400 93 000
25-44 &r 88 % 31 3,5 43 000 161 000
45-64 &r 87 % 2,7 3,2 78 200 261 000
65-84 ar 60 % 1,7 2,9 32 200 84 000

Kvarntorpshogen i Kumla




Under helgerna genomfors farre resor per dag, jamfért med under vardagar.
Totalt reser 63 procent av invanarna under en genomsnittlig 16r- eller séndag.

Precis som pa vardagarna ar det personer i aldern 25-44 som reser mest. De
g6r i genomsnitt 2,9 resor per person i populationen, vilken kan jamféras med
1,3 resor bland personer fran 65 ar och uppat.

Totalt genomfors under helgerna 371 000 resor per dag av de boende i
regionen.

Sett 6ver hela veckan ar andelen som rest pa sin resdag 75 % och det
genomsnittliga antalet resor per dag 2,2 for alla invanare och 3,0 fér dem som
har rest.

Tabell 3.2: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor
—16r- och séndagar (n=44-3 479).

Andel som Resor per Resor per Totalt antal | Totalt antal
rest dag for alla dag for individer resor per
individer individer som reser dag
som rest per dag

Totalt 63 % 1,8 2,9 145 700 371 000
Askersund 69 % 1,8 2,7 6 200 14 000
Degerfors 54 % 14 2,6 4 200 9 000
Hallsberg 61 % 1,7 2,7 7 500 17 000
Hallefors 50 % 1,3 2,6 2900 8 000
Karlskoga 54 % 15 2,8 13100 33 000
Kumla 74 % 2,1 29 12 000 29 000
Laxa 71 % 2,0 2,8 3200 8 000
Lekeberg 58 % 1,6 2,7 3300 10 000
Lindesberg 54 % 15 2,9 10 000 22 000
Ljusnarsberg 76 % 1,8 2,3 3 100 7 000
Nora 54 % 1,8 3,3 4 500 12 000
Orebro 67 % 2,0 3,0 75 300 202 000
Méan 61 % 1,7 2,8 73 000 178 000
Kvinnor 66 % 2,0 3,0 73 400 192 000
16-24 ar 64 % 1,8 2,8 25 300 62 000
25-44 ar 74 % 2,4 3,3 34 900 105 000
45-64 ar 67 % 1,9 29 59 900 144 000
65-84 ar 51 % 1,3 2,6 27 200 52 000
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3.2 Orsak till att inte ha rest

Det dominerande skalet till att man inte gjort nagra resor inom regionen under
resdagen ar att man den dagen var hemma for att man inte nagra arenden.

Sju av tio som inte reste hade helt enkelt inga &renden. Andra vanliga skal &r
att man var hemma sjuk, eller att man var borterst (utanfér regionen).

Skalen varierar nagot beroende pa dag i veckan och alder.

Pa helgerna ar en storre andel hemma for att de inte har arenden att gora,
medan en storre andel pa vardagarna ar hemma pa grund av sjukdom eller
for att man arbetade eller studerade hemma.

Bland yngre var en stérre andel hemma pa grund av hemmastudier, medan
medelalders oftare & hemma som en foljd av vard av sjukt barn (vab).

Bland pensionerade hade atta av tio som var hemma inga arenden.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Totalt
Vardag
Helg

Man
Kvinnor
16-24 ar
25-44 &r
45-64 ar
65-84 ar

E Inga &renden

= Sjukdom
O Fo6réldraledig/vab

Askersund m Funktionshinder

Degerfors
Hallsberg
Héllefors
Karlskoga
Kumla
Laxa
Lekeberg
Lindesberg
Ljusnarsberg
Nora
Orebro

@ Arbetade/studerade hemma
O Bortrest
O Annan anledning

Figur 3.1: Orsak till att inte ha rest under den aktuella resdagen (n=79-2 074).
(NOT: Ej vagda resultat.)
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4. Trafikarbetets fordelning

| detta kapitel beskrivs hur det totala trafikarbete som regionens
invanare genererar, i form av person-kilometer eller person-timmar,
fordelas mellan olika fardslag och &renden.

4.1 Trafikarbetet fordelat pa fardmedel

Totalt reser invanarna i regionen mer an nio miljoner km varje dygn.

Resor med bil star for narmare 80 procent av det producerade trafikarbetet,
medan kollektivtrafiken endast utgor 17 procent.

Andelen trafikarbete producerat av bil stiger pa helgerna och star da for
87 procent. P& helgerna gors dock en stor del av resorna i form av
samakning, medan narmare tva tredjedelar av bilkilometrarna under
vardagarna gor av bilresor med en ensam férare i bilen.

0% 50% 100%

GENOMSNITTLIG DAG (9 123 000 km) 37 mBuss

OTag
m Till fots

O Cykel

Genomsnittlig vardag (9 606 000 km) 28

H Bil, ensam

O Bil, flera

| OAnnat
Genomsnittlig helgdag (8 003 000 km) 5 || 25

Figur 4.1: Totalt producerat trafikarbete i person-km per dygn fordelat pa olika
fardmedel (n=3 479-16 404).
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Den 6vergripande bilden med bil som det helt dominerande fardmedlet ar
densamma i de olika kommunerna, men det finns vissa skillnader.

Bilen star for den jamforelsevis storsta delen i Lekeberg, dar hela 95 procent
av trafikarbetet ar bilgenererat. Lagst ar andelen i Degerfors dar
kollektivtrafiken star drygt trettio procent. | de flesta kommuner &r det
vanligare att man reser ensam i bilen, men i Ljusnarsberg, Askersund,
Hallefors och Laxa ser vi en hdgre andel samresande.

| Orebro star cykel och gang for sex procent av trafikarbetet, vilket &r betydligt
hogre &n i ndgon av de andra kommunerna.

0% 20%  40% 60%  80%  100%

HELA REGIONEN (9 123 000 km)

Askersund (487 000 km)

Degerfors (342 000 km)
Hallsberg (545 000 km) HBuss
Hallefors (248 000 km) BTag
ETill fots
Karlskoga (785 000 km) OCykel
Kumla (583 000 km) EBil, ensam
. OBil, flera
Laxa (254 000 km) A
OAnnat

Lekeberg (269 000 km)

Lindesberg (726 000 km)

Ljusnarsberg (309 000 km)

Nora (428 000 km)

Orebro (4 147 000 km)

Figur 4.2: Totalt producerat trafikarbete dver hela veckan per kommun, i person-km
per dygn fordelat pa olika fardmedel (n=214-16 404).
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Kvinnors och mans resande ar snarlikt, men en nagot stérre andel av
kvinnornas trafikarbete genereras av kollektivtrafik — 21 jamfért med

14 procent.
0% 20% 40% 60% 80% 100%
ALLA (9 123 000 km)
mBuss
oTag
mTill fots
mBil
O Annat

Kvinnor (4 111 000 km)

Figur 4.3: Totalt producerat trafikarbete av man och kvinnor 6ver hela veckan, i
person-km per dygn fordelat pa olika fardmedel (n=7 243-16 404)
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Langa resor pa 50 km eller langre star for hela 45 procent av de producerade
personkilometrarna.

Kortare resor pa 10 km eller mindre genererar endast 15 procent.

Bland resor som gérs med bil som ensam forare genereras narmare
30 procent av trafikarbetet av resor som ar under tva mil.

0% 20%  40%  60%  80%  100%
I I I
Alla fardmedel 12 17 45
| [ [ m0-1 km
Bil, ensam forare 16 19 36 m1-3km
| | | m3-5km
Bil, flera i bilen 52 m5-10 km
m10-15 km
Buss m15-20 km
@20-30 km
. ©30-50 km
Te O0>50 km
Cykel

Figur 4.4: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) fordelat pa resans langd och
fardmedel (n=33-16 404).




4.2 Trafikarbetet fordelat pa arenden

Allra flest person-kilometrar produceras av pendling till arbetet, med runt en
femtedel. Da &ar resor direkt hem fran arbetsplatsen vid resdagens slut
exkluderade. Dessa ligger under posten "hemresor”. Vid arbets- eller
skoldagens slut gors vid 56 procent av resorna ett eller flera arenden pa
hemvéagen.

Efter arbetsresor produceras det storsta antalet person-kilometrar av
fritidsresor (13 procent exkl. hemresor) och resor till skola/studier (9 procent).

Under helgerna produceras overlagset mest trafikarbete av fritidsresande,
sasom nojen, idrott eller att traffa vanner. | andra hand inkopsresor.

0% 50% 100%

GENOMSNITTL. DAG (9 123 000 km) 43 B Arbete

O Tjanstedrende
O Skola

O Hamta/lamna
Genomsnittlig vardag (9 606 000 km) 41 m Inkop

@ Vard

O Fritid

O Hemresa

Genomsnittlig helgdag (8 003 000 km) 48

Figur 4.5: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) fordelat pa resans arende
(n=3 479-16 404).
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0% 50% 100%

Arbete (1599 000 km)
Tjanstedrende (713 000 km) m0-1km
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Skola (277 000 km) m3-5km
m5-10 km
Hémta/lamna (354 000 km) ®10-15 km
m15-20 k
Inkdp (553 000 km) m
©20-30 km
Vard (103 000 km) ©30-50 km
O0>50 km
Fritid (1 104 000 km)
Hemresa (3 541 000 km)

Figur 4.6: Totalt trafikarbete (person-km per dygn) fordelat pa resans langd och
arende (n=308-2 655)

Korta, respektive langa resors andel av de producerade person-kilometrarna
skiljer sig avsevart beroende pé resans arende. Tydligast skiljer sig
tjansteresor, dar ndrmare 80 procent av det producerade trafikarbetet
kommer frén langa resor — fem mil eller langre.

Aven bland fritidsresorna star langa resor for en stor del av trafikarbetet.

Det motsatta forhallandet galler for inkdpsresor och for att hamta och lamna
barn/andra personer. Bland inkdpsresorna produceras mer an halften av
resorna som ar under tva mil.
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4.3 Spenderad restid

Invanarna i regionen tilloringar 190 000 h varje dygn under forflyttning.
(Raknat "dorr till dorr”, dvs. aven de delar som sker till fots).

Det motsvarar genomsnitt ca 50 minuter per invanare (16—84 ar) och dag.
Mest tid laggs pa resor till arbetet, tatt foljt av resor till olika fritidsaktiviteter
och darefter inkbpsresor.

Under vardagarna laggs 58 procent av restiden pa pendling till arbete/
tjansteresor eller studier (antaget att hemresor fordelar sig pa motsvarande
arenden).

Pa helgerna laggs narmare 60 procent pa fritidsresande (samma antagande
om hemresor).

0% 20% 40% 60% 80% 100%

HELA VECKAN (190 000 h) 41 m Arbete

19 5 M 15
H Tjénstedrende
-- O Skola
O Hamta/ldmna
11 39 B Inkop
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O Fritid

Vardag (209 500 h)

O Hemresa

Helg (144 800 h) [ 29 45

Figur 4.7: Totalt restid (person-timmar per dygn) férdelat pa arenden
(n=3 479-16 404).
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5. Tillgang till bil

| detta kapitel beskrivs invanarnas tillgang till korkort och hushallens
biltillgang.

5.1 Korkort for personbil

Drygt 80 procent av invanarna (16 ar eller aldre) har korkort for personbil.
Andelen &r nagot hogre bland man an bland kvinnor.

Bland unga i aldern 20-24 ar har redan 71 procent skaffat korkort.

100

Totalt

Maén

Kvinnor

16-19 ar

20-24 ar

25-44 ar

45-64 ar

65-84 ar

Figur 5.1: Andel av populationen som har kérkort for personbil (%).
(n=204-7 470).
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5.2 Biltillgang

Narmare 90 procent av hushallen har tillgang till minst en bil. Det finns dock
stora skillnader i andelen bilfria hushall beroende pa aldern hos personerna i
hushallet. | hushallen med personer 20—24 ar ar narmare en tredjedel bilfria,
jamfort med endast sju procent i hushall med personer i 6vre medelaldern,
antagligen personer som flyttat hemifran, men inte skaffat egen bil.

Bland pensionarshushallen 6kar andelen bilfria hushall nagot igen, till drygt

var tionde.
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Totalt | 12 | a7
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. [ [ m 2 eller fler bilar
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25-44&r 14 | l 44 l
45648 |7 | l 43 l
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Figur 5.2: Andel hushall med tillgang till bil, inkl. leasing- eller formansbil

(n=1 175-7 406).
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6. Fardmedelsval

| detta kapitel beskrivs invanarnas nyttjande av olika fardmedel och

resornas férdelning mellan dessa.

Lashjalp: Definition av begreppet "huvudfardsatt”

| resdagboken fanns mojlighet att for varje forflyttning ange ett eller flera olika

fardmedel, t.ex. om man gér forst gér till busshallplatsen, sedan tar bussen till

stationen och darefter fortsatter med tag. Vid sammanstalliningar av totala

fordelningar mellan fardmedel har ett huvudfardsatt tilldelats varje resa, t.ex. réknas
en resa med bil och buss som en bussresa och en resa med gang och bil som en

bilresa.

Fardsatten har rankats enligt foljande ordning:

flyg > tdg > buss > taxi > bil > mc > moped > fardtjanst > cykel > till fots > annat

6.1 Fordelning 6ver huvudfardsatt

Sett till andelen resor dominerar bil som fardmedel — tva av tre resor gors

med bil.

Kollektivtrafiken star fér en liten andel av resorna — endast atta procent gors
med buss eller tdg. Pa helgerna ar bilens dominans &nnu stérre — da gors
narmare tre av fyra resor med bil och endast fem procent med kollektivtrafik.
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Kvinnor
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oOTéag
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Figur 6.1: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt (n=223-16 404).
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Det finns tydliga skillnader mellan olika aldersgrupper. Framfor allt skiljer sig
de yngres fardmedelsval genom att de i hdgre utstréackningen forflyttar sig
med buss, cykel eller till fots. Gruppen upp till 19 ar gér 6ver 40 procent av
sina resor med kollektivtrafik.

6.2 Fordelning 6ver huvudfardsatt — skillnader mellan kommuner
| hela regionen gors 65 procent av resorna med bil.

Andelen resor som genomfors med bil som huvudfardmedel skiljer sig starkt
mellan de olika kommunerna. Klart lagst andel bilresor gors i Orebro. Hogst

andel av resorna goérs med bil i Lekeberg, Askersund, Ljusnarsberg och

Hallsberg.
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Figur 6.2: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsétt efter hemkommun

(n=214-16 404).
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Fler bilresor gérs som ensam férare, &n med flera i bilen.

Sett till andelen resor med bil sa har Ljusnarsberg hogst andel samakning —
55 procent av bilresorna. Andelen ar lagst i Laxa — 37 procent.
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Figur 6.3: Andel resor (%) med bil som huvudfardmedel uppdelat pa ensam forare,
respektive flera i bilen, efter hemkommun (n=214-16 404).
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6.1 Fordelning 6ver huvudfardséatt — resor helt inom kommunen
Sett till resor helt inom respektive kommun, star gang- och cykeltrafik for en
hogre andel — mellan 17 procent i Nora till knappt 40 procent i Orebro.

Andelen kollektivtrafik ar lag i samtliga kommuner, endast fyra kommuner
(Orebro, Degerfors, Karlskoga och Lindesberg) nar upp till fem procent.
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1 1 1 1 i
Askersund | I 88
Degerfors
Hallsberg
Héllefors
mBuss
Karlskoga OTag
ETill fots
Kumla O Cykel
mBil, ensam
Laxa @ Bil, saméaker
O Moped/MC
Lekeberg O Annat/okéant
Lindesberg
Ljusnarsberg
Nora
Orebro

Figur 6.3: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsétt for resor helt inom
respektive kommun. (Bas: Resor helt inom respektive kommun.).
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6.3 Fordelning over huvudfardsatt — skillnader efter avstand till
arbetsplatsen

Det finns ett starkt samband mellan resans langd och invanarnas val av
fardmedel for sin arbetspendling.

Har man under tre kilometer till arbetet valjer man oftast att ga eller cykla till
arbetet.

For avstand om 3-5 kilometer ar bil det vanligaste fardmedlet, men
fortfarande gors 35 procent av resorna med cykel eller till fots.

Ar avstandet éver fem km dominerar bil stort, medan runt fem procent av
resorna gors med kollektivtrafik.
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Figur 6.4: Huvudfardsatt till arbetet efter uppskattad reslangd. (Bas: Alla resor med
resa till arbetet som arende.)
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6.4 Val av fardsatt efter tillgang till parkering

Det finns ett samband mellan tillgang till, och kostnad for, parkering vid
arbete/skola och val av fardmedel.

Bland dem som har tillgang till gratis parkering gors tre av fyra resor med bil.
Ar parkeringen avgiftsbelagd &r motsvarande andel ca 40 procent.

Finns ingen parkering vid arbetet/skolan gdérs 37 procent av resorna med bil,
medan 22 procent gérs med kollektivtrafik.
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Figur 6.5: Fardsatt till/fran arbetsplats/skola efter tillgang till parkering (n=388-5 408).

Region Orebro lan Resvaneundersokning i Orebro lan | Datum: 2017-05-17

33 (78)



6.5 Val av fardsatt efter narhet till narmaste busshallplats

Personer som har narmare frAn hemmet eller arbete/skola till en busshallplats

reser i lagre grad med bil.

Framfor allt ersétts bilresorna med gang och cykel, inte med kollektivtrafik,

dvs. det ar snarare avstandet till arbetet/skolan totalt &n avstandet till
hallplatsen som gor att farre resor gérs med bil.

20% 40% 60% 80% 100%

Mindre &n 100 meter

mBuss
100-500 meter OTéag
mTill fots
501 meter-1 km O Cykel
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Figur 6.6: Fardsatt efter narhet till busshallplats fran bostaden (n=271-7 045).
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Figur 6.7: Fardsatt efter narhet till busshallplats fran arbets-/studieplats
(n=191-3 792).
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6.6 Mojlighet att ersatta bilresor med kollektivtrafik

Av de vardagliga bilresorna tror bilresenarerna att atminstone en knapp
fijardedel skulle kunna gdras med kollektivtrafik istéllet. Drygt halften tror inte
det gar att géra med buss eller tag.

Fritidsresorna &r nagot lattare att ersatta med kollektivtrafik.
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Figur 6.8: Mgjlighet att géra den aktuella resan med kollektivtrafik isf. med bil
(n=108-3 078).




7. Arende

| detta kapitel beskrivs 6vergripande hur resandet i regionen férdelar

sig mellan olika &renden for resorna.

Lashjalp: Klassificering av arenden

Alla @&renden har klassificerats i nio olika kategorier (exkl. hemresor), samt annat.
| "vard” ingar besok till alla typer av vardgivare, t.ex. vardcentraler, sjukhus eller
tandlakare. | fritid ingar olika typer av fritidsaktiviteter, ndjen, motion eller traffa
vanner. "Semester” innebar fritids- eller semesterresa med Gvernattning pd annan

ort.

7.1 Arende

Strax under hélften av resorna (47 procent) under vardagarna &r resor till eller
fran arbete och studier, eller tjansteresor. Darefter foljer inkbpsresor, samt
resor till olika fritidsaktiviteter (t.ex. ndjen, motion eller vanner), som star for
runt en femtedel av antalet genomforda resor vardera. P& helgerna dominerar
fritidsresande — narmare halften av resorna, f6ljt av inkdpsresor som star for

runt en fjardedel.

Bland aldre 6ver 65 ar &r fritids- och inképsresor de vanligaste bade pa

vardagar och helger.
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Figur 7.1: Resornas fordelning mellan olika arenden, exkl. hemresor (n=223-16 404).
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7.2 Fardsatt och arende
Typ av arende paverkar val av fardmedel.

Skolresor avviker da de till storsta delen gérs med kollektivtrafik, foljt av cykel
och till fots. Bil dominerar alla andra &renden, men det &r extra tydligt for
tjansteresor och for att hamta lamna, dar bilen star fér 6ver 80 procent av

resorna.
20% 40% 60% 80% 100%
HELA VECKAN
VARDAG
Arbete
Tjénsteédrende B Buss
Skola OTég
Hamta/I4 .
am am[1a mTill fots
Inkdp
Vard O Cykel
Fritid mBil
OAnnat
HELG
Arbete
Hamta/lamna
Inkop
Fritid
Figur 7.2: Anvant fardsétt for olika typer av arenden (n=25-16 404).
0% 20% 40% 60% 80%
VARDAG
B Arbete
Bil e
E Tjanstedrende
Buss OSkola
Cykel O Hamta/lamna
HELG oVard
Bil o Fritid
Buss O Semester
Cykel OAnnat
Till fots

Figur 7.3: Arendefordelning for resor med olika fardsatt (n=64—8 081).
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8. Reslangd och restid

| detta kapitel beskrivs hur resandet fordelas efter resornas langd i km
och restid i minuter.

8.1 Reslangd

Medianresan ar endast fem km lang — och for samtliga typer av arenden
ligger den inom intervallet 57 km.

Medellangden for resorna ar langre, ca 15 km da medianen pa paverkas av
att de flesta resor ar korta.

Tjanstearenden ar Klart langst, foljt av arbetspendling. De kortaste resorna ar
inkdpsresor och fritidsresor pa vardagarna.

Overlag gors langre resor pa helgerna an pa vardagarna. Den genomshnittliga
helgresan ar nio km langre &n vardagsresan.

50 km

VARDAG
Tjanstedrende
Arbete

Vard

Skola
Hémta/lamna

m Km (medel)

Inkdp O Km (median)

Fritid

HELG
Arbete
Fritid

Inkop

Figur 8.1: Arende och uppskattad reslangd i km, medelvarde (n=193-12 897).
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20% 40% 60% 80% 100%

Totalt
Bil, ensam forare m0-1km
m1-3km
Bil, flera i bilen m3-5 km
m5-10 km
MC, moped
m10-15 km
Buss m15-20 km
0 20-30 km
Tag 0 30-50 km
0>50 km

Cykel

Till fots

Figur 8.2: Fardmedel och uppskattade reslangder i km (n=33-16 404).

Bil och buss anvands till saval korta som langa resor. Bland tagresorna ar de
flesta 6ver tva mil langa, medan 60 procent av forflyttningarna till fots ar
maximal en km langa.

Tjansteresor utgors till hogre del av langre resor, medan inkdp generellt &r
kortare resor.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
VARDAG
Arbete
Tjanstedrende mO-1 km
Skola m1-3km
Hémta/lamna =35 km
':/:c;z 510 km
Eritid m10-15 km
Aterresa till hemmet 815-20 km
@20-30 km
HELG O 30-50 km
Arbete O0>50 km
Inkdp
Fritid
Aterresa till hemmet

Figur 8.3: Arende och uppskattade reslangder i km (n=193-12 897).
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8.2 Restid

Medelresan varar 24 minuter pa vardagar och nagot langre pa helger.
Medianresan ar 15 minuter bade vardagar och helger.

De langsta resorna ar tjansteresor, men aven resor fran och till studier ar i
medeltal klart langre &n genomsnittsresan.

Inkdpsresor och resor for att hdmta och lamna ar de kortaste resorna.
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Fritid
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Figur 8.4: Arende och uppskattad restid i minuter (n=193—-12 879).
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0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bil, ensam forare

Bil, flera i bilen

E<9min
Buss m9-19 min
@ 20-30 min

O>30 min

Tag

Cykel

Till fots

Figur 8.5: Fardmedel och uppskattade restider i min (n=33-16 404).

Tva av tre bilresor ar under 20 minuter langa. Bussresor ar betydligt langre;
Over halften av bussresorna varar minst en halvtimme.

Over en tredjedel av skolresorna varar ocksé éver en halvtimme.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

VARDAG

Arbete
Tjanstedrende

Skola

Hémta/lamna

Inkop

Vard

Fritid

Aterresa till hemmet

E< 9 min
m9-19 min
= 20-30 min
O0>30 min

HELG

Arbete

Inkop

Fritid

Aterresa till hemmet

Figur 8.6: Arenden och uppskattade restider i minuter (n=193-12 897).
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Tabell 8.1: Median- och medelresa, antal resor och trafikarbete (n=214-16 404).

langd
km

Totalt
Askersund
Degerfors 23,4
Hallsberg
Hallefors 24,9
Karlskoga
Kumla 15,4
Laxa
Lekeberg 22,7
Lindesberg
Ljusnarsberg 33,0
Nora
Orebro 14,3
Méan 20,5
Kvinnor
16-24 ar 14,4
25-44 ar
45-64 ar 19,5
65-84 ar

Medelresans

Medianresans
langd

km

8,2

4,0

6,0

20,0

8,0

4,2

6,0

5,0

5,0

Antal
resor totalt

15 000

9 000

38 000

13 000

8 000

288 000

260 000

84 000

226 000

Trafikarbete

totalt

erson-km

342 000

248 000

583 000

269 000

309 000

4 147 000

4 971 000

1272 000

4 143 000

Medelresan i regionen som helhet ar ca 17 km. Medelresans langs skiljer sig
avsevart mellan de olika kommunerna. Medelresan for invanarna i Orebro och
Karlskoga ar endast 14 km, jamfért med 33 km i Ljusnarsberg.

Mans resor ar i genomsnitt langre &n kvinnors resor.
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8.3 Researbetets fordelning 6ver dygnet och fardmedel

Figurerna visar hur samtliga resminuter fordelar sig 6ver dygnet, fran kl. 00.00
till kl. 23.59 dver vardagar, respektive helgdagar — uppdelat pa olika
fardmedel.

20000

18000

16000

14000

12000

10000

8000

6000
‘
4000

2000 M\
0

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
m Kollektivt = Cykel mBil mTill fots, annat

Figur 8.7: Researbetets fordelning dver vardagsdygn. Antal personer pa resande fot
med olika fardmedlen fran kl. 00.00 till kl. 23.59, vardagar (n=12 897).

Vardagsresandet kan delas in i fyra faser efter researbetets intensitet. Forst
en puckel under morgontimmarna, ca kl. 05.30 till kl. 09.00. Denna f6ljs av en
period med medelhdgt resande dagtid fram till 15.30-tiden pa eftermiddagen.

Déarefter kommer en andra puckel som & som mest intensiv mellan kl. 15.30
fram till 18-tiden for att darefter sakta avta allt mer mot de mindre
trafikintensiva nattimmarna.
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Trafikarbetet har ett annat tidsmonster under helgerna. Har finns inte de tva
tydliga hogtrafikperioder som kédnnetecknar vardagsresandet.

Helgresandet ar snarare puckelformat, med den mest intensiva perioden
dagtid, mellan kl. 09.00 till kl. 19.00. Aven kvallsperioden fram till 22-tiden star
for en betydande andel av helgresandet.
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m Kollektivt = Cykel mBil mTill fots, annat

Figur 8.8: Researbetets fordelning éver helgdygn. Antal personer pa resande fot med
olika fardmedlen frén kl. 00.00 till kl. 23.59, helger (n=3 479).
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9. Resestrommarnai regionen

| detta kapitel beskrivs vart regionens invanare reser — var de stora
resestrommarna gar och hur de fordelar sig pa olika typer av
fardmedel.

Lashjalp: Resestrommar pa kartorna
Tjockleken pa strecken som representerar resestrommarna ar proportionerligt till
antalet resor pa varje stracka. Nedan exempel fran fig. 9.1 for att ge en bild av hur
manga resor streck av olika tjocklek motsvarar (for antal resor hanvisas i 6vrigt till
resematrisernay):
msmssssmm = 5 000 resor/dygn
=1 000 resor/dygn
=100 resor/dygn

Granser for hur sméa resestrommar som redovisas skiljer sig av pedagogiska mellan
frén karta till karta, men anges i anslutning till respektive karta.

=

FJUGESTA

GARPHYTTAN

VINTROSA




9.1 Resestrommar mellan kommuner

Kartan visar var de storre resestrommarna éver kommungréanser gar i
regionen. De storsta resestrommarna ar (>4 000 resor/dygn):

e Orebro < Kumla 12 000 resor/dygn
o Orebro < Hallsberg 8 700 resor/dygn
o Orebro < Lindesberg 7 900 resor/dygn
e Orebro < Lekeberg 4 700 resor/dygn
e Orebro < Nora 4 600 resor/dygn
o Orebro < Karlskoga 4 100 resor/dygn
e Kumla < Hallsberg 4 100 resor/dygn

Figur 9.1: Invanarnas resor mellan regionens kommuner Streckens tjocklek ar
proportionerlig till antal resor.
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10. Bakgrundsfragor

| detta kapitel beskrivs hur befolkningen i regionen fordelas sig pa ett

antal sociodemografiska faktorer.

10.1 K6n och alder

Tabell 10.1: Kon och alder (exkl. ej svar

Total (%) Man (%) Kvinnor (%)

n=7 470 n=3 352 n=4 036
16-19 ar 8 9 7
20-24 ar 8 7 9
25-44 ar 21 21 22
45-64 ar 39 39 39
65-85 ar 23 24 22
Summa 100 100 100

10.2 Sysselséttning

Totalt 69 % av invanarna i regionen (16—84 ar) arbetar eller studerar. Runt var

fijarde &n pensionar.

Tabell 10.2: Huvudsaklig sysselsattning (exkl. ej svar)

Andel (%)
n=7 470

Forvarvsarbetar (inkl. egen foretagare) 55
Studerar 14
Sjukskriven (mer &n sex manader)
Foraldraledig
Arbetssdkande (inkl. praktikplats eller liknande)
Alderspensionar/sjukpensionar 26
Annan 1
Summa 100
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10.3 Bostadstyp

Narmare tre av fyra invanare bor i flerbostadshus och en dryg fjardedel i
fristdende en- eller tvafamiljshus.

Tabell 10.3: Bostadstyp (exkl. ej svar)

Andel (%)

n=7 470
Flerbostadshus 73
Fristaende en- eller tvafamiljshus 27
Radhus/kedjehus 0
Annan typ av bostad 0

Summa 100




11. Resandet mellan tatorter

| detta kapitel beskrivs hur resandet ser ut inom och mellan ett urval av
regionens tatorter. Resultat redovisas for tatorter som erhallits >50 svar

i undersdkningen.

11.1 Regionens tatorter

Tabellen nedan visar folkmangden (alla aldrar) och antalet svar fér regionens

tatorter.

Tatorter for vilkka mer an 50 svar erhallits i undersékningen ar fetmarkerade.
For dessa 14 tatorter redovisas resultat pa tatortsniva.

Tabell 11.1: Folkmangd och erhallna svar per tatort

Folkméangd Svar i RVU
(antal)! (antal)
Askersund (Askersund) 3997 120
Asbro (Askersund)? 1321 36
Degerfors (Degerfors) 7 160 201
Hallsberg (Hallsberg) 7122 175
Palsboda (Hallsberg)?2 1522 46
Hallefors (Hallefors) 4 530 102
Grythyttan (Hallefors)? 891 14
Karlskoga (Karlskoga) 27 084 614
Kumla (Kumla) 14 062 352
Laxa (Laxd) 3 064 92
Fjugesta (Lekeberg)? 2 033 47
Lanna (Lekeberg)? 537 23
Lindesberg (Lindesberg) 9 149 211
Fellingsbro (Lindesberg)? 1384 43
Frévi (Lindesberg) 2516 81
Stora (Lindesberg) 1933 55
Kopparberg (Ljusnarsberg) 3016 68
Nora (Nora) 6 526 214
Orebro (Orebro) 115 765 2 950
Ekeby-Almby (Orebro) 1271 69
Garphyttan (Orebro)? 1619 43
Odensbacken (Orebro)? 1374 48

1. Alla &ldrar.

2. Resultat for tatorter med <50 svar sarredovisas inte.
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Figur 11.1: Téatorter i Region Orebro.
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11.2 Antal resor

Andelen som rest en vanlig vardag varierar fran under 70 procent i Hallefors

och Kopparberg, till som hogst 84 procent i Orebro, Ekeby-Almby och

Lindesberg.

Tabell 11.2: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor
— vardagar (n=55-2 950).

Askersund

Degerfors

Hallsberg

Hallefors

Karlskoga

Kumla

Laxa

Lindesberg

Frovi

Stora

Kopparberg

Nora

Orebro

Ekeby-Almby

Andel som

rest

72 %

66 %

78 %

84 %

80 %

78 %

84 %

Resor per
dag for alla
individer

2,1

1,6

2,4

2,6

2,6

2,2

3,0

Resor per
dag for
individer

som rest

2,9

2,4

3,1

3,1

3,2

2,8

3,6

Totalt antal
individer
som reser

er da

4 200

2200

8 600

5 800

1400

4 400

1700

Totalt antal
resor per

dag

8 900

3 600

20 900

15 200

3 600

9 600

5200
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11.3 Trafikarbete och reslangder

Det mesta trafikarbetet som genereras ar av bil for invanarna i samtliga
tatorter. Bilens andel av varierar fran 56 till 95 procent.

Storst andel bil ar det i Stora, Askersund och Ekeby-Almby.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
1 1 1 I I
Askersund : 49
Degerfors )
Hallsberg
Héllefors
Karlskoga EBuss
Kumla OTag
mETill fots
Laxa O Cykel
Lindesberg EBil, ensam
o oOBIl, flera

Frovi

OAnnat
Stora
Kopparberg
Nora
Orebro
Ekeby-Almby

Figur 11.2: Totalt producerat trafikarbete over hela veckan genererat av invanarna i
tatorten, i person-km per dygn fordelat pa olika fardmedel (n=55-1 286).
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Medelresans langd varierar fran 12,6 km till drygt 30 km.

Kortas medelresor gor invanarna i Orebro. Langst medelresa invanarna i
Lindesberg.

Tabell 11.3: Median- och medelresa, antal resor och trafikarbete — alla dagar
(n=111-7 129).

Medelresans Medianresans Antal
langd langd resor totalt

Askersund

Degerfors

Hallsberg

Hallefors

Karlskoga

Kumla

Laxa

Lindesberg

Frovi

Stora

Kopparberg

Nora

Orebro

Ekeby-Almby 19,3 9,5 4300
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11.4 Fordelning 6ver huvudfardsatt

Aven om majoriteten av alla resor gérs med bil, finns det stora skillnader

mellan tatorterna.

Orebro har lagst andel bilresor; dar gérs endast 47 procent av resorna med
bil. Gang och cykel star tillsammans for Gver 40 procent av invanarnas resor.

| andra andan av skala aterfinns Ekeby-Almby och Stord. Invanarna i dessa

orter gor narmare 90 procent av sina resor med bil.

HELA VECKAN [ E) 36 29

Askersund

Degerfors

Hallsberg

Hallefors
Karlskoga
Kumla 9 | 25
Laxa
Lindesberg
Frovi

Storé

Kopparberg

Nora

Orebro  JERNETE 30
I R S S

Ekeby-Almby [JEIE 60 | 21 P

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Buss

oOTag

mETill fots
OCykel

m Bil, ensam

@ Bil, samaker
OMoped/MC
OAnnat fardsatt

Figur 11.3: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt — alla dagar
(n=111-16 404).
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11.5 Tillgang till bil
Mellan 78 och 94 procent av hushallen har tillgang till minst en bil. | regionen
som helhet har 88 procent av hushallen tillgang till bil.

Storst andel bilfria hushall finns i Orebro, Hallefors och Laxa.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
HELA REGIONEN 12 | I 47 I I I |
Askersund |15 | 41
Degerfors 2 | | 49
Hallsberg 9 | | 49
Hallefors [ 22 I |
Karlskoga 12 | I @ Ingen bil
Kumla [6] — 5 1 bil
Laxd |22 I| m 2 eller fler bilar
Lindesberg 9 | I 54
Frovi (000 47
Stord B39
Kopparberg 10 | | 35
Nora [THAT] 45
Orebro |18 |I
Ekeby-Almby [7] 2fs

Figur 11.4: Andel hushall med tillgang till bil, inkl. leasing- eller formansbil
(n=55-7 406).

11.6 Resestrommar mellan regionens tatorter

Kartan pa nasta sida de storsta resestrommarna mellan regionens téatorter.
Den mest trafikerade straket gar mellan Orebro och Kumla, med narmare
8 000 resor dagligen.

Darefter foljer straken Orebro—Ekeby-Almby (3 500 resor), Orebro—Hallsberg
(3 400 resor), Orebro—Karlskoga (3 400 resor), Orebro—Lindesberg

(3 000 resor), Orebro—Nora (2 900 resor), Karlskoga—Degerfors (2 400 resor),
Orebro—Garphyttan (2 200 resor) och Kumla—Hallsberg (2 000 resor).
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Figur 11.5: De storsta resestrdmmarna mellan tatorter i regionen.
Strémmar med <100 resor/dygn visas ej pa kartan.
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12. Karlskoga

| detta kapitel beskrivs hur resandet ser ut hos invanarna i de tre
stadsdelarna i Karlskoga tatort.

Resultat sarredovisas inte for mindre delgrupper, sasom kon, alder
eller helgdagar, da urvalsgrupperna ar sma och resultaten statistiskt
osakra.

Figur 12.1: Stadsdelar i Karlskoga téatort.
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12.1 Stadsdelar i Karlskoga
Tabellen nedan visar antalet svar per stadsdel i Karlskoga.

Tabell 12.1: Stadsdelar i Karlskoga

Svar i RVU
(antal)
KARLSKOGA TATORT 614
Vaster/sydvast 189
Centrum/norra 246
Ostra 179

12.2 Individernas resande
Drygt atta av tio Karlskogabor reser varje vardag.
Andelen ar hogst i centrum/norra stadsdelarna.

Tabell 12.2: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor
— vardagar (n=328-614).

Andel som Resor per dag | Resor per dag
rest for alla for individer
individer som rest
Karlskoga tatort 82 % 2,5 3,0
Vaster/sydvast 77 % 2,5 3,3
Centrum/norra 85 % 2,5 2,9
Ostra 82 % 2,4 3,0
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12.3 Trafikarbete och reslangder

Av invanarnas genererade trafikarbete star bilen for 72 procent. Invanarna i
de vastra/sydvastra och Ostra stadsdelarna genererar en hégre andel trafik-
km med kollektivtrafik jamfért med centrum/norra stadsdelarna.

Medelresan ar 13,1 km och medianresan fyra km.

KARLSKOGA TATORT

Vaster/sydvést

Centrum/norra

Ostra

0% 20% 40% 60% 80%

100%

W Buss
DTag
mTill fots

OCykel

H Bil, ensam
O Bil, flera
OAnnat

Figur 12.2: Totalt producerat trafikarbete dver hela veckan per stadsdel, i person-km
per dygn fordelat pa olika fardmedel (n=385-1 286).

Tabell 12.3: Median- och medelresa, antal resor och trafikarbete (n=179-614).

Medelresans langd Medianresans langd
(km) (km)
KARLSKOGA TATORT 13,1 4,0
Vaster/sydvast 12,5 4,0
Centrum/norra 12,2 3,0
Ostra 14,9 5,0
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12.4 Tillgang till bil

Narmare nio av tio hushall i Karlskoga tatort har tillgang till minst en bil.
Andelen hushall utan bil ar lagst i de 6stra stadsdelarna.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
i i i ' |
KARLSKOGA TATORT | 12 51

4 @ Ingen bil
Vaster/sydvést 16 51 albil

| | | m 2 eller fler bilar
Centrum/norra | 14 55

- | |

Ostra |5 46
J T T

Figur 12.3: Andel hushall med tillgang till bil, inkl. leasing- eller formansbil
(n=179-614).

12.5 Fordelning 6ver huvudfardsatt

Invanarna i tatorten gor sju av tio resor med bil. | Centrum/norra stadsdelarna
gors flest gang- och cykelresor (26 procent), medan andelen bussresor &r
hogst for invanarna i de ostra stadsdelarna.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
I Il Il Il i

KARLSKOGA TATORT 25

mBuss

OTag
ETill fots
OCykel

Vaster/sydvast mBil, ensam

@ Bil, samaker

Centrum/norra  §5 OMoped/MC
O Annat fardsatt

Figur 12.4: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt (n=385-1 286).
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12.6 Resestrommar

Flest resor gors inom centrum/norra stadsdelarna, ca 7 200 resor/dygn, foljt
av fran centrum/norra till omraden utanfor tatorten.

Tabell 12.4: Resestrommar mellan stadsdelar i Karlskoga

Vaster/sydvast 2850

Centrum/norra 5421 7 164

Ostra 2486 3970 2037

Utanfor staden 4763 6777 3148

Okdnd 3057 5243 21902

BJ1SO

seaphsfiaisen
ELIOU/LUNIIUSD

NORR/CENTRUM | ./

& /A STER/SYDVAST S OSTER

Degerfors

Figur 12.5: Resestrémmar mellan stadsdelarna i Karlskoga tatort.
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13. Kumla

| detta kapitel beskrivs hur resandet ser ut hos invanarna i de tva
stadsdelarna i Kumla tatort.

Resultat sarredovisas inte for mindre delgrupper, sasom kén, alder
eller helgdagar, da urvalsgrupperna ar sma och resultaten statistiskt
oséakra.

Jamforelser gors aven pa kommunniva med den resvaneundersokning
som genomférdes i Kumla kommun 2011.

Kumla kommun
Omradesindelning RYU 2011 e

% e Rod=Norra Kumla tatort
- Gul=Sadra Kumla tatort
Blé=Kumla ytteromrédenflandsbygd

Figur 13.1: Stadsdelar i Kumla tatort.

13.1 Stadsdelar i Kumla
Tabellen nedan visar antalet svar per stadsdel i Kumla tatort.

Tabell 13.1: Stadsdelar i Kumla

Svar i RVU
(antal)
KUMLA TATORT 352
Kumla norra 111
Kumla sddra 241
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13.2 Antal resor

En vanlig vardag gjorde strax under 80 procent av invanarna en resa.
Andelen var hogre i de norra jamfért med de sédra stadsdelarna.

Tabell 13.2: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor
— vardagar (n=71-524).

Andel som rest | Resor per dag | Resor per dag

for alla for individer

individer som rest
Kumla kommun (2017) 77 % 24 31
Kumla kommun (2011) 81 % 2,8 3,5
Kumla tatort 78 % 2,4 3,1
Kumla norra 84 % 3,0 3,5
Kumla sédra 76 % 2,2 2,9

13.3 Trafikarbete och reslangder
Av det totala trafikarbetet som genereras av invanarna i Kumla tatort, star

bilen fér 80 procent.

Andelen som genereras av kollektivtrafik &r hogre i de sddra stadsdelarna.

O%

20% 40% 60%

80%

100%

Kumla tatort

37

43

34

B Buss
DTag

mTill fots
OCykel

H Bil, ensam
o Bil, flera
OAnnat

Figur 13.2: Totalt producerat trafikarbete dver hela veckan per stadsdel, i person-km
per dygn férdelat pa olika fardmedel (n=308-807).
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Av det trafikarbete som produceras av resor helt inom kommunen star bilen
for 82 procent, vilket ar pa samma niva som 2011. Buss star for tva procent,
jamfort med noll procent 2011.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mBuss
Inom Kumla kommun (2017) %5 f] .
OTag
ETill fots
O Cykel
mBil
Inom Kumla kommun (2011) k| 13 B Annat

Figur 13.3: Totalt producerat trafikarbete 6ver hela veckan inom Kumla kommun, i

person-km per dygn fordelat pa olika fardmedel (n=448).

Medelresan ar tolv km och medianresan fem km. For resor helt inom

kommunen ar medelresan knappt fyra km och medianresan drygt tva km

vilket &r snarlikt 2011.

Tabell 13.3: Median- och medelresa, antal resor och trafikarbete — vardagar

(n=224-358).

Medelresans langd Medianresans langd
(km) (km)

Inom Kumla kommun (2017) 3,7 2,3

Inom Kumla kommun (2011) 4,5 2,0

Kumla tatort 12,0 5,0

Kumla norra 9,2 3,0

Kumla sodra 13,8 5,0
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13.4 Tillgang till bil
Hela 95 procent av hushallen har tillgang till bil (93 procent 2011). | de norra
stadsdelarna har hela 98 procent tillgang till bil.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
i i
Kumla kommun (2017) |5 46
1 I I
Kumla kommun (2011) |7 39
o | | @ Ingen bil
Kumla tatort | 6 53 .
| 01 bil
m 2 eller fler bilar
Kumla norra 2 39
1 I I
Kumlasédra | 9 60
J I T

Figur 13.4: Andel hushall med tillgang till bil, inkl. leasing- eller formansbil
(n=111-352).

13.5 Fordelning 6ver huvudfardsatt

Invanarna i Kumla tatort gor tva av tre resor med bil. Drygt var fjarde resa ar
en gang- eller cykelresa.

Var tionde resa gor med kollektivtrafik, andelen &r hogre i de sédra jamfort
med de norra stadsdelarna.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kumla norra 3 14 .

Kumla sédra ZH n

Figur 13.5: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt (n=308-807).
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Jamfort med 2011 ars resvaneundersokning ar andelen resor inom
kommunen som gors till fots eller med cykel avsevart hdgre, bade pa
vardagar och pa helger.

0% 20% 40% 60% 80%  100%

VARDAGAR

Inom Kumla kommun (2017)

mBuss
Inom Kumla kommun (2011) OTég
ETill fots
HELGER o Cykel
mBil
Inom Kumla kommun (2017)
OAnnat

Inom Kumla kommun (lérdagar, 2011)

Inom Kumla kommun (s6ndagar, 2011)

Figur 13.6: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt. Jamforelser med 2011.
(n=358-892). For 2011 ingar tag under "annat”.
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13.6 Resestrommar

Den storsta resestrommen gar mellan de sodra stadsdelarna och omraden
utanfor tatorten, foljt av frAn de norra stadsdelarna till omraden utanfor.

Strommarna inom eller mellan stadsdelarna ar mindre.

Tabell 13.4: Resestrommar mellan tatorter i regionen.

Kumla sodra 3893

Kumla norra 2786 724
Utanfor 11414 5873
Okind 3634 1554

BJIPOS EJLUMY
BJJOU ejLUmy




14. Orebro

| detta kapitel beskrivs hur resandet ser ut hos invanarna i de 14

stadsdelarna i Orebro tatort.

Resultat sarredovisas inte for mindre delgrupper, sasom kon, alder

eller helgdagar, da urvalsgrupperna ar sma och resultaten statistiskt

oséakra.

Jamforelser gors aven pa kommunniva med den resvaneundersokning

som genomfoérdes i Orebro kommun 2011.

| i J

~ 1Howsts

~ ZLillan

i
3 Vivalla Lundby

_ 4 Hjarsta

) 5 Karlslund bostad

-\ &VEster

-:. 7 Centrum

|8 Ladugardsdngen Tybble

9 Brickebacken

10 Rynninge

11 Adolfsbers-Marieberg

12 Mosas

13 Almby NSsby

Figur 14.1: Stadsdelar i Orebro tétort.

14 Sarby
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14.1 Stadsdelar i Orebro
Tabellen nedan visar antalet svar per stadsdel i Orebro.

Tabell 14.1: Stadsdelar i Orebro

Svar i RVU
(antal)

Orebro tatort
City
Sorby 261
Lillan
Rynninge 225
Hovsta
Markbacken Rosta 524
Adolfsberg Marieberg
Ladugardsangen 208
Nasby Almby
Brickebacken 107
Mosas
Hjarsta 145
Vivalla Lundby
Karlslund 219
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14.2 Antal resor

Drygt atta av tio invanare i sdval kommunen som staden reser under en
vanlig vardag.

De reser i genomsnitt 3,2 resor per dag, vilket &r pa samma niva som 2011.

Tabell 14.2: Andel och antal av populationen som rest, samt antal resor
—vardagar (n=46-2 511).

Andel som rest | Resor per dag Resor per dag
for alla individer for individer

som rest

Orebro kommun (2017)

Orebro kommun (2011)

Orebro tatort

City

Sorby

Lilldn

Rynninge

Hovsta

Markbacken

Adolfsberg

Ladugardsangen

Nasby Almby

Brickebacken

Mosas

Hjarsta

Vivalla Lundby

Karlslund 80 % 2,6 3,2
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14.3 Trafikarbete och reslangder

Av det totalt producerade trafikarbetet star bilen for 72 procent, kollektivtrafik
for 19 procent och gang- och cykeltrafik for atta procent.

Det finns dock skillnader mellan de olika stadsdelarna med hogst andel
bilkilometrar bland de boende i Mosas och Lillan.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

36 2

Orebro tatort

City
Sorby
Lillan
Rynninge B Buss
Hovsta OTag
m Till fots
Markbacken Rosta BCykel
Adolfsherg Marieberg mBil, ensam
A oOBil, flera
Ladugardséngen
OAnnat

Né&sby Almby

Brickebacken

Mosas

Hjérsta

Vivalla Lundby

Karlslund

Figur 14.2: Totalt producerat trafikarbete 6ver hela veckan per stadsdel, i person-km per
dygn fordelat pa olika fardmedel (n=185-7 129).

Av det trafikarbete som produceras av resor helt inom kommunen star bilen
for drygt 70 procent, vilket ar en 6kad andel jamfort med 2011, da "annat
fardmedel, inkl. tag” stod for en storre andel. Andelen buss-, gang- och

cykelresor ar pa ungefar samma nivad som 2011.
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Figur 14.3: Totalt producerat trafikarbete 6ver hela veckan inom Orebro kommun, i

person-km per dygn férdelat pa olika fardmedel (n=6 261). For 2011 ingar tag i

"annat”.

Medelresan ar 13,9 km och medianresan fem km. For resor helt inom

kommunen ar medelresan sex km och medianresan 3,6 km vilket ar pa

ungefar samma niva som 2011.

Tabell 14.3: Median- och medelresa, antal resor och trafikarbete (n=140-5 059).

Medelresans langd Medianresans langd
(km) (km)

Inom Orebro kommun (2017) 6,0 3,6

Inom Orebro kommun (2011) 6,6 4,0

Orebro tatort 11,4 3,5

City 11,2 2,5

Sorby 12,0 3,0

Lillan 14,8 5,0

Rynninge 8,3 3,0

Hovsta 22,0 10,0

Markbacken Rosta 12,8 3,0

Adolfsberg Marieberg 12,0 5,0

Ladugérdséngen 5,5 3,0

Nasby Almby 12,8 3,0

Brickebacken 7.4 5,0

Mosas 15,3 9,0

Hjarsta 8,9 B

Vivalla Lundby 12,0 6,0

Karlslund 12,3 4,0

72 (78)

Resvaneundersokning i Orebro lan | Datum: 2017-05-17 Region Orebro l&n




14.4 Tillgang till bil
| hela kommunen har 85 procent tillgang till bil, vilket kan jamféras med
82 procent 2011.

Narmare var femte hushall har inte tillgang till bil. Adolfsberg Marieberg,
Lillds, Mosas och Hovsta avviker med avsevart hogre biltillgadng an vriga
stadsdelar. | dessa tre stadsdelar ar det aven en avsevart hogre andel som
har tva eller fler bilar i hushallet.
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Orebro kommun (2017) | 15 ] 51
. | | |

Orebro kommun (2011) | 18 | 54
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Figur 14.4: Andel hushall med tillgang till bil, inkl. leasing-=formansbil (n=80-2 950).
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14.5 Fordelning 6ver huvudfardsatt
Sett till antalet resor star gang- och cykeltrafik for hela 50 procent av resorna
och kollektivtrafiken for atta procent.

Andelen bilresor varierar stort beroende pa stadsdel, fran som lagst drygt
40 procent i Rynninge och City, till som hogst 88 procent i Mosas och
78 procent i Hovsta.
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OREBRO TATORT
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Rynninge OTag
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Figur 14.5: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt (n=80-2 950).
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Jamfort med 2011 har andelen gang- och cykelresor inom kommunen okat
saval pa vardagar som pa helger, medan andelen bilresor har minskat.
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VARDAGAR

Inom Orebro kommun (2017)

m Buss
Inom Orebro kommun (2011) OTag
m Till fots
HELGER o Cykel
” EBil
Inom Orebro kommun (2017) 0 Annat

Inom Orebro kommun (l6rdagar, 2011)
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Figur 14.6: Resornas fordelning mellan olika huvudfardsatt. Jamférelser med 2011.
(n=1 193-5 059).
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14.6 ResestrOmmar

De storsta resestrommarna gar inom fran City till omraden utanfér Orebro
tatort, med drygt 22 000 resor per dag, darefter foljer resor inom City (16 400
resor/dag), mellan City och Markbacken (11 800 resor/dag) och mellan
Markbacken och omraden utanfor tatorten (8 400 resor/dag).

S Karlslund bostad

6 Vaster

7 Centrum

8 Ladugirds3ngen Tybble
S Brickebacken

10 Rynninge

11 Adolfsberg-Marieberg
12 Mosas

13 Almby NEsby

14 Sarby

L L1
Figur 14.7: Resestrommar mellan stadsdelarna i Orebro tatort.
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Tabell 14.4: Resestrommar inom Orebro stad.

Resvaneundersokning i Orebro lan | Datum: 2017-05-17

City 16 355

Sarby 8330 | 2499

Lillan 2197 [ 598 800

Rynninge 5325 | 526 241 | 2314

Hovsta 1070 | 452 328 167 345

Markbacken 11813 3107 | 650 | 1075 | 351 [ 5900

Adolfsberg 4674 [ 1961 | 378 31T | 458 | 1556 | 3200

Ladugardsangen | 4421 | 2136 | 255 653 a1 1433 | 984 | 2768

MNasby Almby 3958 | 2612 | 145 919 181 | 1115 | 1465 | 2386 | 2 257

Brickebacken 1712 | 77 184 328 0 353 Ga4 578 | 1015 | 348

Mosas 2070 (1384 | 247 817 | 294 962 [ 1661 | 747 | 412 237 | 1174

Hjarsta 1821 | 639 124 314 113 | 1105 | 663 308 401 96 247 907

Vivalla Lundby 3135 | 612 762 958 62 | 2057 | 501 347 532 67 458 926 | 1468

Karlslund 3768 | 1748 | 425 700 2582 | 2609 [ 1021 | 8a2 614 165 785 833 887 | 1833

Utanfér staden | 22325| 6493 | 1961 | 2628 | 1254 | 8395 | 5537 | 3037 [ 4503 | 1948 | 6464 | 2479 | 3123 | 4120

Okand 6773|3383 | 1336 | 2652 [ 832 | 6656 | 2975 | 2627 | 2415 | 1555 | 1319 | 2551 | 2434 | 2428
z |z | & || 2|85 |5 |&|z|s5 |2 |2]5]|c¢t

= tRERE: =

Region Orebro l&n
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15. Bilaga: Enkéat och resedagbok
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ID-nr:

Enkat och resedagbok
(fran kl. 04.00 pa morgonen till 03.59 nasta dag)

resdag

Fyll garnai dina svar pa webben istéllet!
Webbadress (tank pa stora/sma bokstéaver): goo.gl/4hpZ2e

Ardu .2 O Kvinna O wman O Annan

Vilket ar ar du fodd? A

Vilken @r din huvudsakliga sysselsattning? (Ange endast ett alternativ.)

O Forvarvsarbetar (inkl. egen foretagare) | Arbetssokande (inkl. praktikplats eller liknande)
O Studerar | Alderspensionér/sjukpensionar
O Sjukskriven mer &n 6 mé&nader | Annan:

O Foraldraledig

I vilken typ av bostad bor du? (Ange endast ett alternativ.)
O Flerbostadshus (lagenhet) O Radhus/kedjehus

O Fristdende en- eller tvafamiljshus (villa) O Annan typ av bostad

Hur manga bilar har hushallet tillgang till? (Inkl. leasingbilar och formansbilar.)

O Ingen bil O 1 bil O 2 eller fler bilar

Hur du korkort for personbil? O Ja O Nej

Har du tillgang till parkering vid din arbetsplats/skola?

O Ja, gratis parkering | Ja, avgiftsbelagd parkering
O Ja, parkering som betalas av min arbetsgivare | Har inte tillgang till parkering

O Arbetar/studerar inte

Hur langt ar det till narmaste busshallplats fran...? (Om du inte vet, forsok uppskatta.)

Mindre an 100-500 501 meter- 1-2 km 2.5 km Mer 4n 5 km Arbetar/
100 meter meter 1 km studerar inte
... din bostad O O O O O O O
... din arbets-/studieplats O O O O O O O
Resedagbok

Har du gjort nagra forflyttningar under matdagen?

O Ja [0 Nej, jag var hemma hela dagen

Om du inte gjort nagra forflyttningar, vad var orsaken?

O  Hade inga speciella arenden O Funktionshinder
O Sjukdom O Arbetade/studerade hemma
OO0  vard av sjukt barn/foraldraledig O  Annan anledning:




Fyll'i dina forflyttningar fér matdagen

Forflyttning 1

Forflyttning 2

Din matdag finns angiven pa sid. 1

Ange platsen s& noga du kan. Ar det en
annan plats &n din bostad, sa anger du gata och
nummer, samt ort/stadsdel och kommun. Ar
platsen allmént kand récker det med att skriva
platsens namn, men glém inte att ange ort eller
stadsdel, t.ex. "Folktandvarden, Vasthaga,
Orebro”.

Ange klockslag med fyra siffror t.ex. 06:15.

Varje arende ar en ny forflyttning. Om du t.ex.
handlar eller hamtar/lamnar barn p& vag till/fran
arbete/studier s raknas detta som en egen
resa, som noteras i en egen kolumn.

Ange platsen sa noga du kan (se instruktion
ovan).

Ange alla fardsatt du anvant, aven
forflyttningar till fots eller med cykel.

Exempel: Om du gick till busshéllplatsen for att
sedan ta bussen, sa markerar du "till fots” och
"buss”

Ange klockslag med fyra siffror t.ex. 09:20.

Uppskatta ungefarligt avstand i km.

Skulle du kunna ha gjort resan med
kollektivtrafik istallet?

Glom inte hemresan!

Var bdrjade dagens forsta forflyttning?

[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dar forflyttning 1 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

O] Till bostaden

O Till arbetet

O Tjanstearende

O Till skola/utbildning

O Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

[ Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
O Fritids-/'semesterresa m. Overnattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Tjanstearende

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning

OOoOooOoOoooonO

Annat, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[J Egna bostaden
[ Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats) Nummer

Gata (eller kédnd plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O il fots O Buss
O cykel O Tag
J Moped, MC O Taxi
O Motorcykel O Fardtjanst

O] Bil, ensam férare [ Flyg
[ Bil, flerai bilen [ Annat

Vilket/vilka fardsétt anvande du?

O Till fots O Buss
O cykel O Tag
] Moped, MC O Taxi
O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

O Bil, fleraibilen [ Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur l&ng var forflyttningen: km

Hur lang var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den har resan med
kollektivtrafik?

O Ja O Kanske
O Nej O vet inte
O Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

O Nej Ja, fortsatt upptill

i nasta kolumn

Fler forflyttningar under dagen?

0 Nej Ja, fortsétt upptill

i nasta kolumn




Forflyttning 3

Forflyttning 4

Forflyttning 5

(startar dar forflyttning 2 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dar forflyttning 3 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dar forflyttning 4 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Tjanstearende

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
Annat, namligen:

OO0O0O0oOOoOoood

Vilket var ditt arende?

[ Till bostaden

O Till arbetet

O Tjanstearende

O Till skola/utbildning

O Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

[ Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
O Fritids-/semesterresa m. Overnattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O Till bostaden

O Till arbetet

O Tjanstearende

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning
Annat, namligen:

OOoOoOoooOod

Var avslutade du denna forflyttning?
[0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
O Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kand plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O cykel O Tag

0 Moped, MC O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

[ Bil, fleraibilen [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots O Buss

O cykel O Tag

O Moped, MC O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

[ Bil, flera i bilen O Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O cykel O Tag

[ Moped, MC O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

[ Bil, flera i bilen O Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur l&ng var forflyttningen: km

Hur l&ang var forflyttningen: km

Hur l&ng var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
[ Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den hér resan med
kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
O Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
[ et
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
(I )
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
(I )
i nasta kolumn

O Nej




Forflyttning 6

Forflyttning 7

Forflyttning 8

(startar dar forflyttning 5 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dar forflyttning 6 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

(startar dar forflyttning 7 slutade)

Hur dags startade du: (kl): :

Vilket var ditt arende?

Till bostaden

Till arbetet

Tjanstearende

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. 6vernattning
Annat, namligen:

OO0O0O0oOOoOoood

Vilket var ditt arende?

[ Till bostaden

O Till arbetet

O Tjanstearende

O Till skola/utbildning

O Hamta/lamna barn/annan person

O Inkdp (varor eller tjanster)

[ Besoka vard, tandvard etc.

O Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
O Fritids-/semesterresa m. Overnattning
O Annat, namligen:

Vilket var ditt arende?

O Till bostaden

O Till arbetet

O Tjanstearende

Till skola/utbildning

Hamta/lamna barn/annan person
Inkdp (varor eller tjanster)

Besoka vard, tandvard etc.

Fritid (t.ex. noje, idrott, traffa vanner)
Fritids-/semesterresa m. évernattning
Annat, namligen:

OOoOoOoooOod

Var avslutade du denna forflyttning?
[0 Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
[ Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Var avslutade du denna forflyttning?
O Egna bostaden
O Annan plats, namligen:

Gata (eller kand plats) Nummer

Gata (eller kénd plats) Nummer

Gata (eller kand plats) Nummer

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Stadsdel Ort Kommun

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O cykel O Tag

0 Moped, MC O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

[ Bil, fleraibilen [ Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots O Buss

O cykel O Tag

O Moped, MC O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

[ Bil, flera i bilen O Annat

Vilket/vilka fardsatt anvande du?

O Till fots ] Buss

O cykel O Tag

[ Moped, MC O Taxi

O Motorcykel O Fardtjanst
O Bil, ensam férare [ Flyg

[ Bil, flera i bilen O Annat

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur dags kom du fram: (kl): :

Hur l&ng var forflyttningen: km

Hur l&ang var forflyttningen: km

Hur l&ng var forflyttningen: km

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
O Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den hér resan
med kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
[ Reste redan kollektivt

Skulle du kunna gjort den hér resan med
kollektivtrafik?

O Ja O kanske
O Nej O vetinte
O Reste redan kollektivt

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
[ et
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt upptill
(I )
i nasta kolumn

O Nej

Fler forflyttningar under dagen?

Ja, fortsatt pa

L1 Nej ett tomt papper
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