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Sammanfattning

Under hésten 2020 genomférdes en resvaneundersékning bland Orebro kommuns
anstillda som viren 2019 bytte kontor frin Stadsbyggnadshusen pa Abylundsgatan,
till Citypassagen. Syftet med enkiten var att underséka de anstilldas resvanor och
om dessa forindrats sedan bytet av kontor. Totalt fick enkdten 260 svar vilket
innebdr en svarsfrekvens pa 65 %. Av de svarande var 61 % kvinnor och den
storsta delen var i aldrarna mellan 30-39 ar. Bland de svarande fanns 4
forvaltningar inom kommunen representerade, Stadsbyggnad (43 %), Tekniska
torvaltningen (22 %), Kultur- och fritidsférvaltningen (8 %), Miljokontoret (20 %).
Resterande 7 % angav “annan forvaltning” vilket till viss del antas vara
Kommunstyrelseforvaltningen.

De vanligaste firdmedlen till det tidigare kontoret pa Stadsbyggnadshusen i
Ornsro, var cykel (47 %) och bil (34 %). Férdelningen mellan firdmedel har
forindrats nagot sedan flytten till Citypassagen. De vanligaste firdmedlen ar
fortfarande cykel och bil, men férdelningen mellan dessa dr annorlunda. Andelen
som kor bil till Citypassagen har minskat till 21 % och andelen som cyklar har 6kat
till 52 %. Andra forindringar dr att andelen som gir och dker buss har Okat.
Forindringarna i resvanor hos de anstillda antas bero pa en mingd faktorer dir
ndgra ir kopplade till foérutsittningarna fér respektive kontor. En anledning ar att
fler av de svarande har nidrmare till Citypassagen, vilket 6kar forutsittningarna for
fler att ga och cykla. Nirheten till Resecentrum med bussar och tig antas vara en
torklaring till att fler dker kollektivt. En stor bidragande faktor till férindringen
antas vara de férindrade forutsittningarna for parkering av bil, dir det pa
Citypassagen dr mer begrinsat att parkera med bil dn vid Stasbyggnadshusen.
Forindringen i resvanor har dven resulterat i férandringar pa samhillsniva. Att fler
cyklar leder till att fortida dodsfall forhindras pa grund av bittre hailsa,
luftféroreningar och koldioxidutslipp minskas och sa dven sambhillets kostnader.

Resultatet av undersokningen visar att kvinnor och min reser ungefar lika till och
fran arbetet, dock med en liten skillnad dar kvinnor cyklar i hégre utstrickning och
min koér bil i nigot hogre utstrickning. Aven vid jimforelse mellan olika
forvaltningar som har kontor pa Citypassagen ar skillnaderna marginella. Det finns
nagot storre skillnader vid fordelningen av de olika édlderskategorierna, dir de
yngsta och dldsta (20-29 respektive 6ver 60) reser mest med gang och cykel och
aldrarna mellan 40—59 har st6rst andel som kor bil.

Resvaneundersokningen inneh6ll en del om generella firdmedelsvanor, till
exempel forindrade resvanor under vintern och faktorer som paverkar
tirdmedelsval. Bland de svarande var det 81 % som angav att de inte byter
huvudsakligt firdmedel under vintern. Av de 19 % som angav att de byter
firdmedel under vintern bytte majoriteten fran cykel och angav att sné och halka
samt arstidsrelaterat vader var de frimsta anledningarna. Vid fragan om vad som
paverkar firdmedelsval generellt angav storst andel att avstaind mellan bostad och
kontor dr den viktigaste faktorn, foljt av restid, flexibilitet och infrastruktur pa
fardvag.



RESVANEUNDERSOKNING OREBRO KOMMUN

Innehall

1. INrOAUKHON ...ttt snee e s e neeessssnnnesesssnneassnns 4

2. Resultat 0Ch ANQIYS.........ccciiiiiiiiireiiieeeccccereeee e ccrneeee e e e e s e e s sssnnnnens 5
2.1 Bakgrundsfaktorer om respondenterna ......cooeeeeeeeceereeneeneesee e 5
2.2 Resvanor fill Stadsbyggnadshusen, Abylundsgo’ron .................................... 8
2.3 Resvanor till CityDASSAGEN ..ottt ettt et e e vee e e ebae e e eaaaeaeas 9
2.4 Resvanor Stadsbyggnadshusen och Citypassagen........cccvveeeciveeeenneennn. 14
2.5 Fardmedelsval vid arbetspendling.......cceee e 20
2.6 Samhalls- 0Ch KIIMATNYTTQ..eeoiiiiee e 24
2.7 Resvaneundersdkning Migrationsverket ........cccocovvieeiiiiiccciiee e, 25
2.8 Sammanslagna resvanor fill CitypasSOgEN .....coevvveerveeerieeniieeeeeeeieeeieeene 26

ST 1] £-1 o | £ 27

1] Lo Te L] (RN RO URR P PU PP RR R UPPPPPT 28



@ RESVANEUNDERSOKNING OREBRO KOMMUN

1. Infroduktion

Under viren 2019 bytte delar av Orebro kommuns verksamhet arbetsplats frin
Stadsbyggnadshusen pia Abylundsgatan i Ornsro till Citypassagen vid Orebro
Resecentrum. Anledningen till flytten var bland annat nedgangna lokaler som
borjat bli for sma. Flytten gick till det nybyggda kontoret vid Orebro Resecentrum
som moijliggjorde ett aktivitetsbaserat arbetssitt och dessutom férindrade
forutsittningarna for arbetspendling i och med det nya mer centrala liget. Det
tidigare kontoret i Stadsbyggnadshusen i Ornsro ligger ca 2 kilometer fran Orebros
centralstation medan Citypassagen ligger cirka 50 meter frin stationen.
Citypassagen ligger dessutom narmare centrala stan, ca 1 kilometer frin Storbron
jamfort med ca 2 kilometer fran Storbron till Stadsbyggnadshusen. Det mer
centrala liget samt att kontoret dr nybyggt medférde dven nya forutsittningar for
parkering f6r bade bil och cykel. Vid Stadsbyggnadshusen fanns relativt manga
parkeringsplatser for bil till en lag kostnad. Vid Citypassagen ar bilparkeringen mer
begrinsad i antal och till en hogre kostnad, samtidigt som cykelparkeringen ar
utokad och forbittrad. Kontorets placering ndra stationen dir bade tdg,
regionbussar och stadsbussar stannar gor att forutsittningarna att resa kollektivt
har férbittrats.

Syftet med resvaneundersokningen dr att undersdka om och hur dessa férindrade
forutsittningar har paverkat de anstilldas arbetsplatspendling. Metoden har varit
att genomfora en digital enkit som skickats ut till alla anstillda pa Orebro kommun
som har Citypassagen som arbetsplats. Undersékningen har genomforts under
hosten 2020 och sammanstillts och analyserats under vintern 2020/2021 av André
Alfonsson och Hanna Malm vid Stadsmiljé- och trafikenheten pa Stadsbyggnad.

Sedan varen 2020 pagar Coronapandemin som har paverkat arbetspendlingen i stor
utstrickning. Anstillda pa Orebro kommun har sedan mars direktiv om att arbeta
hemifran om man kan. For att dndd fi resultat som 4r anvidndbara och
representativa har svarande uppmanats att uppskatta sina resvanor om situationen
varit ’normal” alternativt att ange sina resvanor for hosten 2019.

Enkiten var uppdelad i fyra delar och finns i sin helhet som bilaga. En forsta del
med frigor om bakgrundsfaktorer om respondenterna, till exempel kon, alder,
vilken f6rvaltning en arbetar pa och avstand mellan respektive kontor och bostad.
Del tva handlade om resvanor till Stadsbyggnadshusen, Abylundsgatan och del tre
om resvanor till Citypassagen samt fraigor om ens huvudsakliga firdmedel har
torinddndrats efter flytten. Den fjirde och avslutande delen handlade generellt om
arbetspendling, val av firdmedel och resvanor under vintern. Resultaten
presenteras i huvudsak utifrin de olika delarna. I resterande delen av rapporten
kommer de tva kontoren benimndas Stadsbyggnadshusen, da dr det kontoren pa
Abylundsgatan som menas, respektive Citypassagen nir det befintliga kontoret
menas.
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2. Resultat och analys
2.1 Bakgrundsfaktorer om respondenterna

Enkiten skickades ut till alla Orebro kommuns anstillda som har Citypassagen
som kontor, totalt cirka 400 personer. Svarstiden var tva veckor och totalt inkom
260 svar vilket gav en svarsfrekvens pa ca 65 %. Den inledande delen i enkiten
handlade om bakgrundsfaktorer om de svarande, vilka redovisas nedan.

Konsférdelningen bland de svarande var 6vervigande kvinnor, 61 % kvinnor
jamfort med 39 % min, se figur 1. Det speglar till viss del kénsférdelningen pa
arbetsplatsen som har en majoritet kvinnor.
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Figur 1. Konsfordelning bland de svarande

Storsta delen av de svarande var i dldrarna mellan 30—49, se figur 2.
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Figur 2. Aldersfirdelning bland de svarande
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En majoritet av de svarade angav att de 4r sammanboende med barn, se figur 3.

= Ensamboende
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Figur 3. Boendesituation bland de svarande

For att kunna gora jaimforelser mellan de olika foérvaltningarna pa kommunen
stilldes en fraga om vilken férvaltning den svarande arbetade pa, se resultat i figur
4. Den storsta delen av de svarande arbetar pa Stadsbyggnad, f6ljt av Tekniska
forvaltningen och Miljokontoret. Annan fOrvaltning tros framst vara
Kommunstyrelseforvaltningen som dven har kontor 1 Citypassagen.

m Annan forvaltning

m Kultur- och
fritidsforvaltningen
Stadsbyggnad

m Tekniska forvaltningen

= Miljokontoret

v

Fignr 4. Fordelning pa forvaltningar bland de svarande

Bortfallsanalys

For att avgéra om underlaget frin enkiten dr representativt for alla
kommunanstillda med Citypassagen som kontor, och som har fatt enkiten skickad
till sig, gors en bortfallsanalys. Analysen jamfoér data om respondenterna pa enkiten
med den faktiska fordelningen bland alla anstillda. De bakgrundsfaktorer som
undersokts dr konsfordelning, éldersfordelning samt antal pa respektive
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forvaltning. I jamforelsen har statistik pa tillsvidareanstillda inom hela
Stadsbyggnad och Miljokontoret samt de enheter pa Tekniska Forvaltningen som
har Citypassagen som arbetsplats, f6r september 2020. Statistik fran Kultur- och
Fritidsforvaltningen har inte kunnat inhdmtas, dock motsvarar de svarande en liten
del av det totala antalet och bortfallet bedéms inte paverka analysen.

Analysen visar att den verkliga konsfordelningen ér lik den bland enkitens
respondenter. 60 % av de anstillda ir kvinnor och 40 % min. Aven
aldersfordelningen ir relativt lik, dock ar det en storre andel som ar mellan 30-39
ar bland de anstillda, 4n de som svarat pa enkiten, se figur 5.
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40-49
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Figur 5. Aldersfordelning bland tillsvidareanstillda pa Stadsbyggnad, Miljokontoret och
Tekniska forvaltningen med Citypassagen som kontor

Bland de som svarade pa enkiten angav 34 % att de var mellan 30-39 ar, jimfort
med 39 % som ir den verkliga andelen. Aldersférdelningen ar dock i stort sett lik,
vilket gbr att enkitens resultat anses representativ utifran alder.

Aven fordelningen mellan respektive forvaltning ir relativt lik mellan de svarande
och det verkliga antalet. Av de enheter som har Citypassagen som arbetsplats tillhor
den storsta delen Stadsbyggnad, direfter Tekniska forvaltningen och
Miljékontoret.

Totalt sett kan det alltsa konstateras att de svarande pa resvaneundersokningen i
stort representerar den férdelning mellan kon, alder och forvaltning som finns i
verkligheten. Dirmed kan resultaten, analyserna och slutsatserna utifrin
undersOkningen antas vara representativa fOor alla kommunanstillda pa
Citypassagen.

O
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2.2 Resvanor till Stadsbyggnadshusen, Abylundsgoian

Avstand till Stadsbyggnadshusen

Majoriteten av de som var anstillda pa Stadsbyggnadshusen hade 7 eller farre
kilometer till arbetsplatsen, se figur 6. Med 63 % av medarbetarna inom 7 kilometer
frin arbetsplatsen, som ofta bedoms vara den acceptabla grinsen for
cykelpendling, sa fanns det goda méjligheter till hallbart resande.
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Figur 6. Avstand mellan davarande bostad och Stadsbyggnadshusen, Abylundsgatan

Fardmedelsfordelning vid arbetspendling till Stadsbyggnadshusen

De huvudsakliga fairdmedlen till Stadsbyggnadshusen var cykel och bil. Siffrorna 1
figur 7 dr en sammanslagning av det huvudsakliga firdmedlet som anvindes 3-4
arbetsdagar och varje arbetsdag vilket ger det huvudsakliga firdmedlet majoriteten
av arbetsdagarna. Cykel plus elcykel och férare i bil 4r vil anvinda fardsitt och
buss, tig och ging ar betydligt mindre férekommande. Elcyklar star f6r 12 % av
det totala antalet cyklar. I kategorin ”Annat” ryms svarande som pendlar med MC
och svaren i kategorin “Kombination” en blanding av firdsitt, i flera fall olika
firdmedel till respektive fran kontoret under samma dag.

0% 3%
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Gang
m Cykel
m Elcykel
m Buss
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Bil (passagerare)
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Figur 7. Huvudsakliot fardmedel till Stadsbygonadshusen, Abylundsgatan
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Analyseras avstandet mellan bostaden och Stadsbyggnadhusen i figur 5 med
firdmedel f6r arbetspendling i figur 6 sa kan flera intressanta samband hittas. En
sammanslagning av bil-, tag-, och bussakandet ger 45 % varav 37 % hade lingre in
7 kilometer mellan bostaden och kontoret. Med utgangspunkt att 7 km ir ett
acceptabelt avstand att cykla, fanns det potential att en del av de som dker bil, buss
eller tig kunde cyklat istillet. Ridknas dessutom elcyklar med som ett firdmedel
med lingre rickvidd dn 7 kilometer sa finns en god potential att omvandla en dnnu
storre del av resorna till mer hillbara resor. Det kan dock konstateras att antalet
som cyklade till Stadsbyggnadshusen star for en stor del av de totala antalet
svarande, oavsett avstaind mellan bostad och kontor. Adderas gang till denna grupp
ar det 6ver hilften (52 %) som gick eller cyklade till kontoret.

2.3 Resvanor till Citypassagen

Avstand mellan bostad och Citypassagen

Efter flytten till Citypassagen har fler fatt nirmare till kontoret, sirskilt avstandet
0-2 kilometer vilket tillsammans med andra faktorer ger goda forutsittningar f6r
okat hallbart resande. Figur 8 visar att 22 % idag bor inom 2 kilometer fran kontoret
vilket 4r en 6kning med 13 procentenheter jaimfért med Stadsbyggnadshusen. De
som har 2-4 kilometer fran bostaden ir nu 25 % vilket dr en minskning med 8
procentenheter. De som har 4-7 kilometer till kontoret ar nu 20 % som ar ungefar
lika som pa Stadsbyggnadshusen. Det innebar att 67 %, vilket ar 4 procenenheter
storre dn vid Stadsbyggnadshusen, har 7 kilometer eller nirmare till Citypassagen
och att méjligheterna till hallbart resande, utifran de anstalldas avstand till kontoret,
ar bittre till Citypassagen én till Stadsbyggnadshusen.
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Figur 8. Avstand mellan bostad och Citypassagen
Skillnaden i avstand mellan anstilldas bostad och respektive kontor paverkas av
flera faktorer. En anledning kan vara att kontoret helt enkelt dr ndrmare en storre
andels bostad eller att anstillda flyttat och dirav har narmare. Efter flytten till
Citypassagen har andelen medarbetare som bor inom 7 km av sin arbetsplats 6kat
ndgot. Virt att beakta vid siffrorna i figur 5 med avstand till Stadsbyggnadshusen
ar att diagrammet redovisar 81 % av de totala antalet svarande eftersom resterande
svarande inte arbetade pa Stadsbyggnadshusen. Det innebir att jaimforelser mellan
kontoren kopplat till férindrat avstand till kontoret och val av firdmedel bor goras
med viss forsiktighet. Skillnader kan bero pa nyanstillda med andra bostadsldgen.
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Fardmedelsfordelning vid arbetspendling till Citypassagen

Utifran resvaneundersokningen kan det konstateras att kommunanstillda pa
Citypassagen arbetspendlar hallbart, se figur 9. De hallbara transportslagen; gang,
cykel, elcykel, buss och tag star for totalt 74 % av pendlingsresorna. Andelen
medarbetare som pendlar med bil (21 %) dr ldgre dn vid Stadsbyggnadshusen da
34 % korde bil till arbetsplatsen. Totalt 52 % av de svarande cyklar till Citypassagen,
och av dem anviander 18 % elcykel.
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Fignr 9. Huvndsakligt fardmedel till Citypassagen

Fardmedelsfordelningen mellan kvinnor och min hos kommunanstillda pa
Citypassagen ir ganska lika med undantaget for tva fairdmedel, se figur 10. Kvinnor
firdas i hogre utstrickning med cykel 4n min (56 % jimfort med 46 %) medan
min har hogre andel bilresor som férare an kvinnor (26 % jamfort med 17 %).

S 3 Gang
Kvinnor Man
0%
29 S5 = Cykel
1%
3% u Elcykel
\ﬂ
= Buss
Tag

= Bil (forare)

Bil (passagerare)

® Annat

w 4

Figur 10. Huvndsakligt fardmedel till Citypassagen fordelat pa kvinnor och min

= Kombination av
fardmedel

Det kan dven konstateras att min i storre utstrickning reser med firdmedel som
har lingre rickvidd dn kvinnor. En stérre andel mén reser med buss, tdg och bil
an vad kvinnor gor (40 % av minnen jamfoért med 30 % av kvinnorna). En
mojlig forklaring skulle kunna vara att man bor lingre bort fran kontoret, men
enligt undersokningen idr forhallandet snarare tvirt om. Som figur 11 visar ar
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det en storre andel man som bor inom 7 km fran kontoret, vilket som tidigare
namnt 4r ett acceptabelt cykelavstand.

Kvinnor Main
19% 20% 17% 0-2km
2 2-4 km
9% Ul 4-7 km
8% 7-10km
6% 24%
10-20 km
26%
22% 17 Over 20km

Figur 11. Avstind till Citypassagen fordelat pa kvinnor och min

Sett strikt utifran avstind, borde det alltsa vara en stérre andel midn som gar eller
cyklar. Att firdmedelsférdelningen ser ut som den gor har dock manga férklaringar
utover avstind, eftersom val av firdmedel paverkas av en mangd faktorer. Detta
diskuteras mer i kapitel 2.5

Vid en jimforelse av huvudsakligt firdmedel majoriteten av en arbetsvecka hos
kommunanstillda pa Citypassagen mellan forvaltningarna framstar vissa skillnader,
se figur 12. Kultur och fritid (KoF) och Annan forvaltning har hogt andel
arbetspendlande med bil (38 respektive 44 %) medan Miljckontoret (MK) och
Stadsbyggnad (SB) har ligst andel (13 respektive 15 %). Tekniska forvaltningen
(TF), SB och MK har en majoritet av arbetspendlingen med cykel dir TF, MK och
KoF har hogst andel elcyklar. Virt att notera ér att antalet svarande hos Kol och
Annan fOrvaltning dr relativt fa vilket gbr att de siffrorna bor tolkas med
forsiktighet.
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Figur 12. Huvndsakligt firdmedel till Citypassagen fordelat pa forvaltning
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Det har dven gjorts en jaimforelse mellan firdmedel till Citypassagen och alder, dir
vissa monster kan utldsas. I figur 13 visas huvusakligt fairdmedel till Citypassagen
fordelat pa de 5 alderskategorier som fanns i enkiten.

Over 60 44% 17% 0% 17%
50-59 37% 14% 12% 0% 23% N |
40-49 35% 1% 10% [ |
30-39 48% 11% 3% [ |
20-29 54% 14% 5%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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M Buss Tag W Bil (forare)
Bil (passagerare) B Annat B Kombination

Figur 13. Huvndsakligt fardmedel till Citypassagen fordelat pa alder

Det kan konstateras att de olika aldersgrupperna till viss del reser olika. De yngsta
och ildsta (20-29 respektive 6ver 60) cyklar 1 storre utstrickning dn resterande
aldersgrupper som i sin tur kor bil 1 nagot storre utstrickning. Denna férdelning
kan till viss del forklaras av de olika dldersgruppernas avstand till kontoret, vilket
redovisas 1 figur 14.
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Figur 14. Avstand mellan bostaden och Citypassagen fordelat pa aldersgrupper

Som figuren visar har storst andel i de yngsta och ildsta aldersgrupperna kortast
avstaind mellan bostaden och Citypassagen. Det dr en forklaring till att dessa
grupper har hogst andel som gir eller cyklar till kontoret. De Ovriga
aldersgrupperna har generellt lingre till kontoret, varfér andelen som aker buss, tag
och bil ar hogre. 40-49 ir den grupp som har hogst andel svarande med 6ver 20
km till kontoret, vilket kan forklara att andelen bilforare dr hogst i denna grupp.
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2.4 Resvanor Stadsbyggnadshusen och Citypassagen

De béda kontoren 1 Stadsbyggnadshusen respektive Citypassagen har som tidigare
nimnt olika férutsittningar vad giller bland annat lige, parkeringsméjligheter och
nirhet till kollektivtrafik. Dessa forutsittningar antas paverka hur de anstallda reser
till arbetet, vilket svaren pa denna resvaneundersokning bekraftar. Vid jaimforelse
mellan resvanor till Stadsbyggnadskontoren och Citypassagen syns en markbar
skillnad i arbetspendling. Diagrammet i figur 15 visar respektive firdmedel férdelat
pa Stadsbyggnadshusen (forkortat SH 1 diagrammet) och Citypassagen (forkortat
CP). De skrafferade staplarna dr resvanor till Stadsbyggnadshusen och de
helfirgade dr till Citypassagen.
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Gang SH Gang CP B Cykel SH W Cykel CP Bl Elcykel SH W Elcykel CP
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Bil (passagerare) SH M Bil (passagerare) CP) EAnnat SH M Annat CP Kombination SH W Kombination CP

Figur 15. Jamforelse av huvndsakligt fardmedel till Stadsbyggnadshusen (SH) och Citypassagen (CP)

Den tydligaste skillnaden som syns dr att en mindre andel kor bil till Citypassagen
an till Stadsbyggnadshusen. Andelen som angett att de kor bil till kontoret har
minskat frin 34 % av den totala arbetspendlingen till 21 %. Det syns dven att en
storre andel cyklar, gar och aker buss till kontoret dn tidigare. Det totala cyklandet
har okat fran 47 % till 52 % dir den storsta 6kningen har skett bland de som
anvander elcykel.

Att det sker viss forindring i arbetspendling 6ver tid dr naturligt, eftersom de som
arbetar byter jobb, bostad, familjesituation osv. Men den stora skillnaden efter att
verksamheten bytte kontor forklaras till stor del av de férdndrade forutsittningarna
for kontoret. Som tidigare nimnt har fler anstillda nirmare till kontoret pa
Citypassagen dn till Stadsbyggnadshusen, vilket kan vara en del i forklaringen till
att fler gar och cyklar an tidigare. Det dr dven fler som dker buss till Citypassagen,
vilket kan bero pa nirheten till resecentrum dit bade stads- och regionsbussar dker.
Att farre kor bil till kontoret har troligtvis mycket att géra med
parkeringsmoijligheterna pa respektive kontor. Vid Stadsbyggnadshusen fanns
relativt manga parkeringar till en liag kostnad, medan vid Citypassagen finns det
tirre parkeringsplatser och de kostar mer.
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En friga i resvaneundersokningen handlade om var de anstillda parkerar sin bil
nir de kor bil till kontoret. Svaren pa dessa fragor redovisas i figur 16.

Parkering vid Stadsbyggnadshusen Parkering vid Citypassagen

= Annan plats

= Gatuparkering i
narheten av kontoret

Parkeringsplats i

75% markplan vid kantoret

Figur 16. Parkering vid Stadsbygenadshusen respektive Citypassagen

I diagrammen syns det tydligt att de som kor bil till kontoret har dndrat sina
parkeringsvanor efter flytten av kontoret. Vid Stadsbyggnadshusen parkerade 75 %
av de anstillda vid parkeringsplatsen vid kontoret och de flesta andra pd en gata i
nirheten av kontoret. Forhallandet vid Citypassagen ser annorlunda ut, dar
parkerar 69 % pa gatorna i nirheten av kontoret och endast 8 % pa parkeringsplats
vid Citypassagen. Resterande parkerar frimst i olika parkeringsgarage i stan eller pa
langtidsparkeringen vid stationen som ligger vid Citypassagen, pa andra sidan
jarnvagen.

Detta beror troligtvis pa flera saker, men de tva frimsta dr kostnad och tillgang till
parkeringsplats. Pa Stadsbyggnadshusen fanns det gott om parkeringsplatser direkt
vid kontoret, vilket det inte gér i samma utstrickning vid Citypassagen. Dirfor ar
bilférarna hinvisade till andra parkeringsplatser, dir en del viljer att betala for en
plats i ett parkeringshus, andra viljer att betala lite mindre f6r en gatuparkering.
Ytterligare en grupp som parkerar pa gatan gor det pa de platser dir det ar gratis
parkering. Detta baseras pa att det fanns ett fritextfalt i enkiten i anslutning till
denna fraga, dir flera svarande skrev att de viljer att parkera dar det édr gratis.

Detta kan alltsa vara en del i forklaringen till att farre kor bil till Citypassagen,
eftersom det bade 4r dyrare och svarare att parkera sin bil. Den mer begrinsade
parkeringen vid Citypassagen har bidragit till att firre kor bil till kontoret, men det
har dven bidragit till de som kor bil parkerar pa andra stillen dn vid kontoret. P
ett sitt kan detta tolkas som att problemet har flyttats till andra stéllen.

Eftersom det dr relativt manga som bytt firdmedel, 44 % enligt undersokningen,
uppstér fraigan om vilka firdmedel de anstillda har bytt mellan. Figur 17 visar ett
diagram Gver de som bytt fardmedel efter flytt fordelat pa vilket fairdmedel de angav
som huvudsakligt fairdmedel till Stadsbyggnadshusen.

)
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m Bil (forare)
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Figur 17. De som bytt fardmedel efter flytt fordelat pa huvndsakligt firdmedel til] Stadsbyggnadshusen

Diagrammet visar att av de som bytt firdmedel efter flytt av kontoret, korde 57 %
bil till Stadsbyggnadshusen. Detta resultat 4r i linje med de tidigare och bekriftar
att de flesta som bytt firdmedel har bytt fran bil som forare. Ungefir en femtedel
av de som bytt huvudsakligt firdmedel har bytt frin cykel, dir en majoritet har bytt
till gang eller elcykel.

De som bytt firdmedel frian bil som forare redovisas i figur 18 férdelat pa vilket
tirdmedel de har bytt till.

> 3% 3% Bil (forare) till gang
m Bil (forare) till cykel
m Bil (forare) till elcykel
m Bil (forare) till buss
Bil (forare) till tag
Bil (forare) till bil

(passagerare)
Bil (forare) till MC

Figur 18. Vilket firdmedel de som kirde bil till Stadsbyggnadshusen har bytt till

Majoriteten av de som tidigare kort bil till Stadsbyggnadshusen har bytt till cykel,
antingen pa vanlig cykel eller elcykel. Ungefir en femtedel har bytt fran bil som
forare till buss, vilket antagligen dr de som fortfarande har f6r langt att cykla men
inte lingre vill eller kan kora bil. Detta kan utldsas ur figur 19 nedan som visar andel
som angett bil (forare) respektive cykel (vanlig och elcykel) som huvudsakligt
tirdmedel till Stadsbyggnadshusen respektive Citypassagen fordelat pa avstand
mellan bostad och kontor.
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Figur 19. Andel som angett bil respeketive cykel som huvndsakligt fardmedel till respektive kontor, firdelat pa avstind mellan
bostaden och kontoret

Diagrammen visar att det 4r frimst svarande med 4—7 km mellan bostaden och
kontoret som har bytt fran bil som huvudsakligt fairdmedel. I samma kategori har
det skett storst Okning 1 andelen som cyklar till arbetet, vilket kan tolkas som att
det 4r manga svarande inom denna kategori som bytt fairdmedel frin bil till cykel.
Det har aven skett en minskning i andelen bilférare bland de som har 6ver 20 km
till kontoret, men ingen okning av andelen cyklister. Detta styrker ovan nimnda
tes att en del av de som bytt fran bil till kollektivtrafik har gjort det f6r att de har
for langt for att cykla, men inte vill kora bil. Totalt sett har strickan med bil har
minskat med 2 % och strickan f6r cykel har 6kat med 11 %.

Vid friga om vad som paverkat firdmedelsbyte efter flytt svarar 21 % att det ar pa
grund av férindrade forutsittningar for bilparkering. Detta antas vara en forklaring
till att en stor andel av de som bor mellan 4—7 km fran kontoret har bytt fran bil
till cykel efter flytten.

Fordndrat avstand mellan
bostad och kontor

Battre anslutningar for
cykel

Battre anslutningar for gang

27% Battre forbindelser med
kollektivtrafik
Narmare till resecentrum
7% Forandrad parkering for bil
21% 4%
8% = Jag vill resa mer hallbart

7%
Jag vill resa mer hdlsosamt

= Annat

Figur 20. Anledningar till firdmedelsbyte efter flytt av kontor

Den storsta delen av de svarande har angett att férandrat avstand mellan bostaden
och kontoret dr den frimst anledningen till att de bytt fairdmedel. Till denna fraga
fanns ett fritextfilt dir vissa som angav forindrat avstand mellan bostad och
kontor som den frimsta anledningen, skrev att det férandrade avstandet berodde
pé att de bytt bostad. Men f6r majoriteten antas avstindet ha minskat eftersom
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kontoret har flyttat. Denna anledning, tillsammans med att det dr Dbittre
anslutningar for cykel, kan antas vara en av de frimst anledningarna till att en stor
del har bytt firdmedel fran bil som férare till cykel. Det i kombination med
torindrad parkering for bil, vilket 21 % har angett som den huvudsakliga
anledningen, kan forklara varfér manga har bytt fairdmedel fran bil. Ytterligare en
forklaring kan vara att fler vill resa hallbart, vilket 10 % har angett som en
huvudsaklig anledning till att de bytt firdmedel. Av de 9 % som svarat ”annat’ har
flera skrivit att de bytt firdmedel pa grund av férandrade familjeférhallanden, till
exempel att barn blivit dldre och inte lingre behéver skjuts till skola. Ytterligare
ndgra har skrivit att de kopt férmanscykel (elcykel) som dr anledningen till att de
bytt fairdmedel.

For att vidare analysera vilka det 4r som bytt firdmedel och varfér har en
fordelning av anledningar till firdmedelsbyte pa kvinnor respektive min gjorts,
som redovisas i figur 21. Det dr ungefir lika stor andel kvinnor respektive min som
har bytt huvudsakligt firdmedel efter flytt.

Forandrat avstand mellan

bostaden och kontor
Battre anslutningar for
cykel

Kvinnor Man

Battre anslutningar fér gang
7% ) S
7% Battre férbindelser med
25% 3
30% kollektivtrafik
Narmare till resecentrum
(tdg och regionbuss)
Forandrad parkering for bil
9%
£ 7% = Jag vill resa mer hallbart
5%
23 Jag vill resa mer halsosamt
% 12% 4% 7%

4% m Annat

Figur 21. Anledning till fardmedelsbyte fordelat pa kvinnor respektive man

Det dr ingen markant skillnad 1 anledningar till firdmedelsbyte mellan kvinnor och
min, men nagra skillnader gar att utldsa. Kvinnor har i nagot stérre utstrickning
angett att det dr bittre forbindelser med kollektivtrafiken som 4r den frimsta
anledningen, medan man i storre utstrickning har angett forindrad parkering for
bil. Att kvinnor och min i olika stor utstrickning har angett férandrad parkering
for bil som huvudsaklig anledning, kan till viss del forklaras av att det dr en storre
andel man som korde bil och som dirmed paverkas av parkeringstillgangen. En
storre andel man har angett att en vilja att resa mer héllbart dr anledningen till att
de bytt firdmedel.
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Aven en fordelning pa dlderskategorierna har gjorts, bade vad giller de som bytt
firdmedel och anledning till firdmedelsbyte. Figur 22 visar de som bytt fairdmedel
tordelat pa dlderskategorier.

70%

60%

50%
40%
30%
20%
10%

0%

20-29 30-39 40-49 50-59 Over 60

Fignr 22. Byte av fardmedel efter flytt fordelat pa alderskategorier

Av de som bytt huvudsakligt firdmedel efter flytt av kontor, tillhér den storsta
delen gruppen 30-39 ar dir 62 % i den alderskategorin har bytt firdmedel. I
gruppen 40—49 ar ir det ligst andel som bytt firdmedel, dir dr det 36 % som har
bytt.

Analysen av anledningar till firdmedelsbyte fordelat pa alderskategorier visar nagot
storre skillnader dn férdelningen pa kvinnor och min. Resultatet visas 1 figur 23.
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Fignr 23. Anledning till fardmedelsbyte fordelat pa dlderskategorier

Den tydligaste trenden ér att de under 50 ar i hogre utstrickning har angett att
forindrat avstand mellan bostaden och kontoret dr den huvudsakliga anledningen
till att de bytt firdmedel. Ett antagande ar att detta resultat kan till viss del bero pa
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att den gruppen har bytt bostad i storre utstrickning dn de 6ver 50 ar. En grupp
som sticker ut r de mellan 50-59 ar dir storst andel har angett f6rindrad parkering
tor bil som anledning till att de bytt firdmedel. Denna faktor dr inte lika
overvigande i de andra grupperna, men ar generellt en faktor som manga totalt sett
har angett. I gruppen 6ver 60 ar har den stdrsta andelen angett att bittre
anslutningar for cykel dr anledningen till fairdmedelsbyte.

2.5 Fardmedelsval vid arbetspendling
Resvanor under vintern

Fa anstallda byter huvudsakligt firdmedel under vintern, vilket gar att utlisa ur
tigur 24. Av svarande ar det endast 19 % som byter firdmedel och 81 % som inte
byter firdmedel. Det innebir att det finns goda forutsattningar att fortsitta firdas
med 6nskat firdmedel trots viderférandringar.

mJa

u Nej

Figur 24. Byte av huvndsakligt firdnedel nnder vintern
Vid nirmare undersékning av vilka det 4r som byter firdmedel under vintern,
framkom det att majoriteten byter bort cykeln under vintern. Av de 49
respondenter som byter firdmedel dr det huvudsakligen cyklister som byter (92 %)
medan nagra byter frain MC (6 %) och gang (2 %), se figur 25.

2%

u Cykel/elcykel
MC

Gang

Figur 25. Fardmedel det byts frin under vintern
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Eftersom enkiten visar att det 4r huvudsakligen cyklister som byter firdmedel sd
undersoktes dven vilket firdmedel det byts till. Av de 45 svarande cyklister som
byter firdmedel under vintern si byter de huvudsakligen till buss, bil och ging, se
figur 26. Av de som byter fran cykel sa dr det alltsa till mer viderskyddade
firdmedel som buss och bil. Ej att forglomma att det trots allt 4r 81 % av alla
svarande som inte byter firdmedel under vinter, vilket diskuteras mer nedan.

2%

=

m Buss

= Gang

u Bil

= Bil eller buss

m Cykel

¥

Figur 26. Férdmedel det byts till under vintern

Fordelas firdmedelsbytet pa alder syns ett visst monster. Medan det dr jamt hos
aldrarna 20-29, 30-39 och 50-59 dir 19-20 % i respektive aldersgrupp byter
tirdmedel under vintern sa skiljer sig aldrarna 40—49 och 6ver 60 ar, se figur 27.

Over 60 28% 72%
50-59 19% 81%
40-49 14% 86%
30-39 20% 80%
20-29 19% 81%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mla mNej

Figur 27. Byte av fardmedel under vintern fordelat pa dlderskategorier

Att de tva sistnaimnda aldersgrupperna sticker ut kan ha flera férklaringar.

Som tidigare nimnt, och som framgar i figur 11, sa har aldersgruppen 40—49 hogst
andel med bil som forare samt tag som sina huvudsakliga firdmedel majoriteten av
dagarna vilket paverkas i mycket liten grad av vidret. Det dr ocksa inom bland

Q
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annat denna aldersgrupp som mer komplexa och lastningstunga transporter 6kar
(skjutsning av barn till och fran aktiviteter, matinkép med mera).

I aldersgrupperna 20-29 och 6ver 60 har hogst andel angett gang och cykel som
huvudsakligt firdmedel: 81 % respektive 78 %, men det r en stor skillnad i andelen
som byter firdmedel under vintern. En forklaring kan vara att risken for allvarliga
skador vid fallolyckor 6kad vid hégre dlder, en annan forklaring kan vara att bada
alderskategorierna har ligst andel svarande vilket ocksa kan paverka resultatet.

Det kan alltsd konstateras att det sker ett visst firdmedelsbyte under vintern och
det blir da intressant att undersoka varfor. Som ses 1 figur 28 nedan sa dr faktorer
kopplat till det forandrade vadret de frimsta anledningarna till byte av fairdmedel.
Majoriteten av de svarande har angett sn6 och halka som orsak till att byta
tirdmedel under vintern foljt av arstidsrelaterat vider, exempelvis att det dr morkt
och kallt. Fragan var formulerad som fritext, dir de svarande sjilva fick fylla i en
anledning och dir svaren sedan kategoriserats.

1% . 2% 3%

Snd och halka

m Arstidsrelaterat vader

m Ej snordjd vag

Inte skont att cykla pa
vintern

55%

Cykelvag saknar
belysning

m S3kerhet

Figur 28. Anledning till fardmedelsbyte under vintern

Manga av dessa faktorer gar att paverka genom bra infrastruktur, drift samt
kunskap hos medborgarna. Med bra plogning och saltning av ging- och
cykelbanorna kan en majoritet av de som byter firdmedel fortsitta ga och cykla,
hir kan dven kampanjer f6r 6kad anvindning av dubbdick och hjilm bidra. Medan
det dr svart att gbra ndagot at kylan, annat dn att uppmuntra till battre utrustning, sa
kan morkret atgirdas genom bittre belysning.

Fler har svarat pa fragan om varfér de byter firdmedel (64 st) jimfért med de som
faktiskt byter firdmedel (49 st) vilket gor att siffrorna i diagrammet kan vara nagot
missvisande. Det kan forklaras av att manga svarat “’nej” pa om de byter
huvudsakligt firdmedel men svarar hir pa varfér byter firdmedel ibland,
exempelvis under kraftigt snofall, och dirmed inte sd blir sa ofta att de byter
huvudsakligt firdmedel. Dock anses svaren motsvara de generella asikterna om hur
det dr att firdas pa vintern, oavsett om de svarande byter firdmedel hela vintern
eller endast vissa dagar.

Medan det ar intressant att veta varfor svarande byter firdmedel sa dr det ocksa
intressant att veta varfér svarande inte byter firdmedel. I enkiten fanns en
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fritextfraga dar svarande kunde fylla i anledningar till att de inte byter fairdmedel
under vintern. Totalt svarade 53 st pa frigan och av de angav 77 % att de inte byter
firdmedel eftersom deras firdmedel fungerar lika bra under vintern som
sommaren. Av dessa 77 % var det till storsta del svarande som gick eller cyklade
till kontoret (62 %), resterande akte buss, tag eller bil. Detta tyder pa att trots att
manga byter fran cykel som huvudsakligt firdmedel under vintern dr det ocksa
manga som fortsitter cykla under vinter. Ytterligare en kategori av svarande som
kunde identifieras var de 23 % som angav att de endast har ett mojligt firdmedel,
och dirmed inte kan vilja att byta firdmedel under vintern. Noterbart att dessa
svar galler alla firdmedel, till exempel angav vissa att cykel dr det enda mojliga
alternativet medan vissa angav att bil eller buss dr det enda alternativet.
Anledningarna till att endast ett firdmedel dr mojligt kan bero pa manga olika
faktorer, ekonomi, livssituation, boende och sa vidare.

Faktorer som paverkar fardmedelsval generellt

Fortsatt pa sparet om varfor svarande valjer ett sdrskilt firdmedel sa redovisas hir
vilka faktorer som paverkar valet av firdmedel. I figur 29 dir svarande angett den
viktigaste faktorn for firdmedelsval, framgar att avstindet mellan bostad och
kontor och den starkt ssmmankopplade restiden tillsammans med flexibiliteten dr
viktiga faktorer. Samtidigt dr det vildigt jamt mellan infrastruktur, halsoskal,
bekvimlighet, miljo och parkeringsmoijligheter. I diagrammet redovisas antal som
angett att respektive faktor paverkar i hog utstrickning”.

Avstand mellan bostad och kontor
Restid

Flexibilitet

Infrastruktur pa fardvag

Halsoskal

Bekvamlighet

Parkeringsmojligheter

Miljoskal

Drift och underhall av fardvag

Maojlighet att gbra drenden till/fran kontoret

Ekonomiska skal
Trygghet

Formanscykel

Figur 29. Faktorer som paverkar val av fardmedel i hog ntstrickning

Som konstaterades tidigare har fler fatt nirmare till kontoret i och med flytten fran
Stadsbyggnadshusen till Citypassagen och andelen hallbart resande 6kat vilket kan
peka pa att fler medarbetare hamnade inom grinsen for vad de dr villiga att resa
med gang och cykel.



RESVANEUNDERSOKNING OREBRO KOMMUN

For att fa en uppfattning om vilka det 4r som prioriterar vad har svaren i figur 27
fordelats pa kvinnor respektive min. Det dr i stort sett lika mellan kvinnor och
min, med ndgra undantag. Man prioriterar faktorer som ekonomi och parkering
som viktigaste anledningarna medan kvinnor lutar at fraigor som férmanscykel och
trygghet, se figur 30.
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Fignr 30. Faktorer som paverkar fardmedelsval fordelat pa kvinnor respektive mdn

Intressant i sammanhanget ar att min, som enligt svaren pa enkiten prioriterar
ekonomi och parkering vid val av firdmedel, fortsitter resa mer med bil 4n
kvinnor. Vad det beror pa framgar inte i den hir undersokningen, men mojliga
anledningar kan vara vana, sociala strukturer, normer och/eller okunskap dir den
senare gar att dtgirda genom kampanjer som synligg6r hur dyrt det dr att ha bil.
Det kan vara ett sitt att fa fler min att resa hallbart.

2.6 Samhalls- och klimatnytta

Baserat pa resvanundersékningen kan det konstateras att anstillda hos Orebro
kommun med Citypassagen som arbetsplats har borjat resa mer hallbart efter
flytten. Detta dr positivt av flera anledningar. Storre andel hallbara resor, innebar
lingre utslipp och mindre negativ paverkan pa miljon. Att fler cyklar till arbetet
har positiv effekt pa hilsan vilket bade gynnar personerna sjilva, arbetsplatsen och
samhillet 1 stort. Utifran enkiten finns uppgifter pa de svarandes avstind mellan
bostaden och kontor samt vilket firdmedel de anvinde till respektive kontor.
Baserat pa dessa uppgifter gar det att berikna avstand for respektive fairdmedel och
jaimféra mellan de tva kontoren. Detta kan sedan anvindas for att berdkna
samhills- och klimatnyttan av minskad biltrafik och 6kad gang och cykling.

For berikning anvinds Health Economic Assessment Tool (HEAT) som dr ett
verktyg utformat av WHO. Det anvinds for att berdkna samhillsekonomiska
effekter av gang och cykel jimfoért med bil. I verktyget jimfors tva scenarion, dir
resvanor till Stadsbyggnadshusen respektive Citypassagen har anvints. Resultatet
visar att kontorsflytten och de férindrade resvanorna det medférde, sparade liv,
minskade koldioxidutslipp (61 ton COse per ir), minskade luftféroreningar och
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minskade sambhillskostnader (ca 300 000 kr per ar). Med sparade liv menas att
fortida dodsfall f6rhindras genom att fler gar och cyklar och didrmed far bittre hilsa
och minskad exponering f6r féroreningar. Risken for dodsfall i trafiken 6kar med
okat antal cyklister, dock viger hilsovinsterna tyngre vilket ger en bruttovinst. Om
alla i Orebro kommun hade genomfért motsvarande resvanefdrindringar visar
resultatet att 1 fortida dodsfall hade forhindrats per ar, koldioxidutslipp hade
arligen minskat med 11 000 ton COse, och samhillskostnader hade minskat med
ca 52 miljoner kr per ar.

2.7 Resvaneundersokning Migrationsverket

Ungefir samtidigt som resvaneundersékningen bland Orebro kommuns anstillda
genomfordes en liknande resvaneundersékning bland Migrationsverkets anstallda
som dven de nyligen har flyttat till nya kontor i Citypassagen. Totalt fick enkiten
38 svar, vilket inte 4r si mycket i férhallande till svaren pa enkiten till Orebro
kommuns anstillda, men det kan anvindas som komplement och som ett sitt att
verifiera slutsatser. Firdmedelsférdelningen ser ungefir lika ut, dir de flesta dven
pa Migrationsverket anvinder cykel eller bil till kontoret. Det syntes inte lika stor
skillnad mellan de olika kontoren, som det gjorde mellan Stadsbyggnadshusen och
Citypassagen. Det kan bero pa att Migrationsverkets tidigare kontor (4 olika platser
i Orebro titort samt ett i Lindesberg) hade liknande férutsittningar som
Citypassagen vad giller lige i staden, moijlighet att parkera samt andra
kommunikationer. En skillnad var att en storre andel dker buss eller tig till
Citypassagen, dir de svarande angav att anledningen var nirmare till resecentrum
och bittre forbindelser med kollektivtrafik. Didr kan vissa likheter med
undersckningen bland Orebro kommuns anstillda ses. Gillande parkering syntes
inte nagon stor skillnad mellan de olika kontoren, bade vid tidigare kontor och vid
Citypassagen parkerar de anstillda i storst utstrickning pa gatan 1 ndrheten av
kontoret. Aven detta kan hirledas till att de tidigare kontoren och Citypassagen har
liknande férutsittningar vad giller lige i staden och utbud pa parkeringsplatser.

Av de svarande pa Migrationsverkets enkit angav 76 % att de inte byter fairdmedel
under vintern, vilket kan jimféras med Orebro kommuns anstillda dir 81 % angav
att de inte byter firdmedel under vintern. Firdmedel som det byts mellan var lika,
det byts 1 storst utstrdckning fran cykel till mer viderskyddade firdmedel som bil
och buss. Aven anledning till firdmedelsbyte under vintern ir i stort sett samma i
de bada enkiterna, de flesta anger att det dr sné och halka samt vider spa gor att
de byter. Fragan om vilka faktorer som paverkar firdmedelsbyte gav dven det
liknande svar, de frimsta anledningarna i bada enkiterna var avstand mellan bostad
och kontor samt restid och flexibilitet.

©
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2.8 Sammanslagna resvanor till Citypassagen

For att fa en bredare uppfattning av hur de anstillda pa Citypassagen reser till
arbetet har svaren frin de bada enkiterna till anstillda hos Orebro kommun samt
Migrationsverket adderats. Resultatet syns i figur 31 och dr det huvudsakliga
firdmedlet hos totalt 298 svarande som har Citypassagen som kontor.

3%
2% 0% [~

Gang

m Cykel
= Elcykel
= Buss
Tag
m Bil (forare)
8% Bil (passagerare)
3% = Annat
= Kombination

Fignr 31. Resvanor vid arbetspendling till Citypassagen

Det kan konstateras att majoriteten av de svarande reser hallbart till arbetet, 73 %
reser med gang, cykel, buss eller tag till arbetet. Den storste delen cyklar till
kontoret, totalt 49 %.
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3 Slutsats

Utifran resvaneundersokningen kan det konstateras att kommunanstillda pa
Citypassagen arbetspendlar hallbart. Enkiatundersékningen visar att 74 % av de
svarande anvinder ett héllbart firdmedel till och frin kontoret. Adderas svaren
frain enkiten till Migrationsverket blir den totala andelen hallbara resor till
Citypassagen (utifran de svar som fitts) 73 %. Som tidigare nimnts innebar detta
att malen om 60 % hallbara resor 1 Trafikprogrammet uppnds om alla reser som
arbetspendlare i Orebro kommun med Citypassagen som sin arbetsplats. Dock
innebir detta inte ndédvindigtvis att arbetspendlingen till Citypassagen ir tillrickligt
hallbar. For att malet pa 60 % hallbara resor i stort ska uppnds maste vissa resor
vara mer hallbara dn andra, for att kompensera for de typer av resor som har simre
forutsittningar att vara hallbara. Generellt dr arbetspendling mer hallbar dn andra
typer av resor. Det innebir att arbetspendlingen maste vara mer hallbar 4n 60 %
tor att malet i hela samhillet ska nds. Att 73 % av arbetspendlingen till Citypassagen
ar hallbar dr positivt och utvecklingen ér positiv, men andelen maste bli hogre for
att kompensera for andra typer av resor med simre forutsittningar.

Efter att kommunen flyttade sitt kontor frin Stadsbyggnadshusen i Ornsro till
Citypassagen vid Resecentrum har det skett vissa forindringar i hur de anstillda
pendlar till arbetet. Den storsta forandringen ér att det dr en mindre andel som kor
bil och fler som gir, cyklar och tar bussen. Forindringarna har inneburit
samhillsekonomiska vinster som forhindrade fortida dodsfall och minskade
tororeningar. Det finns manga anledningar till denna férandring, men férindringen
kan till viss del forklaras av de foérindrade forutsittningarna mellan de bada
kontoren.

Faktorer som utifrin resultaten 1 enkéten paverkar hur de anstallda reser till arbetet
ar flera. En viktig faktor ar tillgang och kostnad pa parkeringsplatser 1 direkt
anslutning till arbetsplatsen. Det, i kombination med bittre cykelparkeringar kan
antas vara ett av de viktigaste styrmedlen for att paverka de anstilldas resvanor till
arbetet. Andra faktorer som paverkar dr ndrhet till centrum och en
kollektivtrafiknod samt god infrastruktur fér ging och cykel. Det giar med andra
ord att paverka de anstilldas resvanor vid arbetspendling i relativt stor utstrickning
genom olika fysiska atgirder. I och med flytten till Citypassagen har viljan att resa
mer hallbart 6kat, vilket kan vara en anledning till att fler valjer hallbara firdmedel
till kontoret efter flytten.

Resultatet av resvaneundersékningen visar att det finns vissa skillnader i resvanor
gillande kvinnor och min samt aldersgrupper. Det kan konstatera att den hir
resvaneundersékningen visar samma tendenser som i 6vriga samhillet: bland annat
att kvinnor reser med hallbart in man. Vidare visar resultat att aldersgrupperna 20—
29 och 6ver 60 ar reser mer hallbart dn aldersgrupperna diremellan. Utifrin denna
resvaneundersokning kan slutsatsen dras att Citypassagen som arbetsplats gynnar
héllbart resande och i férlingningen ett mer jamstillt och jamlikt transportsystem.
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Bilagor
Enkat

Resvaneundersokning Citypassagen — Orebro kommun

Det hir ir en resvaneundersékning for anstillda hos Orebro kommun som har
Citypassagen som sin arbetsplats. Enkiten genomférs av Trafikenheten pa
Stadsbyggnad med anledning av att kommunen varen 2019 bytte kontor frin
Stadsbyggnadshusen pa Abylundsgatan till Citypassagen. Syftet med enkiten ar
att undersoka eventuella skillnader i arbetspendlingen mellan de tva kontoren.
Enkiten édr fraimst riktad till anstillda som arbetat pa bade Stadsbyggnadshusen
och Citypassagen, men dven anstillda som endast arbetat pa Citypassagen
uppmuntras att svara pa enkiten for att samla in data f6r framtida jamférelser.
Svaren 1 enkiten kommer sammanstillas i en rapport. Enkdten tar cirka fem
minuter att besvara.

Den radande coronapandemin paverkar vara resvanor. Den hir undersokningen
ska besvaras som om det vore en ’vanlig’ arbetsvecka, det vill sdga: arbete pa
kontoret varje dag utan coronapandemin. Darfér ombes du uppskatta din
arbetspendling till Citypassagen som om det dr en normal arbetsvecka pd hosten,
alternativt ange dina resvanor for hosten 2019.

Personuppgifter ar skyddade av Personuppgiftslagen (Pul.) och
personuppgifterna behandlas med stéd av dataskyddsférordningen artikel 6.1a.
Det kommer inte ga att identifiera enskilda personer i de resultat som presenteras.
Personer med skyddad identitet ska inte anvinda denna e-tjanst. Ta kontakt med
Servicecenter, sa fir du hjilp med ditt drende. Mer information om Orebro
kommuns behandling av personuppgifter g in pa orebro.se/personuppgifter.

Genom att ga vidare och besvara enkiten godkinner du villkoren f6r enkiten och
samtycker till personuppgiftsbehandling enligt ovan.

Tack for din medverkan!
Vinligen besvara enkiten senast 2020-09-18

Vid fragor om enkiten, kontakta Hanna Malm eller André Alfonsson
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Del 1 - Bakgrund om respondenterna

1. Vilket kon identifierar du dig som?

Kvinna
Man

Annat

Ooggd

Vill ej uppge

2. Vilken alder ar du?

Under 20
20-29
30-39
40-49
50-59

Jogood

Over 60

3. Hur ar din familjesituation?

Ensamboende
Sammanboende

Ensamboende med barn

Oodgd

Sammanboende med barn

4. Vilken forvaltning inom kommunen arbetar du pa?

Stadsbyggnad
Tekniska forvaltningen
Miljokontoret

Kultur- och fritidsférvaltningen

Joogno

Annan forvaltning
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Jodoogno

. Hur langt hade du mellan din davarande bostad och

Stadsbyggnadshusen, Abylundsgatan?

0-2 km
2—4 km

4-7 km
7-10 km
10-20 km
Over 20 km

Jag arbetade inte pa Stadsbyggnadshusen

Oodgodgd

. Hur langt har du mellan din bostad och Citypassagen?

0-2 km

2—4 km

4-7 km
7-10 km
10-20 km
Over 20 km

OO

. Har du korkort for personbil?




O

RESVANEUNDERSOKNING OREBRO KOMMUN

Del 2 - Fardmedel vid arbetspendling till Stadsbyggnadshusen och Citypassagen

8. Hur ofta anvande du foljande fardmedel som huvudsakligt
fardmedel till och fran kontoret nar du arbetade vid
Stadsbyggnadshusen, Abylundsgatan?

Om du inte har arbetat pa Stadsbyggnadshusen, vianligen hoppa 6ver fraga 8-9.

3-4 arbetsdagar 1-2 arbetsdagar

Varje arbetsdag i veckan i veckan Aldrig

Gang D D D D
Cykel

Elcykel | ] ] []
Buss ] ] ] ]
Tig ] ] ] [l
Bil (forare) M ] ] [l
Bil (passagerare) ] ] ] ]
Annat ] ] ] []
Kombination av firdmedel ] ] ] []

Om du angav annat eller kombination av fardmedel, vanligen beskriv
vilket eller vilka fardmedel.

Annat

Kombination av fardmedel

9. For dig som korde bil till Stadsbyggnadshusen, Abylundsgatan, var
parkerade du din bil?

Parkeringsplats vid Stadsbyggnadshusen
Gatuparkering i nirheten av Stadsbyggnadshusen

Annan plats

ERERERE

Jag korde inte bil till Stadsbyggnadshusen
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Om du angav annan plats, ange var

10.Hur ofta anvander du foljande fardmedel som huvudsakligt
fardmedel till och fran kontoret pa Citypassagen?

Observera att det ska motsvara en normal arbetsvecka, med arbete pa kontoret varje dag,.

3-4 arbetsdagar 1-2 arbetsdagar

Varje atbetsdag i veckan i veckan Aldrig
Gang D D D D
Cykel

Elcykel | ] ] []
Buss ] ] ] ]
Tag ] ] ] ]
Bil (forare) M ] ] [l
Bil (passagerare) ] ] ] ]
Annat ] ] ] []
Kombination av firdmedel ] ] ] []

Om du angav annat eller kombination av fardmedel, vanligen beskriv
vilket eller vilka fardmedel.

Annat

Kombination av firdmedel
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Ooggd

11.For dig som kor bil till Citypassagen, var parkerar du din bil?

Parkeringsplats i markplan vid Citypassagen
Gatuparkering i nirheten av Citypassagen
Annan plats

Jag kor inte bil till Citypassagen

Om du angav annan plats, ange var

Dogooooodod

12.0m ditt huvudsakliga fardmedel forandrats efter flytten av

kontoret, vilka dr de framsta anledningarna till det?

Forindrat avstind mellan bostaden och kontor
Bittre anslutningar for cykel

Bittre anslutningar for gang

Bittre forbindelser med kollektivtrafik
Nirmare till resecentrum (tag och regionbuss)
Forindrad parkering for bil

Jag vill resa mer hallbart

Jag vill resa mer hilsosamt

Annat

Mitt huvudsakliga firdmedel har inte férandrats

Jag arbetade inte pa Stadsbyggnadshusen, Abylundsgatan

Om du angav annat, vanligen ange anledning till fardmedelsbyte




Del 3 — Generellt om arbetspendling

RESVANEUNDERSOKNING OREBRO KOMMUN

Foljande fragor giller arbetspendling generellt, alltsa oavsett om kontoret ar Stadsbygenadshusen eller
Citypassagen.

13.Byter du huvudsakligt fardmedel under vintern?

Om du svarar nej pa denna fraga, vanligen hoppa 6ver fraga 14.

[1 Ja
[1 N

14.0m du byter huvudsakligt fardmedel under vintern, vanligen ange
mellan vilka fairdmedel du byter

Skriv svaret som: [firdmedel sommar] till [firdmedel vinter]

15. Vanligen beskriv din huvudsakliga anledning till att du byter eller
inte byter fairdmedel under vintern

Om ja, varfor?

Om nej, varfor inte?




16. | vilken utstrdckning paverkar foljande faktorer ditt val av
fardmedel till arbetsplatsen?

Avstand mellan bostad och kontor
Bekvimlighet

Trygghet

Restid

Flexibilitet

Infrastruktur pa viagen mellan bostad
och kontor (till exempel cykelvigar)

Mojlighet att géra drenden till/ fran
kontoret

Foérmanscykel

Parkeringsméjligheter (bade fo6r bil
och cykel)

Drift och underhall av firdvig
Milj6skal
Hilsoskal

Ekonomiska skal

I hég utstrickning

oo o oo oogooaod

I viss utstrickning

oo o oo oogodoaod

Inte alls

oo o oo oogooaod




