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1. INLEDNING

1.1 Uppdrag

Orebro Stadsbyggnad fick under varen 2004 i uppgift av programnamnd
samhallsbyggnad att ta fram ett évergripande material som visar huvudlinjerna i
utbyggnadsstrukturen for Ladugardsangen-Sérbyangen samt hur stadsdelarna
forbinds med varandra, omkringliggande stadsdelar och centrala Orebro.
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Laaugérdséngen-Sé}byangen programomrade

Utredningen som i forsta skedet behandlade mer évergripande principer for
bebyggelse (strukturplan) och ocksa var ute pa samrad under perioden 10 augusti — 9
oktober 2004 har nu utvecklats till ett planprogram.

1.2 Syfte med planprogrammet

Syftet med planprogrammet &r att ange principerna for utformning av bebyggelsen,
gatunét och i vilken ordning och omfattning utbyggnaden bor ske i enlighet med den
utredning som 6versiktsplanen anvisade. Planprogrammet ar vagledande och utgor
ett underlag for etappvis detaljplanering och utbyggnad av Gustavsviksfaltet.

1.3 Handlingar
Planprogrammet bestar av en utredande textdel, kartor som visar bebyggelse och

gator, cykelvagar, service och gronstruktur, samt etapputbyggnad.



1.4 Programomradet

Programomradet avgransas av golfbanan i séder, Stenbackevagen i vaster,
Sorbykullen och Tybble i dster och Sérby-Sddermalm i norr. Dock redovisas
trafikstrukturen sammanhangande med dessa begransningsomraden.

1.5 Bakgrund

Orebros befolkning 6kar stadigt med ca 700-800 personer per ar. Sedan 1995 har
befolkningen 6kat med ca 7000 personer. Det innebér att allt fler mé&nniskor
efterfragar bostad i kommunen. Ladugardséangen och Sorbyangen (Gustavsviksfaltet)
har under lang tid pekats ut som nésta stora utbyggnadsomrade. Det finns flera skal
till det. Med en koncentration av kommunens resurser kring en mer rejal utbyggnad
ar det enklare na storre volymer i utbyggnadstakten. Gustavsviksfaltet ligger mycket
centralt i Orebro och kommunen har en bra beredskap i form av saval markagande
som planberedskap. | tidigare stéllningstaganden som dversiktsplanen redovisas
ocksa Gustavsviksfaltet som ett viktigt utbyggnadsomrade for bostéader.

Nagra centrala fragor ar pa vilket satt de tva stadsdelarna Ladugardsangen och
Sorbyangen skall ssmmankopplas med varandra, hur biltrafiksystemet skall kopplas
ihop, dels med centrum, dels i 6st-vastlig riktning. Andra fragor ar hur bebyggelsen
skall utformas, hur man kan astadkomma en béattre kommersiell service samt vilka
konsekvenser en storre utbyggnad far for skola och forskola. Ytterligare en viktig
fraga ar hur utbyggnaden skall avvagas mot behovet av gréna ytor och kontakten
med de stora gronomraden som ligger soder om stadsdelarna.



2. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

2.1 Omradesplanen 1979

Efter att flygverksamheten flyttats foreslogs i en omradesplan fran 1979 tva nya
stadsdelar med bostader Sérbyangen och Ladugardséngen. De forsta detaljplanerna
antogs 1983 och dérefter startade utbyggnaden av Sérbyéngens ostra del.
Omradesplanen redovisade i Gustavsviksfaltets sodra del en dst-vastlig forbindelse
med en trafikled for 70 km/tim.

2.2 Oversiktsplanen 2002

| dversiktsplanen har Gustavsviksfaltet beteckningen “utredningsomrade” med
markanvandningen bostéder, verksamheter och odlingar. Utredningsbehovet géller
trafikfragor och handlar da om 6st-vastliga bilférbindelser dels mellan Ladu-
gardsangen och Sorbyangen, dels mellan dstra och vastra delarna av Orebro.

"Hela omradet fran och med Ladugardsangen till och med Sorbyangen samt fran och
med Jeremiasvagen till och med Soderledsreservatet markeras som
utredningsomrade i dversiktsplanen. | utredningsomradet ska vagreservatet for
Soderleden markeras. Syftet med utredningen &r att ta fram en Gvergripande
stadsliknande trafikstruktur utan tung genomfartstrafik.” ( OP, s. 77)
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Utdrag ur 6versiktsplanen som visar omradet som &r foremal ftredning, d.v.s. fbréliggande
planprogram. De gula samt lila- och gulrandiga omradena avser utbyggnadsomraden, det rodrandiga
omréadet symboliserar utrymme for odling och stjarnan behov av service.

| dversiktsplanen star ocksa foljande som varit vagledande for planprogrammet och
kommer att vara végledande for vidare detaljplanering; ”Den stora vinsten med en
delvis funktionsblandad stad ar att det skapas liv och rérelse i storre delen av staden
under en langre tid av dygnet. Staden kanns tryggare och trevligare.” (s. 70)

"Vid helt nya omraden skall stor omsorg ldggas pa stadsmassigheten avseende
gaturummet.” (s. 71)

"De storre framtida nybyggnadsomradena bor i sin 6vergripande struktur utformas sa
att de kompletterar intilliggande bostadsomraden avseende upplatelseform och



bostadsstorlek. Omradenas inre struktur bor ocksa kannetecknas av mangfald
avseende upplatelseform och lagenhetsstorlekar. Genom en blandad bebyggelse-
struktur kan segregationen mellan olika grupper i samhallet minska.” (s 71)

"I den del av Ladugardsangen som ligger séder om boméasseomradet kan

universitetsanknutna verksamheter blandas med bostader.” (s. 72)

2.3 Detaljplaner

Inom programomradet ar en stor del redan detaljplanelagt. Alla planer ar dock inte

genomforda.
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Skrafferade omraden i blarandigt ar tidigre detaljplanelagda.
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Markanvandning enligt gallande detaljplaner 2005—63—07. Alla planer ar inte genomforda.



3. SYNSATT PA PLANERINGEN

3.1 Modernismens stad

Fram till mitten pa 1900-talet planerades staderna i princip pa samma sétt som man
gjort i flera tusen ar med ett gatunat och hus utmed gatorna. Men den kraftigt 6kande
bilismen i de snabbt véxande stédderna upplevdes som ett problem och en ny
planeringsmodell lanserades. | Orebro byggdes t. ex. Markbacken, Varberga, Vivalla
och Brickebacken enligt denna idé. Pa detta satta planerades ocksa Gustavsviksfaltet
och Sérbyangen nar utbyggnaden dar startade i borjan av 1980-talet.

Nagra huvudpunkter i denna planeringsmodell var féljande:

e Funktionsuppdelning, dvs. bostéder placeras for sig och arbetsplatser for sig i
olika omraden. Trafikleder forbinder omradena med centrum. Omradena skiljs at
av mark som i basta fall & anvandbar for rekreation. | andra fall &r det
oanvéndbara restytor.

o Trafikseparering, dvs. bil- och cykeltrafik skiljs at. Detta kan vara bra for
trafiksakerheten. Men i manga fall har det inneburit gang- och cykelvagar vid
sidan av platser dar manga ror sig och darmed en minskad trygghet.

o Trafikdifferentiering, dvs. gatunatet byggs upp med en hierarki av trafikleder,
matargator och lokalgator. Sa blir det ordning och reda men ocksa langre bilresor
och mer buller och avgaser.

e Bostadsomradena ligger avskilda fran varandra och fran den aldre, traditionellt
utbyggda staden.

Féljden har blivit en utspridning av staden och darmed en 6kning av det totala
transportarbetet. De delar av staden som byggts ut pa detta satt upplevs som fororter
eller omraden inte som stadsdelar dvs. som delar i en sammanhangande stadsmiljo.

3.2 Nytt satt att planera
Efter hand har detta satt att planera kritiserats. | stéllet har innerstaden med den
traditionellt utformade stadsdelen blivit en forebild. Det innebér bl. a:

e Funktionsblandning med bostader, service och arbetsplatser. Funktions-
blandningen syftar till att ge liv at en stadsdel dygnet runt, vilket ger goda
forutsattningar for trivsel och trygghet.

e Kvartersstad med hus och entréer langs gatorna, vilket skapar en hdgre grad av
stadsmaéssighet.

e Det traditionella gatunatet som bygger pa en rutnatsstruktur. Via rutnatet silas
trafiken genom stadsdelen. Grundprincipen &r att trafiken sprids pa sa manga
gator som mojligt. Det &r ocksa latt att orientera sig i en sadan bebyggelse som
har ett rutnat &ven om det finns variationer i monstret.

e Utbyggnad som en fortsattning pa innerstaden. En koppling finns med stenstaden
i centrum, vilket skapar en naturlig 6vergang.

Redan nar Ladugardsangen byggdes ut till boméassan 1992 fanns idéer om en mer
traditionellt utformad stadsdel. Omsvéngningen i stadsbyggandet fortsatte under

1990-talet och det nya synsattet ligger till grund for en pagaende omarbetning av
detaljplanerna for Sérbyangen och for den fortsatta utbyggnaden av stadsdelen.



4. FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

4.1 Markagare
Kommunen &r i stort sett den enda markéagaren inom omradet for de obebyggda
delarna av programomradet.

4.2 Markforhallanden

Marken i omradet lutar svagt at norddst och bestar av ett matjordsskikt ovanpa l6s
lera. Lerdjupen ar relativt stora (3-10 m) och grundvattenytan ligger hogt (0,5-3 m
under markytan). De geotekniska forhallandena ar besvarliga om &n hanterbara. Det
innebar att bebyggelse maste grundlaggas pa palar, att kallare bor undvikas och att
uppfyllnader som kan orsaka séttningar bor begréansas.

4.3 Bebyggelse

Nér flygfaltet lades ner under 1970-talet ner uppfordes Sérbyangen med ca 600
lagenheter. Planeringsambitionerna bakom Sorbyéangen var att omradet skulle byggas
upp med matargator och inte rymma nagra storre arbetsplatser, utan besta av en tat
bostadsmiljo med anknytning till Tybble och Sorby. Omradet bebyggdes i bérjan av
1980-talet och resultatet blev bostadsbebyggelse med stora inslag av radhus,
marklagenheter med bostadsratt, hyresratt, samt med omfattande trafikseparering.
OBO, HSB och Riksbyggen dominerar som fastighetsagare.

Ladugardsangen bebyggdes i borjan av 1990-talet med ambitionen att bli inte bara ett
bostadsomrade utan en stadsdel. Den traditionellt utbyggda staden ar uppdelad i
stadsdelar men det finns anda en kontinuitet i stadsvaven. Ca 900 lagenheter byggdes
men med en helt annan syn pa trafiklosningar dar olika trafikslag blandas pa ett
patagligt satt. Omradet fick en blandad bebyggelse med avseende pa saval skala som
upplatelseform, dock med dvervikt pa flerbostadshus i 4-5 vaningar.

Ambitionen att ha manga olika fastighetségare har delvis tunnats ut pa grund av de
ekonomiska svarigheter som drabbade fastighetsbranschen i borjan av 1990-talet. |
ambitionen ingick ocksa att erbjuda verksamhetslokaler for saval affarer som kontor
och lattare industri. Efterfragan pa den typen av lokaler har varit svag vilket inneburit



att manga fastighetsagare byggt om till bostader och att mark som planlagts for
enbart verksamheter forblivit obebyggd eller bebyggts med bostéader.

Del av kvarters

Planprogrammets ambition &r att fortsatta pa den traditionellt utbyggda staden. Se

struktur i Ladugardsangen

kartbilaga 2. Den bostadsbebyggelse som planeras (totalt ca 2000 l&genheter) ar tankt
att vara blandad vad avser saval byggnadsskala som fastighetsagare och

upplatelseformer. Mojligheter skall ges for inslag av verksamheter, framst i
bottenvaningarna till bostadshus. Langs Sorbyangsgatan ar det lampligt med ett stort
inslag av verksamheter. (Totalt ca 30000m?).

Eftersom omradet &r relativt centralt belaget ar det viktigt omradet ges en viss tathet.

Ambitionen ar dock att det skall finnas inslag av saval flerbostadshus som smahus,

hoga som laga hus. Huvudsakligen kommer bebyggelsen att variera fran 2-5

vaningar och med ca 10-15 procent andel smahus. Bebyggelsen skall uppféras med

krav pa stadsmassighet och god gestaltning. Ett gestaltningsprogram ska arbetas fram
i samband med detaljplanearbetet.

Norra delen av kvarteret Propellern skall inte bebyggas med bostader med hansyn till
befintliga verksamheter norr om kvarteret.

4.4 Befolkning

Foljande tabell visar nuvarande befolkningsstruktur i omradena.

Omrade Upplatelseform, Alderskategori, i procent Ursprung, Kon, Antal
i procent (antal inom parentes) i procent i procent
Hyres- | Bostads- | 0-15 | 16-24 | 25-49 | 50-64 |65-79 |80-w | Sve Ej Sve | Kv. Mén | Totalt
ratt ratt

Ladugérds- | 63 37 25 12 42 12 5 3 83 17 53 47 2106

angen (530) [(263) |[(879) |(261) |[(108) | (65)

Sorby- 42 58 24 14 33 21 5 2 86 14 54 46 1357

angen (325) [(196) |(455) |(281) |(68) (32)

Kommunen 19 13 34 19 11 5 83 17 51 49

Befolkningsdata fran 2004, data om kon fran 2003, data om upplatelseform fran 2002




Planprogrammet omfattar ca 2000 lagenheter som rymmer ca 5000 boende. Eftersom
stadsdelen ska uppfdéras med blandad bebyggelse och blandade upplatelseformer
finns det pa lang sikt goda forutséttningar for att astadkomma en integrerad stadsdel
vad avser socioekonomi, aldersfordelning och etniskt ursprung.

4.5 Service

Tybble centrum har utgjort en tydlig servicepunkt for Sérbyangen med bl.a.
dagligvarubutik | Ladugardsangen har daremot den kommersiella servicen varit
undermalig. I stadsdelen finns dock nagra mindre servicebutiker som tillhandahaller
ett begransat utbud av dagligvaror.

Den kommersiella servicen, dar i det har fallet dagligvaruhandeln &r viktigast, blir
allt mer storskalig och kréver stort underlag i form av boende och trafikstrommar.
Bade befolkningsunderlag och stora trafikstrommar finns langs Rudbecksgatan dar
ocksa nyetableringar kommer att ske. Forsok att fa till stand framtida nyetableringar
mitt i programomradet har inte fungerat pa grund av for laga forvantade
biltrafikstrommar. Daremot kan det bli mojligt med etableringar langs
Stenbackevéagen i anslutning till den nya férbindelsen mellan Aspholmen och
Glomman, samt langre 6sterut, soder om Tybblekullen. Bada lagena ar tillangliga for
gaende och cyklister.

Nar det galler social och kommunal service och fritidsutbud ar programomradet
mycket val tillgodosett. | eller i nara anslutning till omradet finns Gustavsvik,
Eyravallen, Backahallen och flera andra idrottshallar, ett stort antal fotbollsplaner
med livaktiga barn- och ungdomsforeningar, ridanlaggning, golfbana, strévomraden
m.m. Att behalla och utveckla dem &r viktiga inslag i omradets utveckling.

Fyra mycket modernt utrustade skolor (Navet, Kryddgardsskolan, S6rbyangssskolan
och Tullangsskolan) finns i omradet. Det ar viktigt i den foljande planeringen att ge
mojligheter for skolorna att kunna utvecklas i takt med att befolkningen vaxer. Under
den narmaste 5-arsperioden minskar férmodligen antalet skolbarn vilket balanserar
tillskottet i nybyggnationen men senare bor det utredas om de tva befintliga
kommunala grundskolorna ér tillrackliga.

| programomradet planeras for tva nya forskolor. Landstinget 6nskar en ny
vardcentral i programomradets sydvastra horn, vilken kommunen foreslar inrymmas
i bottenvaningen till ett bostadshus.

Med en blandad bebyggelse och mdjligheter att konvertera i synnerhet
bottenvaningar ges en beredskap for nya situationer med nya servicebehov.

4.6 Trafik

4.6.1 Trafikplanering

Kommunens principiella stallningstagande ar att attraktiva alternativ till bilismen
skall utvecklas i de centrala delarna av staden, utan att méjligheterna att fardas med
bil skall stoppas helt och hallet. Tvartom skall kommunen underlatta for att det skall
vara god tillganglighet for de olika trafikslagen.

En forutsattning for den traditionellt planerade staden &r att trafikstrukturen ar
uppbyggd med ett i princip kontinuerligt gatunat dér olika trafikslag blandas. Den
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traditionella aldre staden med sina gator tillkom langt fore bilens intrade. Gatan ar
saledes ett stadsbyggnadselement for att forbinda kvarter, for att vara en viktig del av
det offentliga rummet och skapa liv och rérelse i staden. I bilstaden kan det medféra
problem med trafiksakerhet, buller och avgaser. | modernismens planering forsokte
man undanrdja problemen genom att skicka dem nagon annanstans. Tekniken var
avstangningar i befintliga gator och utbyggnad av nya gator sa att kontinuiteten brots.
Konsekvenser av det blev segregation, langre bilresor, 6kade kostnader, 6kade
miljoutslapp, anhopningar av stérningar pa annan plats, minskad trygghet, samre
orienterbarhet och sémre underlag for kommersiell service.

Trafikproblemen i den traditionellt planerade staden kan dock angripas pa andra sétt.
Arkitektforetaget Arken redovisade i sitt forslag till utbyggnad av Rynningeasen en
"atgdrdstrappa”. Det ar en lista med successivt kraftigare atgarder for att
astadkomma onskat trafikmadnster, dar gatuavstangning ar det man sist tillgriper.

Atgardstrappa

Nagra punkter vid planeringen

Gatusektioner som svarar mot énskvard anvandning
Fordelning pa flera strak, gatunat

Krokta gaturum

Forskjutning medelst trevagskors

Tradgrupper som framhéaver sekvenser av gaturum istéllet for langsgaende alléer som
framhaver de langa linjerna

Skyltning mot tung genomfartstrafik; reglering
Rondeller: cirkulationsplatser

Avsmalningar av koryta vid dvergangsstallen

aogrwdpE

e

| beredskap kan sedan finnas

9. Avsmalning av kdrytans del i gaturummet

10. Avsmalning av kéryta med refug

11. Uppdelning av koryta med langsgaende mittstrang

12. Byte av ytmaterial vid torg och primara GC-passager

13. Sidoforskjutningar av korbar yta inom gaturum, med trad eller konst i fonden.
14. Forhojt gatuplan i samband med 6vergangsstallen

15. Forhojt gatuplan for lagre prioriterad gata

16. Enkel eller dubbelsidiga avsmalningar i samband med hallplatser

17. Signalreglering av strategiska korsningar

18. Minirondeller

19. Avsmalning inklusive signalreglering (skyttelsignal)

20. Begransning av anvandning , t ex bussgata

21. Gupp — inte s& trevligt eller behagligt...

22. Bom under rusningstrafik

23. Oppethallning bara under vissa tider som for lassning och lossning pa férmiddagar
24. Avstangning under viss tid for att &ndra kérvanor

25. Avstangning under t ex turistsdsong

26. Avstangning

Utover de av Arken foreslagna atgarderna finns andra atgarder for att fa ner
hastigheten, som t.ex. gardsgata.

Nedan visas en repertoar av gatusektioner:
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BOULEVARDER

Dessa gator har i mitten ett antal parkeringsplatser omgirdade av trid. Kérbanorna Pa
Bmse sidor av parkeringsplatserna dr enkelrikeade 1 skilda korriktningar samt forsedda med
parkeringsférbud. Gatueypen anvinds dir niringsidkande lean fSrviintas. | ete inledningskede
kan gatumitten limnas som grén yea.

6-6,5-7

16,5-17,5

UPPSAMLINGSGATA

Trad @r planterade pi Smse sidor av den 6-6,5-7 meter
breda kérbanan. Innanfér triden ligeer ging- och cylkelbanor
eller ibland enbart en trottoar, ging- och cykaltrafiken ir dock
separerad. Trddraden avbryts i vissa fall av parkeringsfickor: Vid
enkelriktad uppsamlingsgata anviinds 4-5,5 meter kérbanebredd
beroende av om stoppférbud inférs eller om parkerings- eller
lastfickor byggs ut,

Ly QU
075125 ' 4,2-5,5 2,5 075
o ey e 1
1 12-13,3 Y
LOKALGATA GRAND 6 METER GRAND 4
Lokalgatornas  gaturum  varierar mellan  8-12 En smal gata med METER

meter beroende pd behoven, Vissa gator har trottoar
pa bada sidorna andra pd endast en sida. Detsamma
giller triden. Korbanans bredd varierar mellan 4,3-5.5
meter, beroende pi trafikmingden, kvarterets lingd och
bebyggelsens innehdll. (I enstaka fall dven 6 meter). Vid
4,2 meater ir det som mest cirla 250 fordonsrérelsers
dygn, korta gator med sike mellan 3ndpunkierna, inga
arbetsplatser och parkeringsférbud.

en 3,5 meter korbana
och trottoar pa dmse
sidor.  Den  ingir
inte i det allminna
gatunitet.

En grind dir allt
blandas, bilar, giende
och  cyklistern Med
den smala  bredden,
ytbehandling och

méblering med
pollare och tid kan
fordonens  hastighet

hallas lag. Den ingir
inte i det allmanna
FAtundrer,

Bilder ovan: Arkens repertoar av gatusektioner™, steg 1 i atgardstrappan. _(Dessa exempel &r
hamtade fran Arkens utredning for Rynningedsen, och det ar inte sakert att just dessa kommer att

tillampas i Ladugardsangen-Sérbyangen.)

4.6.2 Nulage

Bilforbindelser till programomradet finns idag i vaster via Landbotorpsallén och i

Oster via Studievagen och Sérbyangsgatan.

Centralt genom programomradet gick tidigare Palsbodabanan, den smalspariga
jarnvagen fran Orebro sodra till Norrkoping. Banvallen finns kvar och anvéands som
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gang- och cykelvag. Det ar idag den enda forbindelsen som finns mellan
Ladugardsangen och Sérbyangen.

4.6.3 Forandringar

En overgripande tanke i planprogrammet &r att inte bara bygga nya gator i samband
med nyexploateringen utan att dven 0ppna en del gator som idag &r stangda for att
skapa kortare resvagar och en silning av trafiken pa olika gator. Se kartbilaga 2. Det
minskar det totala trafikarbetet och skapar ocksa en mer stadsmassig
bebyggelseutformning med 6kad attraktivitet och trygghet. Silningen inneb&r mindre
behov av trafikleder som har som uppgift att samla upp storre trafikméangder. Den
foreslagna gatustrukturen ger ocksa en flexibilitet att i framtiden mota nya behov.

Inspirationsbild fran Visthusgatan

| materialet redovisas en I6sning som innebar att Ladugardsangen och Sorbyéangen sa
snart som mojligt binds ihop mellan Landbotorpsallén och Studievagen. Det sker
genom en utformning som ger forutsattningar for en lugn och séker trafikmiljé och
inte inbjuder till genomfartstrafik i dst-vastlig riktning. | sédra delen av
programomradet skapas ytterligare en 6st-vastlig forbindelse genom en ny gata,
Sorbyangsgatan. Sérbyéngsgatan utformas som en bred stadsgata med 50 km/tim
som maxhastighet. Gatan utformas med boulevardkaraktar med bebyggelse pa bada
sidor och med inslag av breda trottoarer, tradalléer, platsbildningar,
hastighetsreducerande atgarder m.m. for att skapa en variationsrik men anda
kapacitetsstark gata. Oskarsvagen, Slussgatan och Jarnvéagsgatan ar tre exempel pa
gator i Orebro som kan tjana som inspiration i det vidare arbetet.
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[l 4 :
Inspirationsbild fran Slussgatan
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Inspirationsbild fran Jarnvagsgatan

Parallellt & ambitionen att gora det mojligt for biltrafik att lamna och anlénda till
omradet genom en eller flera gator som dppnas mot centrum. Det géller foljande
delprojekt fran vaster raknat:

Korsningen Boskarsgatan-Sodermalmsallén 6ppnas dven at vaster.
Sdodra Allén forlangs sdderut till Landbotorpsallén

Anggatan forlangs till Studievagen.

Flygaregatan forldngs ner mot den nya delen av Anggatan.
Eklundavégen forlangs till Studievégen.

e E

Atgarderna kombineras med lampliga atgarder for de gator som berérs for att uppna
de trafikmangder och trafikforhallanden som énskas. Dessa atgarder bor avsattas i
exploateringsbudgeten for hela utbyggnaden. | bilaga 7 visas som illustration de
preliminara atgarder som kan vara tankbara enligt atgardstrappan. Respektive
nummer i kartan motsvarar atgarden i trappan.

Det ar viktigt att utbyggnad och 6ppnande av gator sker i ratt ordning.
Silningsmetoden bygger ju pa att trafiken sprids pa olika gator, annars riskerar
trafiken att ansamlas pa gator som inte &r avsedda for de trafikmangderna.

En sarskild utredning har genomforts nér det géller punkt 3, Anggatans forlangning

till Studievégen. Utredningen visar att det & mojligt att forlanga gatan utan
oacceptabla effekter vad galler buller och vibrationer.
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Ilustrationsskiss for tankbar utformning av Anggatans forlangning

Det befintliga Ladugardsangen foreslas forbindas med den nya bebyggelsen soder
om parken Hagen genom att Fatbursgatan forlangs sdderut genom parken. Loggatans
och Loftbodsgatan ténkta forlangningar detaljplaneldggs inte men fungerar dven
fortsattningsvis som en del av parken, med méjlighet att anldgga gang- och
cykelbanor pa dessa stallen genom Hagen. Fatbursgatan utformas smal och med
sadana materialval och andra atgarder som haller nere saval hastighet som
trafikmangd, for att bevara parkens helhetsprégel och mojligheten att rora sig i 0st-
vastlig riktning for dem som vistas i parken.

For att ha kvar en flexibilitet for framtida busslinjer ar det dock viktligt att inte
utforma de omradets nya gator alltfor smala eller med fér manga permanenta hinder.

Bland synpunkterna i samradet kring strukturplanen finns forslag om att bygga den
ost-vastliga forbindelsen som finns detaljplanelagd sedan ca 10 ar tillbaka,
"Sorbyangsleden”. Den foreslas inte verkstallas. Den tunga genomfartstrafiken
kommer genom tillkomsten av Sédra Tvérleden och utbyggnad av Glomman-
Stenbackevégen-Sodra vagen-bron 6ver jarnvagen vid Gustavsvik att tas om hand
utanfor programomradet. Darfor finns i programomradet inget behov av trafikleder
for att samla ihop stérre trafikmangder. En led sa nara stadens centrum skulle ge
daligt markutnyttjande och en onddig barriar mot Sorbyskogen. | planprogrammet
finns istéllet forslag om tva st-vastliga forbindelser i form av stadsgator, som ovan
beskrivits. Gatorna blir en del av den expanderande stadsvéven.
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4.6.4 Beraknade trafikfloden

Nybebyggelsen i Ladugardséangen-Sorbyangen kommer att 6ka biltrafiken till och
fran omradet. En bostad uppskattas alstra knappt 4 bilresor per dygn. En utbyggnad
av 2000 lagenheter uppskattas darfor 6ka trafiken med ca 7500 fordon/dygn. Om
man &ven antar en utbyggnad av kontor och handel pa knappt 40000 m? i och i n4ra
anslutning till programomradet uppskattas det totala trafikflodet 6ka med ytterligare
ca 4000 fordon/dygn néar stadsdelen &r utbyggd. I trafikflodesberakningarna ingar
inte nagon allman trafikokning.

Fordelningen mellan gatorna fran Ladugardséangen-Sorbyangen till centrum beror pa
hur gatorna utformas. De angivna trafikfloden pa kartorna kan darfor vara nagot
storre eller mindre (+/- 1000 fordon/dygn). Gatorna i omradet forutsatts fa en lag
hastighet (30 km/h) for att minimera genomfartstrafiken. Endast SGrbyangsgatan och
forlangningen vasterut mot Gustavsviksbron forutsatts fa hastigheten 50 km/h for att
avlasta trafiken pa gatorna mot centrum. Trafikflédesberakningarna ar utférda med
prognosprogrammet Emme/2 och darefter har fordelningen uppskattats mellan de
dppna gatorna mot centrum.

Dagens trafikfloden pa kartan nedan ar fran rakningar utférda av Tekniska
forvaltningen mellan 8r1999-2004. Dér framgar t ex att Anggatan har ett trafikflode
pa 5500 fordon/dygn vid Kungsgatan och Eklundavéagen 6500 fordon/dygn vid
Borgmastargatan.

S
N\
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Dagens trafikfldden (fordon/dygn)

Nybebyggelsen i Ladugardséangen-Sorbyéangen beraknas cka trafiken med drygt
11000 fordon/dygn till och fran omradet. Med en utbyggnad av gator enligt kartan
nedan beréknas t.ex. Anggatan fa ett trafikflode pa 8000 fordon/dygn vid Kungsgatan
och Sédermalmsallén och 3500 fordon/dygn vid Klerkgatan.
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Trafikfloden med nybebyggelse och nya gator  reees

Da dven Gustavsviksbron byggs ut berdknas trafiken pa gatorna mot/fran centrum
dock inte 6ka s& mycket. Anggatan berdknas fa ett trafikflode pa 6500 fordon/dygn
vid Kungsgatan och Sédermalmsallén 3000 fordon/dygn vid Klerkgatan.
Sorbyangsgatan beraknas fa ett trafikflode pa 5000 fordon/dygn vilket motsvarar
dagens trafik p& Anggatan vid Kungsgatan.

5000

f| l6den
ustavsvi

e%na/bebyggelse nya gator

Med en utbyggnad av gatorna pa foregaende karta och dven en anslutning av Sédra
Allén och Fabriksgatan till Kungsgatan berdknas Sodra Allén fa ett trafikflode pa ca
2000 fordon/dygn och Sédermalmsallén 2000 fordon/dygn vid Klerkgatan.
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Sammanfattningsvis visar prognoserna att utbyggnadsordningen &r av betydelse. For
att minska trafikbelastningen pa gatorna mot centrum bér Sérbyangsgatan mot
Gustavsviksbron byggas ut innan stadsdelarna byggs ut fullt ut.

4.6.5 Kollektivtrafik

Nar det galler kollektivtrafiken finns det idag tva busslinjer som trafikerar
programomradet, dels linje 11 fran Adolfsberg via Ladugardsangen och Eklunda till
centrum, dels linje 17 fran Sérbyangen/Tybble via Sorby och Eklunda till centrum.
Dessa linjer ar tankta att finnas kvar men kommer att fa delvis nya dragningar nar
omradet ar utbyggt.

Hur busslinjerna skall forsérja programomradet slas fast i den nya
kollektivtrafikplanen som kommer tas fram under 2006. Flera nya gator ska utformas
for att klara busstrafik for att skapa en flexibilitet for framtida busslinjedragningar, se
kartbilaga 6.

Av och till har diskuterats en busslinje i 6st-vastlig riktning for att knyta ihop
programomradet med universitetet. Vi anser inte att en sadan linje ar mojlig for lang
tid framét eftersom Orebro, pa grund av sin begransade storlek, har ett bussnat som
ar radiellt, dvs. att all trafik gar mot eller fran centrum dér bytespunkterna finns.

4.6.6 Cykeltrafik

Programomradet ligger nara stadens centrum. Fran Sorbyangskolan ar det mindre &n
2 kilometer cykelvégen till Vaghustorget. Forutsattningarna ar goda for att
cykeltrafiken kan sta for en stor andel av resandet i linje med Orebro kommuns idé
om cykelstaden. Omradet kommer darfor att forsorjas med gang- och cykelvégar.
Dessutom kommer det finnas flera gator med lag hastighet som ger goda mojligheter
for cykling, och trottoarer for gaende. De nya cykelvagarna &r bl.a. planerade utifran
att man ska na skolorna pa ett bra satt. Se kartbilaga 3.

4.7 Teknisk forsorjning

Utbyggnadsomradena kommer att forses med kommunalt vatten och aviopp (VA).
Nya spillvattenledningar kan anslutas till befintligt nat med sjalvfall i de flesta
utbyggnadsomraden. In nagra mindre delar maste dock spillvattnet pumpas (kvarteret
Gardsfogden, delar av Koriandern, samt Soder Anisen séder om Sorbyéangsgatan).
Vid utvidgning av Ladugardsangen séderut kommer anslutning ske till kommunala
VA-ledningar i Stallgatan, varfor utbyggnaden bor bérja i norddstra hérnet och
byggas sdderut-vasterut.

De tankta utbyggnadsomradena genomkorsas av en del stérre befintliga ledningar,
t.ex. en 130 kV jordkabel, vilket man maste ta hansyn till nar utbyggnadsomradena
planeras.

Dagvatten skall tas omhand lokalt och fordrojas i enlighet med Tekniska
forvaltningens dagvattenstrategi, innan avledning sker till det kommunala
dagvattensystemet.

Det finns goda forutséttningar for anslutning till fjarrvarme i programomradet.
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4.8 Gronstruktur och rekreation

Programomradet karaktariseras av saval narheten till centrum som rekreation i séder.
Landskapet far sin huvudsakliga karaktar av det vidstrackta och dppna faltet som i
soder dvergar i den skogsbekladda forkastningsbranten.

En sarskild studie av gronstrukturen har utforts for programomradet. Det konstateras
i studien att det i programomradet finns gott om grénytor men att det finns
verksamheter med 6nskemal om mycket stora arealer; Karlsdals ridanlaggning, OSK
Ungdoms och Sturehovs fotbollsplaner och inte minst Gustavsviks golfbana som &r
bade en tillgang och en barriar. Slutsatsen i studien ar att det gar att bebygga stora
delar av dagens gronytor, utan storre konflikter med Orebros gronstruktur och sa att
behovet av friytor fortfarande tillgodoses. Ambitionen &r att skapa urbana parker av
god kvalitet som far ersatta de storre ytorna av lag kvalitet.

En barande tanke i utbyggnaden ar att skapa ett parkstrak i st-vastlig riktning som
forbinder Hagen soder om Ladugardsangen med park norr om Studievagen, som
rustas upp och mer far karaktaren av anlagd park i staden. Ett strak i nordsydlig
riktning som ger ett slapp fran Sorby till forkastningsbranten utgor den andra
betydande delen av gronstrukturen och foljer intentionerna i dversiktsplanen. De
idrottsomraden som idag finns i anslutning till bostader, skolor och idrottsforeningar
kommer till stor del att bevaras. Vid Sorbybacken strax véster om nuvarande
Sorbyangens centrum anlaggs ocksa ett mindre gronstrak i nord-sydlig riktning.

Studien av gronstrukturen innehaller flera konkreta forslag for parkernas innehall och
gestaltning, och skall tjdna som ett av planeringsunderlagen i det vidare arbetet med
detaljplaner. Pa nasta sida visas en idéskiss ur utredningen.

Gronstrakens huvuddrag i programomradet visas i kartbilaga 4. Gronstraken skall
inkluderas i detaljplanerna.
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Ilustrationsskiss av mojlig utformning av forbindelser mellan parkerna vid Ekéng
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SURTLINGE

GOLEBANA, S gk MOT|ONSSPAR.
Idéskiss ur gronstrukturutredningen. Hur grénomréadena skall utformas beslutas i detaljplanearbetet.
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5. KONSEKVENSER

5.1 Miljokonsekvenser

En utbyggnad i den har skalan medfor naturligtvis miljokonsekvenser. Odlingsbar
mark tas i ansprak, byggnationen innebéar stor materialatgang, bostaderna alstrar
avfall och forbrukar energi, trafiken ger upphov till buller och avgaser osv. Orebros
befolkning véxer dock, och alternativet vore att gora utbyggnaden nadgon annanstans.
Sett ur den synvinkeln bedémer kommunen att en utbyggnad pa Gustavsviksfaltet
inte medfor nagon stérre paverkan pa miljo och hélsa.

Tvartom, programomradet &r centralt beldget i staden vilket ger korta resvagar med
bil och goda mojligheter att resa med cykel. Utformningen av gatunatet minimerar
avstanden for biltrafik, vilket totalt sett minskar trafikarbetet och utslappen.
Planprogrammet innehaller ett val utvecklat gang- och cykelnat som ger
forutsattningar for en stor andel cykeltrafik.

Landskapsbilden forandras i den meningen att omradet kommer att bebyggas istallet
for att utgoras av ett Oppet falt. Jordbruksmark kommer att tas i ansprak. Marken som
tas i ansprak innehaller dock inga storre natur- eller landskapsvarden. Det finns inga
identifierade nyckelbiotoper edyl i omradet. En del av gronytorna kommer att finnas
kvar och foradlas som parkstrak, som ansluter till de stora grénomradena i soder.

Inga fornlamningar eller vardefulla kulturmiljoer finns inom programomradet.

Inga indikationer finns pa att marken skulle vara férorenad. Det finns heller ingen
forhojd risk for markradon i omradet. Miljostérande verksamheter kommer inte att
tillatas i programomradet.

Utbyggnaden kommer med storsta sannolikhet medféra viss grundvattensédnkning,
vilket kan ge marksattningar, men utbyggnaden bedéms inte komma att paverka
grundvattennivan i de befintliga bostadsomradena. Grundvattensankningen bedéms
heller inte fa negativa konsekvenser for hydrologin i 6vrigt. Utredningar har visat att
markforhallandena inte kommer att orsaka storre vibrationer (riktvarden enligt
svensk Standard SS025211).

For att begransa tillforseln av naringsamnen till Svartan och Hjalmaren skall
dagvatten (regnvatten) i mojligaste man tas om hand lokalt eller renas i
dagvattendammar. Hur detta skall l16sas utreds inom varje detaljplan. Plats for en
reningsdamm for dagvatten finns dock Gster om Navet, se kartbilaga 4.

Miljovanlig byggteknik valkomnas, det géller exempelvis materialval, ventilations-
och uppvarmningssystem, gréna tak och dagvattenhantering. Byggherrarna skall som
ett minimum félja Orebro kommuns miljémanual.

Biltrafiken som utbyggnadsomradet kommer att alstra (uppskattningsvis 11500
fordon/dygn som fordelas pa de olika gatorna) kommer att 6ka bullernivaerna for
befintlig bebyggelse jamfort med dagens situation. En buIIerutrednlng har gjorts for
Anggatan. Den visar att bullerdampande &tgarder kan behévas pa vissa delar av
strackan, eftersom Naturvardsverkets riktvarden berdknas éverskridas. Atgarderna
planeras i detaljplanearbetet. | samband med detaljplaneldggning gors aven
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bullerutredningar for dvriga gator som &r aktuella att 6ppna och dar bullerproblem
antas uppsta. Den nya bebyggelsen kan utformas sa att gardssidan blir sa tyst som
mojligt.

Utredningen kring Anggatan visar att miljokvalitetsnormen for avgashalter avseende
CO och NO? inte kommer att 8verskridas. En berakning av inandningsbara partiklar,
PM10, bor utforas.

Programomradet ar utsatt for vindar fran sydvast. Nybyggnationen kommer att
minska blasten for de som cyklar genom omradet eller vistas i parken.

Enligt 5 kap. 188 PBL skall en prévning géras om detaljplanen ger en betydande
paverkan pa miljo och halsa, vilket skulle foranleda en fullstandig
miljékonsekvensbeskrivning. Vid en genomgéng utifran Boverkets kriterier*, har
bedémningen hittills inte visat pa att en fullstandig miljokonsekvensbeskrivning
enligt PBL krévs for kommande detaljplaner. En enklare miljokonsekvensberattelse
skall dock inkluderas i detaljplanerna. | denna skall ges forslag pa mildrande atgarder
for att minska miljobelastningen fran de nya bostadsomradena.

5.2 Sociala konsekvenser °

Genom den blandade bebyggelsen ges goda forutsattningar for integration av olika
grupper i samhallet (socioekonomiskt, aldersmassigt och etniskt), speciellt pa lang
sikt. Narheten till centrum och omradets stadsmassiga karaktar ger forutsattningar for
ett rikt socialt och kulturellt liv.

Tryggheten i ett omrade &r av yttersta vikt ur ett jamstéalldhetsperspektiv, da man och
kvinnor forhaller sig olika till radslan att bli 6verfallen. Kvartersstrukturen och
blandningen av bostader och verksamheter &r positivt i den meningen att fler
manniskor vistas i omradet olika delar av dygnet. Kvartersstrukturen gor ocksa att
gang- och cykelvagar integreras i gatunatet sa att mycket fa cykelvagar hamnar
ensligt for sig. Bebyggelsen langs Palsbodabanan ar ett positivt inslag for att kunna
ta sig mellan S6rbyangen och Ladugardsangen pa ett tryggt sétt.

En viss malkonflikt kan dock finnas da gatuliv kdnns tryggare ur vuxnas perspektiv i
rédslan att bli éverfallen, medan gatuliv medfér en oro for barns sakerhet. |
planforslaget ar inte bostaderna helt separerade fran biltrafik. Tanken &r att barnen
anda ska vara trygga i trafikmiljon eftersom gatorna ska vara anpassade for lagre
hastigheter.

Tillgangen till service bade for gdende, cyklande och med bil har betydelse ur ett
jamstélldhetsperspektiv. Det har tidigare inte funnits en matbutik med fullt utbud,
men detta problem kan utbyggnaden hjélpa till att 16sa, eftersom underlaget 6kar. De
boende kommer ocksa ha tillgang till buss, grundskola, férskola och vardcentral
inom gangavstand. Speciellt cykelvagarna till skolorna ar véal genomtankta vilket ar
positivt ur ett barnperspektiv.

! Se bl.a. Boken om MKB for detaljplan, Boverket, (2000), Karlskrona.
2 En utférligare konsekvensbeskrivning avseende jamstélldhet och barn och ungdomar finns som
underlag till denna beskrivning.
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Forutsattningarna for friluftsliv och annan rekreation ar fortsatt mycket goda genom
narhet till gronomraden och fritidsanlaggningar. Detta gynnar bade barn, ungdomar
och vuxna, aven om “pojkdominerade aktiviteter” sa som fotboll har stérre utrymme
I programmet &n "flickdominerade aktiviteter”. Den storre parken och
torgbildningarna kan bli bra métesplatser foér ungdomar. Den eventuella
motionsslingan bor anlaggas sa att den ar trygg att anvanda i morker.

Utbyggnaden far konsekvenser for Karlsdals ridanlaggning. Dels forlorar man mark
som idag anvands for slatter, och dels kommer man inte langre att kunna nyttja
betesmarkerna direkt vaster om Stenbackevagen, eftersom man maste halla ett
skyddsavstand till bebyggelsen av allergiskal. Diskussioner pagar darfor med
Karlsdal om att nyttja marker sdder- och vasterut.
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6. UTBYGGNADSETAPPER

Utbyggnaden sker etappvis fran 2005 till 2014, formodligen enligt foljande etapper,
som ocksa redovisas i kartbilaga 5. For etapp 1 har planeringen kommit langre,
darfor ar de omradena forfinade pa kartan, medan de senare etapperna ar mer

oversiktligt utritade.

Etapp 1:

Kv. Senapen/Porsen (fardigstallt)
Kv. Anisen och Maldrten

Kv. Propellern och Forgyllaren
Kv. Gardsfogden

Kv. Basilikan |

Totalt:

Etapp 2:

Soder kv. Anisen

Kv. Koriandern

Kv. Basilikan Il

Totalt:

Etapp 3:

Sodra Ladugardsangen |

Soder om kv. Anisen och Basilikan
Norr om kv. Anisen

Totalt:

Etapp 4:

Sodra Ladugardsangen I1 och I

Totalt:

Summa antal lagenheter

120 Igh
150
190

90

100

650 Igh

250
150
50

450 Igh

350
100
50

500 Igh

400

400 Igh

2000 Igh
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7. EXPLOATERINGSEKONOMI

Kalkylen bygger pa full utbyggnad av Ladugardsangen och Soérbyangen: bostader
och verksamheter, lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD), nya gator, samt
oppnandet av vissa gator till och fran centrum. Berékningen bygger pa att ca 2000
bostader byggs med en enfamiljshusandel pa 10 %.

Intdkter och kostnader &r uppdelat enligt féljande:

-Exploateringskostnad  kostnad for detaljplaner inom exploateringsomradet, gator,

gang- och cykelvagar, LOD, natur, park, markkostnad,

ovrigt

-Investeringskostnad bedomd kostnad for omradesdvergripande anlaggningar
sasom sammanbindande gator mellan omraden och mot
centrum

-Intakt byggratter antal lagenheter ganger snittpris pa 60 000 kr och antal

enfamiljshustomter ganger snittpris 250 000 kr

Resultatet av den grovt uppskattade kalkylen blir (i miljoner kronor):

Exploaterings- Investerings- Intékt byggratter Brist
kostnad kostnad
Etapp 1 48 22 43 -27
Etapp 2 20 2 30 +8
Etapp 3 37 16 30 -23
Etapp 4 20 30 +10
Totalt 165 133 -32

Bristen for programomradet beror pa att atgarder foreslas som inte kan béras av
kommande byggratter utan dr av omradesovergripande karaktar. Dessa foreslas
darfor skattefinansieras. De omradesdvergripande atgarderna ar gatuutbyggnader
sasom sammankoppling av stadsdelarna Sérbyangen och Ladugardséangen,
oppnandet av Anggatan med atgarder for buller och trafiksakerhet, samt 6ppnandet

av Sodra Allén och Eklundavagen. Dessa atgarder berdknas kosta 32 miljoner kronor

och foreslas ske etappvis i den takt som utbyggnaden av programomradet sker.
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8. STALLNINGSTAGANDEN
Genom ett antagande av detta planprogram har kommunen sammanfattningsvis gjort
foljande viktiga stallningstaganden:

Utbyggnad av bostader och verksamheter i en kvartersstruktur enligt principerna
som visas i kartbilaga 2.

Blandad bebyggelse vad géller byggnadsskala, fastighetsagare och
upplatelseform.

En gatustruktur enligt kartbilaga 2, som visar principerna for internt gatunat, ost-
vastliga forbindelser och forbindelser till och fran centrum.

Huvudsaklig disposition mellan bebyggd mark och grénstrak som redovisas i
kartbilaga 4.

Planerad etappindelning enligt kartbilaga 5.
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9. MEDVERKANDE

Medverkande i arbetet med planprogrammet har varit férutom undertecknad,
trafikingenjor Per-Ake Johansson (t.0.m. febr. 2005), trafikingenjor Johan Hidman,
planarkitekt Gunnar Kindenberg, exploateringsingenjér Birgitta Gustafsson,
exploateringsingenjor Torbjorn Karlsson, trafikingenjér Sigrid Wallmark,
samhallsplanerare Anne Pettersson och planeringsingenjoér Anita Iversen. Tekniska
forvaltningen har representerats av Gésta Eriksson och Gunnar Spaak
(trafikprognoser) och Miljoskyddskontoret av Elin Lundin.

Kommunens maldokument uttrycker att jamstalldhetsperspektivet bor belysas saval
for planens innehall som for planprocessen. I arbetsgruppen har konsfordelningen
uppnatt Stadsbyggnads mal om en 40/60-fordelning. Samradssvaren har varit mycket
omfattande, 83 skriftliga svar fran privatpersoner, varav ca 30% fran kvinnor, ca
45% fradn man och ca 25% frdn man och kvinna gemensamt. Vid genomgang av
samradssvaren gar det inte att se nagon klar skiljelinje mellan vilka teman mén
respektive kvinnor tar upp. En 6vervagande majoritet av bada konen skriver om
trafik och trafiksékerhet.

Gunnar Persson,
bitr. stadsarkitekt
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10. KARTBILAGOR

~NoO ok, wWwN e

. Befintliga forhallanden

. Utbyggnadsomraden och gatustruktur

. Storre gang- och cykelvagar

. ldéskiss verksamheter, service och gronstruktur

. Etapputbyggnad

. Gator som ska klara busstrafik

. lllustration av atgarder i samband med gatubyggnad enligt atgardstrappan.
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