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Inledning

Under lang tid har det varit sjilvklart att bereda mer plats for bilen och tillgodose
“parkeringsbehovet” vid bostider, arbetsplatser och beséksmal.

Men i takt med att staden vixer och vi blir allt fler som ska dela pa samma yta ar
en fortsittning pa samma spar inte moijlig. Istillet f6r “behov’” maste vi tala om
en efterfrigan pa parkering, som ju paverkas av tillgangen pa platser och deras
reglering.

Ett mer marknadsorienterat sitt att se pa parkering ir inte unikt f6r Orebro utan
en utveckling vi ser 1 alla medelstora och storre stider. En viktig drivkraft dr
fortatningstrenden och med den 6kande markpriser, 1 kombination med en
vixande insikt om att parkeringspolitiken ar ett effektivt styrmedel 1 arbetet f6r en
mer attraktiv och hallbar stad.

Det ir i sammanhanget virt att notera det faktum att vi under lang tid vant oss
vid priser for parkering som pa de flesta centrala platser ligger langt under den
verkliga kostnaden, varfor i princip all parkering idag dr mer eller mindre kraftigt
subventionerad.

Styrdokument

I Orebro kommuns forsta trafikstrategi, Transportplan fér Orebro kommun
(2008), pekades parkeringsfragan ut som ett viktigt omrade att arbeta med for att
skapa en attraktiv och hallbar stad. Nuvarande parkeringsriktlinjer antogs efter en
flerarig beredningsprocess 2013.

Trafikprogram fér Orebro kommun antogs av kommunfullmiktige 2014 och har
samma inriktning som parkeringsriktlinjerna. En av utgangspunkterna lyder
“Trafikplaneringen skall bidra till en attraktiv kommun och stadskirna”, med
foljande fortydligande:

I en tdit och sammanballen stad maste en stor del av den virdefulla marken anvindas till
midtesplatser, bostdder, kontor och gronomraden, istdllet for till vigar och parkeringar.
Biltrafiken miste planeras efter stadslivets villkor.

Diirefter har aven tillkommit flexibla parkeringstal (2016) och en ny 6versiktsplan
(2018), som béda stédjer denna inriktning.

Parkeringsrikilinjer med handlingsplan

Parkeringsriktlinjerna antogs, tillsammans med en separat handlingsplan, av
Programnimnd samhallsbygenad 2013 (Sam 113/2013).

Parkeringsriktlinjernas syfte ar “att skapa tillginglighet och bidra till en utveckling
som stodjer de mal som finns for stadens utveckling.” Tillgianglighet definieras
som “den litthet med vilken medborgare och niringsliv kan na det utbud och de
aktiviteter 1 samhillet de har behov av.”
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Riktlinjerna inleds med att beskriva olika typer av parkering och utvecklar sedan
fem mal for parkeringspolitiken:

Att stadsutvecklingen sker 1 balans

En vil balanserad tillginglighet

En attraktiv stadsmiljo

En god milj6 och bittre hilsa

SAREEE I .

Ett resurseffektivt parkeringssystem

Avslutningsvis beskrivs en strategisk inriktning for fortsatt arbete inom fyra
omraden, som konkretiseras 1 den handlingsplan som antogs vid samma tillfille.
Ansvar for handlingsplanens atgirder ligger frimst pa Programnamnd
samhillsbyggnad, men Tekniska nimnden har ocksa ansvar.

Lasanvisning

Detta ar den forsta systematiska uppfoljningen av parkeringsriktlinjer och
handlingsplan.

I rapporten beskrivs forst utvecklingen i relation till respektive mal 1 riktlinjerna
och vad som har hint med respektive atgard 1 handlingsplanen.

Diirefter sammanfattas resultatet av uppfoljningen. I en avslutande del ges forslag
till fortsatt arbete, som kan utgéra underlag till en ny handlingsplan kopplad till
parkeringsriktlinjerna.

Forankring

Uppfoljningsrapporten har utarbetats av enheten Stadsmiljé & trafik vid
Stadsbyggnad, i samarbete med enheten Gata & trafik vid Tekniska forvaltningen
och Orebro Parkering AB.

En forsta version av rapporten granskades vid ett seminarium 19 mars 2020, med
deltagare fran Stadsbyggnad, Tekniska forvaltningen, Miljokontoret och flera
kommunala bolag.

Foreliggande rapport dr en sammanvigning av de synpunkter som framkommit.
For slutprodukten ansvarar enheten Stadsmiljé & trafik, Stadsbyggnad.
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Uppfdljning av parkeringsriktlinjernas mal

Parkeringsriktlinjerna ska bidra till arbetet med att skapa en attraktiv och hallbar
stad. Hir foljer en redovisning av de fem mal som formuleras 1 dokumentet
(intamad text) samt kommentarer till utvecklingen.'

1. Att stadsutvecklingen sker i balans

Parkeringsriktlinjerna ska medverka till att gora staden tillganglig f6r alla.
Orebro ska vara en attraktiv, vacker och trygg stad med en hallbar
stadsutveckling — socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Riktlinjer f6r parkering
ska medverka till ett effektivt och val balanserat resurssnalt transportsystem
samt uppmuntra till att fler viljer att ga, cykla eller aka kollektivt. Sammantaget
stills stora krav pa savil en vil balanserad tillginglighet, en attraktiv stadsmiljo
och en god miljé och bittre hilsa for att Orebro ska fortsitta utvecklas positivt
och vara en attraktiv etableringsort. Utvecklingen ska ske i balans, dir inga

sarintressen kan tillatas konkurrera ut de gemensamma intressena.

Status: Delvis uppndtt

Orebro kommun vixer stadigt och vi blir allt fler som ska dela pa samma
utrymme. Malet om en stadsutveckling i balans dr dirfér mycket angeliget.

Parkeringspolitikens bidrag till att effektivisera markanvindningen handlar dels
om vilka krav som stills i samband med nybyggnation (detaljplaner och bygglov)
och dels hur parkeringen ut- och omformas i befintliga stadsdelar.

Flera av de storre detaljplaner som utarbetats under senare ar styr i riktning mot
firre markparkeringar och fler samlade parkeringslosningar, i syfte att skapa mer
héllbara och attraktiva boendemiljer. De flexibla parkeringstalen innebir att det
antal bilparkeringar som anliggs 1 centrala lagen totalt sett blir farre. Byggherrarna
vill 1 regel utnyttja flexibiliteten eftersom p-anliaggningarna ér ett
fastighetsekonomiskt sinke — det ér sillan eller aldrig mojligt att ta ut den fulla
kostnaden fran anvindarna.

I befintlig bebyggelse har flera markparkeringar i centrala staden férsvunnit under
senare ar och 1 viss utstrickning ersatts av mer yteffektiva parkeringsanlidgeningar.
Det omrade dir parkeringsavgifter tas ut har férdubblats sedan 2015. Dock ér det
fortfarande enkelt och forhallandevis billigt att parkera i Orebro, vilket bidrar till
att manga valjer bilen som fiardmedel.

2. En vdl balanserad tillganglighet

Utvecklingen av regionen och dess centrum dr beroende av att tillgingligheten
fortsitter vara god. Orebro dr en vixande stad och méjligheterna att na staden
ar en avgorande konkurrensfaktor. Goda mojligheter att ta sig till olika delar av

1 Gul bakgrund = delvis uppfyllt. R6d bakgrund = inte uppfyllt.



@ UPPFOLINING AV PARKERINGSRIKTLINJER FOR OREBRO KOMMUN

staden som gaende, med cykel, med kollektivtrafik och med bil 4r forutsatt-
ningar for tillgingligheten. Utgangspunkten for parkeringsriktlinjer f6r Orebros
stadskarna dr att arbeta med en val balanserad tillginglighet fOr alla trafikslag,
vilket innebir att tillganglicheten f6r gaende, med cykel, med kollektivtrafik
och med bil ska vigas samman som ett gemensamt underlag for att bedoma
tillgdngligheten. Tillganglicheten med bil maste stegvis ersittas av andra
trafikslag for att staden ska kunna vixa pa ett hallbart sitt. Gangavstanden till
olika transportlésningar bor utjamnas sa att konkurrensen mellan dem likstalls.

Status: Delvis uppndtt

Mellan 2013 och 2020 har inga stérre foérandringar skett av forutsittningarna att
na staden med olika firdmedel. Stadens tillganglighet med bil ar fortfarande god
och det finns god tillgang pa relativt billiga parkeringsplatser.

En storre forindring som vantar ir inférandet av BRT, som 6kar kapaciteten i
transportsystemet och innebar en tydlig prioritering av kollektivtrafiken pa
biltrafikens bekostnad. Dock visar utredningar att overflyttningen av resenérer
fran bil till buss blir mycket storre om det ocksa genomférs andra férandringar,
till exempel kraftigt héjda parkeringsavgifter i centrum och/eller andra
styrmedel.”

3. En attraktiv stadsmiljo

Bilparkeringens utveckling ska medverka till att virda och stirka stadens
karaktir och kvalitet. Stadsmiljon behéver foradlas i takt med att staden vixer
och det ir viktigt att atererévra delar av det offentliga utrymmet.
Bilparkeringen ska i forsta hand vara ordnad pa kvartersmark eller i
gemensamma parkeringsanligeningar som till exempel p-hus och ska vara val
infogade 1 stadsbilden. Bilparkering pa ytor som torg, grona platser, forgardar,
vissa gator, och innergardar kan ersittas av mer gronska for att de som lever,
arbetar och vistas i staden ska ges méjligheter till rekreation och si att Orebro
ska kunna utvecklas som en attraktiv stad.

Status: Inte uppnitt

En del markparkeringar har férsvunnit 1 stadens centrala delar, men da till f6rman
tor ny bebyggelse, till exempel vid kulturkvarteret. Pa senare ar har knappast
nagon parkering har tagits bort med syfte att gora stadsmiljon mer attraktiv for
dem som vistas dir. Det dr fortfarande mojligt att parkera bilen mitt i stadens
finrum, till exempel 1 miljoerna utmed Svartan och runt slottet, Stortorgets nedre
del och pa Kungsgatan. I dessa milj6er prioriteras bilburna resenirer framfor
grupper i samhillet som inte vill eller kan ta bilen, bland dem barn, ungdomar
och socioekonomiskt svaga grupper.

2 Analys av BRT & stadsbussar i Orebro titort, Urbanet Analys AB, 2018-03-19.
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4. En god miljo och bdattre halsa

Jamfort med dagens planering, som ofta baserats pa efterfragan av parkering,
krivs en tydlig riktningsforindring f6r att kunna uppna en effektivare och mer
miljéanpassad trafiksituation. For att kunna uppfylla kommunens miljémal dr
planering och reglering av bilparkering en viktig atgird. Malet ar att kommunen
uppfyller miljokvalitetsmalen samt medverkar till en battre hélsa.

Status: Delvis uppndtt

Detta mal handlar om att anvinda parkeringsreglering som styrmedel for att
andelen resor med bil ska minska, till f6rman f6r mer hallbara firdmedel. Denna
utveckling kommenteras under mal 1 och 2.

5. Eft resurseffektivt parkeringssystem

Parkeringssystemet dr balanserat och flexibelt. Parkeringslosningar ar
utformade pa ett kostnadseffektivt sitt. De ér placerade i samlade 16sningar
som dr stora nog att ge grund f6r samnyttjande. Parkeringen ar ordnad i
permanenta 16sningar for den del som bedéms vara stabil 6ver tid. Vid
exploatering triffas avtal dir grunden liggs for gemensamma och resurssnala
l6sningar. Parkeringskopet ar ett effektivt verktyg. Gatumarken kan anvindas
till parkering f6r angoring, korttidsparkering och tillstandsparkering. All
cykelparkering vid kollektivtrafikens bytespunkter dr ordnad pa ett sikert och
tryggt sitt. Gynnsamma forutsittningar f6r bilpooler skapas.

Status: Delvis uppndtt

Den flexibla parkeringsnorm som antogs 2016 bidrar till maluppfyllelse i centrala
staden. Dock finns dnnu inget exempel pa samlade l6sningar av det slag som
malet avser, dels p.g.a. att det inte alltid medges 1 detaljplan, dels eftersom det har
saknats en akt6r som kan ta pa sig rollen att bygga och driva en anliggning. Det
parkeringsbolag som kommunen startade 2018 kan vara den pusselbit som fattas.

I mindre centrala omraden ér det fortfarande vanligt med vil tilltagna markparke-
ringar, bade vid bostider och besckspunkter. Inte sillan star bilen i omedelbar
anslutning till entréerna. I nya omraden dr det ofta maojligt att st lingre tid pa
gatumark istallet for att hyra parkering pa tomtmark.

Parkeringsavgifterna dr oférindrade 1 centrala staden sedan 2013, didremot har
avgiftszonen utdkats frin 3 km? 2015 till mer 4n det dubbla idag. Men enligt den
senaste inventeringen ar det fortfarande manga bilar som stir parkerade lang tid
pa centrala platser, vilket minskar tillgingligheten for tillfdlliga besékare, i strid
med riktlinjernas intentioner.

Cykelparkeringarna vid kollektivtrafikens bytespunkter har forbittrats visentligt
sedan 2013 och forutsittningarna f6r bilpooler bedéms idag som goda.
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Uppfoéljning av handlingsplanens atgdrder

Handlingsplanen innehaller totalt 22 atgirder, grupperade efter riktlinjernas fyra
strategiska omraden. Ansvarig nimnd och forvaltning pekas ut for varje atgird,
dock finns ingen tidsplan f6r genomférandet. Nedan foljer en sammanfattning av
vad som skett kring respektive atgird fram till mars 2020.

Planera och samverka for god tillganglighet

1. Uppdatera P-normen

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Riktlinjerna pekar pa behovet av en ny parkeringsnorm med ligre krav pa antal
parkeringsplatser 1 samband med exploatering och 6kat inslag av flexibilitet.

En uppdaterad p-norm med flexibel inriktning antogs av Programniamnd
samhillsbyggnad 2016 (Sam 768/2014) och har tillimpats sedan dess.

2. Utred parkeringskopet

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Det ar ibland omdjligt och ofta ineffektivt att tillgodose hela efterfragan pa
parkeringsplatser for bil inom den egna fastigheten. Parkeringskop — dar
fastighetsagaren mot betalning kan slippa anldgga egna p-platser — ir en bra
metod for att astadkomma gemensamma, flexibla och samnyttjande
parkeringslésningar.

Enligt kommunens parkeringsnorm kan frik6p tillimpas inom storre delen av
centrala Orebro. Friképsbeloppet for bilparkeringsplats ska félja kostnaden for
utbyggnad av garageplats 1 parkeringshus. I och med detta dr atgirden
genomford. Dock har méjligheten endast tillimpats 1 begransad omfattning.

Enligt parkeringsnormen kan frik6p i undantagsfall tillimpas dven for
cykelparkeringar. Kommunen sitter da upp kompletterande cykelparkeringar
inom en radie av max 100 meter fran fastigheten. Friképsbeloppet ska f6lja
kostnaden for utbygegnad av cykelparkering i parkeringshus.

3. Gor omradesvisa parkeringsplaner

Ansvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Stora delar av staden dr byggd innan massbilismen blev ett faktum och det ér ofta
svart att tillgodose efterfragan pa bilparkeringar. Tanken med atgirdspunkten var
att se Over situationen stadsdelsvis och justera utbud och efterfragan pa ett sitt
som stodjer utvecklingen av ett hallbart transportsystem. Aven boendeparkering
ska kunna prévas i de omridesvisa parkeringsplanerna.’

3 Fran handlingsplanen: “Boendezonsparkering bidrar till att begrinsa frimmande parkering i
omradet, t.ex. arbetsplatser, skolor eller pendlare. Regleringen gor det mojligt att Iamna kvar
bilen hemmavid for att ta ett annat fardmedel. Boendeparkering kan dock konservera en stor
anvandning av gatumark for parkering om avgiftsnivan ar sa lag att den inte kan ge finansiellt
stod for en annan l6sning av parkering i omradet.”
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Ett samlat grepp pa parkeringsfrigan har varit en naturlig del av senare ars
“volymplaner”, till exempel S6dra Ladugardsingen, Pappersbruket och
kommande planprogram f6r Holmen. Men nagra omradesvisa planer for den
befintliga staden har dnnu inte utarbetats.

4. Koordinera de kommunala aktorerna

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

En vil avvigd parkering férutsitter att alla berérda aktérer kinner till malbilden
och medverkar till den genom sina beslut. Det ar viktigt att alla delar av
kommunen samverkar, dven de kommunala bolagen.

Tack vare kommunens deltagande i det EU-finansierade projektet Push & Pull
(2014-2017) forbittrades samsynen mellan berérda férvaltningar 1 dessa fragor,
dven om insikterna inte alltid har omsatts i politiska beslut. Nagot organiserat
samarbete med de kommunala bolagen i dessa fragor har dnnu inte genomforts,
dven om fragan ibland kommer upp vid sa kallade operativa avstimningar.

5. Samverka med enskilda aktorer

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

For att parkeringen i staden ska goras tillginglig pa ett effektivt och attraktivt satt
pekar handlingsplanen pa att kommunen bor samverka med andra dgare av
parkeringsanliggningar. Exempel pa fragor som kan behandlas 1 en samverkans-
grupp ir parkeringsledningssystemet®, parkeringstaxa i parketingshus’,
marknadsfoéring av parkeringsanlidggningar och maojlighet att medverka till
samnyttjande.

Kommunen triffar regelbundet handlare och fastighetsagare via den trafik- och
parkeringsgrupp som koordineras av City Orebro. Det har dven férekommit
mote med parkeringsaktorerna men det sker i dagslaget inte regelbundet.

6. Marknadsfér och informera om stadskirnas parkeringsanliggningar

Ansvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Kommunen driver sedan 2008 ett parkeringsledningssystem med digitala skyltar
som pa 25 platser visar tillgang pa parkering i sju av stadens parkeringshus,
omfattande sammanlagt 1221 parkeringsplatser.’

Alla storre kommunala och privata parkeringsanldggningar visas pa kommunens
webbkarta, men det saknas idag information om zoner och avgifter och om p-
husens 6ppettider. All data finns dock tillganglig i den nationella vigdatabasen
(NVDB) och boér kunna visas pa kommunens hemsida.

Kommunen har under perioden inte marknadsfort eller informerat om av stadens
parkeringsanlidgeningar pa nagot strukturerat sitt. Den tydligaste informationen

4 Kommunens roll dr att verka for att samtliga allmdnna parkeringsanliaggningar ar med i
parkeringsledningssystemet.

5> Kommunen bér uppmuntra initiativ som sinker parkeringstaxan i parkeringshusen.

6 De sju p-husen &r Conventum, Behrn Center, P-hus City, Kraimaren, Vagen Gallerian,
Sodergaraget och Centralen.
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om kommunigda parkeringar och avgiftsnivaer fas i dagslidget via den
kommersiella appen “e-parkera” (som inte 4r helt aktuell, till exempel visas
fortfarande parkeringen vid konserthuset). Hir kan man dock inte se privata
anldgeningar och inte heller jimféra kostnaden mellan gatuparkering och
parkeringshus. Denna méjlighet finns daremot pa den kommersiellt drivna
webbsidan www.parkopedia.com.

Anpassa parkeringen till ett hallbart transportsystem

7. Synliggor kostnaden for parkering
Ansvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

I handlingsplanen konstateras att det dr mycket vanligt att parkeringsplatser dr
subventionerade och att bara en mindre del av den verkliga kostnaden belastar
brukarna.

Att bygea och driva en markparkering i titort kostar uppemot 700 kr/ménad, i
ett p-hus 1 500-2 500 kr/manad och i underjordiskt garage kan den kosta 4 500
kr/manad, beroende pd markférhillanden. For markparkeringen dr det frimst
alternativkostnaden (markvirdet) och drift och underhall som ér
kostnadsdrivande, medan det for flervaningsanliggningar och underjordiska
garage framfor allt r6r sig om hoga anliggningskostnader.”

Sedan handlingsplanen antogs har avgiftszonen for parkering pa kommunens
mark utvidgats frin ca 3 km” till mer in det dubbla, vilket betyder att det nu finns
firre avgiftsfria parkeringar pa kommunal mark dn tidigare (se figur 1). Avgifterna
ar dock fortfarande laga, i de omraden som nyligen fatt avgift vanligtvis 2 kr per
timme, kl. 8-18 under vardagar. Det innebir en maximal intikt pa drygt 400 kr
per manad, vilket inte pa langt nir motsvarar den kostnad kommunen har for att
tillhandahalla ytan.

Kostnaden for att parkera i parkeringshus och -garage styrs 1 stor utstrackning av
marknaden, eftersom kommunen och dess bolag bara driver ett fatal
anldgeningar.

Savitt kint har bolagen inte fatt ndgot uttalat uppdrag att arbeta med
avgiftsfragan.

Flera storre detaljplaner styr i riktning mot parkering i parkeringsanligeningar,
med liten eller ingen markparkering, och den verkliga kostnaden enligt ovan
synligeors for byggherrarna i parkeringsnormen. I inget av dessa fall finns dock
nagon garanti for att den verkliga kostnaden blir synlig for parkeringsképaren, i
de flesta fall far alla vara med och betala.

7 Planera for attraktiv parkering. Region Skane, Avdelningen fér regional utveckling, 2019.
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ALNANGARNA

Figur 1. Omraden som avgiftsbelagts sedan 2015. Till dessa ska laggas Ornsro samt
Eklundavagen och Restalundsvagen, som alla fick avgifter 2016. Omradet innanfér de nya
"tartbitarna” ar avgiftsbelagda sedan tidigare.

8. Utéka och hoj kvaliteteten pa cykelparkeringarna

Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Sedan handlingsplanen antogs 2013 har kommunen tagit fram ett styrdokument
med titeln ”Cykelparkering. Riktlinjer f6r Orebro kommun™ (Sam 10/2016). Det
finns dven en guide pa samma tema for fastighetsdgare och fastighetsforvaltare.
Fragan om cykelparkeringar hanteras dven i kommunens flexibla parkeringstal.

Det har ocksa skett omfattande investeringar i cykelparkeringar sedan 2013,
framfor allt vid stora bytespunkter for kollektivtrafiken och i centrala staden. Ett
sarskilt cykelgarage med 50 platser finns sedan 2014 vid centralstationen.

9. Gor en fordjupningsstudie av MC-parkering
Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Riktlinjerna pekar pa ett behov av ordnade MC-parkeringar i centrala staden.
Nagon egentlig utredning kring detta har inte gjorts, diremot finns en handfull
centrala platser med fri MC-parkering i centrala staden och dessa pekas ocksa ut
pa kommunens webbkarta. Frigan bedoms 1 dagsliget ha en tillfredsstallande
16sning.
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10. Laddplatser for elbilar ska inforas

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Handlingsplanen pekar pa behovet av en tillginglig infrastruktur fo6r laddning av
eldrivna fordon. Fragan har utretts i dokumentet Riktlinjer f6r laddinfrastruktur
i Orebro kommun” (Ks 242/2017).

Enligt riktlinjerna for laddinfrastruktur ska kommunen vara méjliggérare, men
privata aktOrer ska driva utvecklingen. Sedan dokumentet antogs 2017 har det
skett en snabb utveckling och det finns numera manga offentliga laddplatser 1
Orebro. Dirtill installeras manga laddplatser privat tack vare det statliga
investeringsstoéd (50%) som ges via Klimatklivet. Det forbereds dven lagstiftning
for att tillse att alla nya bilparkeringar (fler dn 10 platser) dr forberedda f6r
elbilsladdning. Frigan om laddplatser dr numera sa hégt pa dagordningen att
insatser fran kommunens sida bedéms som 6verflédiga.

Laddningsplatser f6r elfordon vid kommunala arbetsplatsparkeringar ska enligt
riktlinjerna etableras i en takt som f6ljer den allmidnna utvecklingen av
laddningsbara fordon i kommunen.

11. Stillplatser for husbilar bor utredas

Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

En forstudie med viss omvirldsbevakning och forslag pa mojliga stillplatser
redovisades till programnimnden i mars 2020.°

12. St6d for utbyggnad av bilpooler i startlige
Ansvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Samnyttjande av fordon ir bra, eftersom det reducerar efterfragan pa bil-
parkeringar och 6kar resurseffektiviteten. Handlingsplanen pekar pa att bilpooler
bor stodjas i startliget genom att erbjuda attraktiva platser, dock utan att tringa
undan prioriterade behov.

Sedan handlingsplanen antogs har den kommersiella aktéren Sunfleet expanderat
kraftigt i Orebro och foretagets poolbilar finns nu (2020-03-24) pa 17 platser i
staden. Dirtill har Obo sedan 1994 en bilpool 6ppen for de egna hyresgisterna.

Utveckling av bilpooler bedoms idag som sjilvgidende, men det ér viktigt att
kommunen i detaljplaner f6r nya omraden pekar ut attraktiva p-platser for
bilpoolsbilar, fr att stédja en hallbar utveckling.

Kommunens flexibla parkeringsnorm fran 2016 ar troligen en bidragande orsak
till 6kningen av antalet bilpooler, eftersom byggherrarna kan reducera antalet
parkeringsplatser for bil med 20 procent om bilpool erbjuds de boende. En
erfarenhet fran Sodra Ladugardsingen, dir detta tillimpats, dr dock att det ér lag
efterfragan pa bilpool under exploateringstiden eftersom det erbjuds gratis p-
platser pd manga hall i omradet. Detaljplanen tillater heller inte markparkering for

8 Férarbete till riktlinjer for stéllplatser. Omviérldsbevakning samt férslag till stillplatser for
husbilar i Orebro. Sam xx/2020.
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bilpoolsbilar i attraktiva ligen — nagot som ir en viktig konkurrensférdel eftersom
samtliga andra bilparkeringar aterfinns i p-garage.

13. Anpassa tids- och avgiftsreglering sa att avsedd kundgrupp prioriteras

Ansvarig namnd: TN. Ansvarig forvaltning: TF.

Fraga ar frimst aktuell i stadskirnan, dir parkeringsriktlinjerna slar fast att
besokare dr den mest prioriterade kundgruppen. Vid korta besok bor det vara
enkelt och jimférelsevis billigt att parkera pa gatumark, medan parkering i
samband med lingre besok, till exempel vid arbetspendling, bor styras in 1
parkeringshus (eller 6ver till mer hallbara och yteffektiva firdmedel).

En utredning 2016 visade att det var klart billigare att vilja markparkering, aven
centralt, an att parkera i parkeringshus. Jimfért med andra stider i samma storlek
var priserna for besoksparkering i centrala Orebro laga.”

En konsekvens av de laga avgifterna dr att markparkeringarna i centrum ofta ar
helt upptagna. Det leder till bristande tillganglighet for besokare och soktrafik
efter lediga platser. En vanlig tumregel dr att beldggningsgraden inte ska
overskrida 75-90 procent pa varje enskild parkeringsyta eller gatustrickning. Om
belaggningsgraden dr hogre bor parkeringsregleringen ses over for att oka

antalet lediga platser.

14. Anpassa successivt antalet allmint tillgdngliga parkeringsplatser i
stadskirnan

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Konkurrensen om ytorna i centrala staden 6kar och tillginglig mark maste
anvinds pa ett for staden optimalt sitt, vilket ofta dr att prioritera grénska och
miljoer for vistelse framfor parkerade bilar.

De rorelsehindrades behov och behovet av cykelparkering bor alltid uppfyllas,
men bilisternas “behov’” av parkering kan inte uppfyllas inom titbebyggt omrade.
Hir kravs istillet reglering som gor att tillgang och efterfrigan matchar varandra.

I handlingsplanen sags att drenden till stadskirnan ska prioriteras tydligare och
arbets- och boendes parkering successivt ska flyttas fran de allmant tillgangliga
platserna eller reduceras.

Sedan handlingsplanen antogs har antalet markparkeringar i centrala staden
minskat, men avgifterna pa kommunens mark ar annu oférindrade. Det ar
fortfarande latt att hitta billiga parkeringar i nira anslutning till centrum, aven for
dem som vill parkera en hel dag, till exempel vid arbetspendling.

Den senaste inventeringen 2015 visar att det alltid finns lediga parkeringsplatser i
city. Dock dr det oftast hogre beliggning pa gatu- och markparkeringarna 4n i
parkeringshusen.m

% Oversyn av parkeringsregleringen i Orebro. Sweco 2016.

10 Den senaste inventeringen i city gjordes 2015-11-27 (”Black Friday”) och visar att
parkeringshusen sallan har 6ver 70 procents beldggning.


https://parkeringshusen.10

UPPFOLINING AV PARKERINGSRIKTLINJER FOR OREBRO KOMMUN

15. Medverka till samnyttjande av parkering

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Det finns fler dn fem parkeringsplatser per bil i Sverige. De flesta parkerings-
platser star darfér tomma. Ett skal till att dven p-platser 1 attraktiva ligen ofta star
tomma dr att de ar reserverade for en person eller for ett bestdimt syfte. Pa manga
platser skulle ett 6kat samnyttjande vara rationellt och yteffektivt.

Kommunen arbetar frimst med fragan genom att i de flexibla parkeringstalen ge
rabatt pa krav om minsta antal parkeringsplatser i de fall samnyttjande kan
pavisas. Hir finns dock potential att effektivisera mer, till exempel att battre
kombinera verksamheter med p-behov vid olika tider.

16. Reducera antalet p-platser vid arbetsplatser dir det finns goda
alternativ

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

De flexibla parkeringstalen innebir att kommunen stiller ligre krav pa antalet
parkeringar vid arbetsplatser om de ligger i centrala ligen eller vid hég turtithet i
kollektivtrafiken.

I handlingsplanen slas fast att arbetsgivare inte bor erbjuda sina anstallda gratis
parkering eftersom det uppmuntrar till bilanvindning och tar stora ytor i ansprak.
Kommunen och andra offentliga arbetsgivare bor vara férebilder och ta ut ett
marknadsmassigt pris av sina anstillda, helst i form av en avgift som betalas varje
dag. Handlingsplanen patalar ocksa att fri parkering vid arbetsplatsen ar en
beskattningsbar f6rman och att kommunen 1 dialog med Skatteverket bor arbeta
for att denna redovisas av arbetsgivarna.

Redan nir handlingsplanen antogs 2013 hade flera gratisparkringar for
kommunanstillda avgiftsbelagts och i flera fall omvandlats till allmant tillgéngliga
parkeringsplatser. Denna utveckling har sedan fortsatt och de flesta kommunala
arbetsplatser inom den zon dir avgifter tas ut for parkering pa gatumark har idag
avgiftsbelagd personalparkering. I manga fall dr det dock mojligt att 16sa biljett
tor en hel manad, vilket 6kar incitamentet att ta bilen dd avgiften vil dr betald.

Aven en annan stor arbetsgivare, Region Orebro lin, har infort avgifter pa
personalparkeringar.

Kommunen har ingen méjlighet att styra avgifter pa privata arbetsplats-
parkeringar. Men vi tillhandahaller ett stort antal informella arbetsplatsparkeringar
inom rimligt gangavstand fran centrala staden till lag eller ingen kostnad:

e [ sodra delen av city finns till exempel den stora parkeringen vid
Tappstillet (gratis) och Sodra station (2 kr per timme)."

11 strickan Tappstillet till Olof Palmes torg &r ca 800 m, Sédra station till Vaghustorget ca
500 m, vilket innebér ca 10 respektive 5 min promenad.


https://timme).11
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e Norr om city finns parkering pa gatumark norr om Sédra Grev
Rosengatan (2 kr per timme upp till Bromsplan, direfter gratis)."

o Aven vister och éster om citykirnan finns gatumarksparkering for 2 kr
timme f6r den som ér beredd att ga nagra hundra meter.

Kommunen har inte haft nagon dialog med Skatteverket eller andra arbetsgivare
om att redovisa subventionerad parkering som en beskattningsbar férman."

17. Erbjud mer perifera parkeringsplatser f6r lingre uppstillningstider

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Nir stadskarnan fortitas och tillgingligheten okar f6r de yteffektiva transport-
slagen forsvinner allt fler parkeringsytor. De bilinnehavare som bor eller arbetar
centralt beh6ver da parkera lingre frin malpunkterna.

I handlingsplanen sigs att kommunen bor inventera och avsitta mark for
framtida parkeringsbehov en bit fran stadskidrnan, med maéjlighet for lingre
parkeringstider. Nagot systematiskt saidant arbete har inte genomforts.

18. Infarts- och pendlarparkeringar bor utredas

Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Parkeringsriktlinjerna pekar pa att infarts-och pendlarparkeringar behover
utredas, men att de bor inga 1 kollektivtrafikbiljetten f6r de som brukar dem och
ddrmed inte inbjuda till annan anvindning dn vad de dr avsedda f6r: ”Andelen
som anviander infartsparkeringarna i enlighet med avsett indamal kan bli lag om
platsen inte regleras pa limpligt sitt, utan bara erbjuder gratis parkering.”

En utredning av férutsittningarna for pendlarparkeringar presenterades for
programnimnden i november 2019 (Sam 25/2019). Utredningen patalade
svarigheten att tillskapa parkeringar som uppfyller sitt syfte, namligen att fa
bilister att limna bilen utanfor staden, eller allra helst lingre ut 1 systemet, och dar
overga till kollektivtrafik.

I utredningen pekas ett mindre antal platser ut som pilotprojekt, som bor
genomforas och utvirderas innan beslut fattas om ytterligare atgarder.

19. Se 6ver skyltningen av p-platser i city

Ansvarig nammnd: TIN. Ansvarig forvaltning: TT.

”Se 6ver skyltningen till p-platser i city sa att de hanvisar bilisterna till ritt plats”
ar det enda som fortydligas kring denna édtgird. Frigan om skyltning av parkering
bed6ms idag inte utgéra nagot stérre problem.

12 Strickan Bromsplan till Jarnvigsgatan ar ca 500 m, vilket innebar ca 5 min promenad.

13 En regional resvaneundersdkning i Skdne 2013 visar att ca 70 procent av alla anstéllda tog
bilen till jobbet vid fri parkering, vid avgiftsbelagd parkering ca 40 procent. Vid arbetsplatser
med formansbeskattad parkering var andelen ca 60 procent. Kalla: ”Planera for attraktiv
parkering”, utgiven av Region Skane, Avdelningen for regional utveckling, 2019.
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Infoga parkering i ett gott stadsbyggande

20. Var noga med helheten nir parkering infogas

Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Handlingsplanen framhaller att parkering maste infogas 1 staden pa ett sitt som
gor att den tillfor tillganglighet utan att andra stadsbyggnadsintressen blir
oacceptabelt tillbakatryckta. Det foreslds att ett gestaltningsprogram tas fram for
parkeringsanliggningar i Orebro.

Sedan handlingsplanen antogs 2013 har kommunen tagit fram en strategi for
arkitektur och byggande i Orebro kommun (beslutad av Programnimnd
samhillsbyggnad 2018-05-31) och frigan bedéms dirmed vara hanterad.

21. Bygg gemensamma effektiva, trygga, sikra och attraktiva
parkeringsanliggningar och ta bort markparkeringen

Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Kommunen startade ett eget parkeringsbolag 2018, med bl.a. detta som uppdrag.
Nagra parkeringshus med den inriktning som handlingsplanen beskriver har dnnu
inte byggts i kommunal regi. Pa flera stillen har dock stora markparkeringar
forsvunnit och flyttat bilarna till parkeringshus eller ut fran staden, bl.a. vid
Kulturkvarteret. En liknade utveckling kan forutses vid USO, dir ett nytt p-hus
med potential att ersitta manga markparkeringar blev klart i januari 2020. Det
finns dven flera privata parkeringshus med lediga platser ifall antalet mark-
parkeringar reduceras. Nagot systematiskt arbete med att successivt plocka bort
markparkeringar har dock inte genomférts.

Nir nya stadsdelar byggs upp ar det 1 regel mest héllbart och kostnadseffektivt att
organisera parkeringen i gemensamma anliggningar. Fram till idag har fragan
dock 16sts pa kvartersniva, antingen for att det saknats en aktor som velat eller
kunnat bygga och driva en gemensam p-anliggning eller for att detaljplanen (som
1 fallet Tamarinden) inte tagit h6jd f6r en sidan 16sning.

Utvardera och folj upp tillgdangligheten
22. Utvirdera och folj upp tillgdngligheten

Ansvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

Handlingsplanen slar fast att de mal som satts upp f6r parkeringen behover foljas
upp och redovisas for ansvarig nimnd, for att korrigerande atgirder ska kunna
vidtas. Antal, placering och reglering av parkeringsytorna samt dess anvindning
bor regelbundet inventeras och analyseras for att stodja en optimal utveckling.

En storre inventering av parkeringssituationen i staden gjordes hosten 2015, men
har sedan dess inte upprepats. Dock genomférdes 2016 en nummerskrivnings-
studie for att ta reda pa hur linge p-platserna i city anvindes och dartill en studie
av kantstensparketingarnas beliggningsgrad utifrin olika prisnivier."

14 Rapport parkeringsinventering 2015. Sweco, pa uppdrag av Orebro kommun, 2015-12-16.
Oversyn av parkeringsregleringen i Orebro. Sweco 2016.
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Slutsatser

De o6vergripande slutsatserna fran genomgangen av parkeringsriktlinjerna ar:

e Vi befinner oss langt fran maluppfyllelse.
e Vi har vidtagit en del atgirder, men inte tagit ett samlat grepp pa fragan.

Den enskilt viktigaste atgirden sedan riktlinjerna antogs ar framtagandet av
flexibla parkeringstal, som innebir att det byggs firre parkeringar dn tidigare,
atminstone i de centrala delarna av staden (atgird 1). Med de flexibla
parkeringstalen har det ocksa blivit littare att tillimpa parkeringskop (atgird 2)
och samnyttja parkeringsplatser (atgird 15). De flexibla p-talen har dven gynnat
expansionen av bilpooler (atgird 12). Kommunen har arbetat ambitist med att
torbittra cykelparkeringarna (atgard 8). Vi dr dven pa god vig att hantera fragan
om pendlarparkeringar (atgird 18).

Dock har vi inte fullt ut hanterat flera av de atgirder som ir viktigast for
maluppfyllelse, nimligen att synliggdra kostnaden for parkering (atgird 7), att
anpassa tids- och avgiftsreglering sa att avsedd kundgrupp prioriteras (atgird 13)
och att successivt anpassa antalet allmint tillgéingliga parkeringsplatser i
stadskarnan (atgird 14). Genom bristande uppfdljning har vi inte heller ndgon
aktuell bild av situationen (atgird 22).

Tabellen sammanfattar alla atgirder 1 handlingsplanen. Av totalt 22 atgarder kan
tio betraktas som genomforda och ytterligare fyra som delvis genomférda.

Atgird Utfall
1. Uppdatera p-normen JA

2. Utred parkeringsképet JA

3. Gor omrddesvisa parkeringsplaner NEJ
4. Koordinera de kommunala aktorerna NEJ
5. Samverka med enskilda aktérer NEJ
6. Marknadsfér och informera om stadskérnans parkeringsanligeningar DELVIS
7. Synliggdr kostnaden f6r parkering DELVIS
8. Utdka och hoj kvalitén pé cykelparkeringen JA

9. Gor en férdjupningsstudie av MC-parkering JA
10. Laddplatser for elbilar bor utredas JA
11. Stdllplatser och uppstillningsplatser f6r husbilar bor utredas JA
12. St6d utbyggnad av bilpooler i startlige JA
13. Anpassa tids- och avgiftsreglering sd att avsedd kundgrupp prioriteras NE]
14. Anpassa successivt antalet allmant tillgingliga parkeringsplatser i stadskdrnan NE]
15. Medverka till samnyttjande av parkering DELVIS
16. Reducera antal parkeringsplatser vid arbetsplatser dir det finns goda alternativ DELVIS
17. Erbjud mer perifera parkeringsplatser for lingre uppstillningstider NEJ
18. Infarts- och pendlarparkeringar bor utredas JA
19. Se 6ver skyltningen till p-platser i city sé att de hdnvisar bilisterna till ritt plats JA
20. Var noga med helheten nir parkering infogas JA
21. Bygg gemensamma parkeringsanliggningar och ta bort markparkeringen NEJ
22. Utvirdera och f6lj upp tillgingligheten NEJ
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Forslag pa fortsatt arbete

Tillgang till och kostnad f6r bilparkering ar en av de faktorer som har storst
betydelse for val av transportmedel och for resmonstret 1 en stad. Det innebir att
det finns stora mojligheter att anvinda parkering som ett styrmedel f6r hallbar
stadsutveckling.”

Hir foljer ett forslag pa tolv angeligna atgiarder att genomfora de narmaste dren,
for att bidra till att uppfylla de mal och den inriktning som formulerats i
kommunens trafikprogram och 6versiktsplan. Atgirdslistan kan ligga till grund
tor en ny handlingsplan kopplad till parkeringsriktlinjerna.

1. H&j kunskapsnivan bland offentliga och privata aktérer

En mer aktiv parkeringspolitik handlar inte om att bestraffa bildgare utan om att
effektivisera transportsystemet, skapa storre tillginglighet och anvinda skatte-
medel pa ett bittre satt. Utan bred forstaelse for detta ar det svart att ga vidare
med Ovriga atgarder. Hir krivs ett I6pande arbete 1 olika kanaler samt riktade
insatser till specifika malgrupper. En separat kommunikationsplan bor tas fram.

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

2. Synliggor kostnaden for parkering

Det kostar alltid att tillhandahalla parkering — fragan dr bara vem som ska betala
och hur mycket. Vi dr idag vana vid avgifter som i regel ligger laingt under den
faktiska kostnaden. Det skapar en kraftig subvention till biligarna och dartill
konstlat hog efterfragan pa parkering, vilket glesar ut bebyggelsen och minskar
attraktiviteten i staden.

Den verkliga kostnaden f6r en markparkering i titort dr ca 700 kr/manad, i ett p-
hus 1 500-2 500 kr/ménad och i undetjordiskt garage upp till 4 500 kr/manad,
beroende pa markfoérhallanden. Fér markparkeringen ar det fraimst alternativ-
kostnaden (markvirdet) och drift och underhall som ir kostnadsdrivande, medan
det for flervaningsanlidggningar och underjordiska garage framfor allt r6r sig om
hoga anliggningskostnader.'

Kommunen kan bidra till att den verkliga kostnaden synligg6rs genom:

e attinte erbjuda fri parkering pa gatumark eller tomtmark,

e att lata prissittningen pa kommunal mark (inklusive arbetsplats-
parkeringar och de parkeringar som ags av de kommunala bolagen) svara
mot verklig kostnad,

15 parkering — ett effektivt verktyg for hallbar stadsutveckling Boverket, 2018.
www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/parkering hallbarhet/

16 planera for attraktiv parkering. Region Skane, Avdelningen fér regional utveckling, 2019.


www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/parkering_hallbarhet
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e att verka for I6sningar som leder i denna riktning i samband med
detaljplanering och bygglov. I detta ingar att inte tvinga fram byggande av
parkeringslosningar som brukarna inte dr beredda att betala for.

En effekt av att bildgarna exponeras for en storre del av den verkliga kostnaden
ar att efterfragan pa parkering minskar det blir mer attraktivt att vilja
resurseffektiva alternativ till egen bil, till exempel bilpool.

Ansvariga néamnder: PN Sam + TIN. Ansvariga forvaltningar: SBK + TF.

3. Utdka avgiftsomradet och 6ka kostnaderna for bilparkering

Som framgar ovan sker kraftiga subventioner till nira nog all bilparkering. Att
bilparkerarna ska bira sina kostnader ér en anledning att h6ja avgifterna, men
viktigare dr det faktum att regleringen kan anvindas som ett kraftfullt styrmedel
for att astadkomma en mer tillganglig, attraktiv och hallbar stad.

Kommunen behover bade utoka det omrade dir avgifter tas ut och successivt
ho6ja dem. Den utredning'’ som gjordes 2016 visar att dagens reglering ar
svaroverskadlig, med avgifter som ér jamforelsevis laga och tas ut i en relativt
liten geografisk zon. Utredningen ger forslag till ny zonindelning med storre
avgiftsomrade (se figur 2) och nya avgiftsnivaer for att dels dstadkomma en bittre
styrning, dels gora regleringen enklare och littare att forstd. Zonen har redan
utvidgats men 6vriga forslag i utredningen bor ses 6ver och lyftas till beslut.

Avgiftszoner

1 Zon1
Zon 2
1 Zon3

Figur 2. Forslag pa nya avgiftszoner i Swecos utredning 2016. | dagslaget finns atta olika
regleringar med taxa, vilket bidrar till att géra systemet svaréverskadligt.

7 Oversyn av parkeringsregleringen i Orebro. Sweco 2016.
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En malbild f6r god tillganglichet och minimerad séktrafik bor vara en
beliggningsgrad for bilparkeringarna pa 75-90 procent.

Bist styrning uppnas vid ett parallellt arbete med parkering vid bostider och
malpunkter. Avgiftsreglerade parkeringsplatser vid bostader kan visserligen
minska bilinnehavet, men riskerar samtidigt att skapa incitament att arbetspendla
med bil om parkeringen ir gratis vid arbetet. Den ideala situationen ir en
manadsavgift for parkering vid bostaden och en dygnsavgift for parkering vid
arbetet, s att parkeringens kostnader tydligg6rs samtidigt som det finns ett tydligt
incitament att varje dag 6verviga andra firdmedel till arbetet an bil.

Forutom en Oversyn av kommunens reglering krivs samverkan med privata
aktorer. Det dr inte ovanligt att avgiftshéjningar pa kommunens markparkeringar
toljs av hojningar i parkeringshusen, vilket motverkar syftet att fa lingtids-
parkerare att stilla sig i p-hus. Kommunen bor dven vara beredd pa att justera sin
reglering nar avgifter infors pa parkeringar vid storre arbetsplatser, da det i flera
fall kan bli billigare for den anstallda att istallet parkera pa gatan.

Det kan vara motiverat att i 6kad grad synliggora vad parkeringsintikterna
anvinds till, for att skapa storre acceptans for hogre avgifter.

Det bor nimnas att en av de utredningar som ligger till grund f6r beslutet om
satsningen pa BRT i Orebro ocksi pekar pa behovet av ytterligare styrmedel, till
exempel hojda parkeringsavgifter, for att nd de mal som finns i kommunens
trafikprogram.'®

Ansvarig nammnd: TIN. Ansvarig forvaltning: TF.

4. Minska antalet markparkeringar for bil i stadskarnan

Inventeringar och insamlade data fran parkeringsledningssystemet visar att det
finns ett 6verskott pa parkeringsplatser 1 centrala staden, om platserna 1
parkeringshusen riknas in.

I centrala staden konkurrerar parkerade bilar pa manga stillen med annan
markanvindning som bittre skulle 6ka stadens attraktivitet. Det kan handla om
att skapa utrymme for mer gronska eller rena skonhetsvarden i stadens finrum,
till exempel miljon runt slottet och utmed Svartin. Firre bilparkeringar pd gator
och trottoarer skapar ocksé en tryggare miljé f6r gaende och cyklister samt bittre
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Forbittrad framkomlighet for Gvriga fardsitt, i kombination med bittre efter-
fragestyrning och befintligt p-6verskott, goér sammantaget att stadens tillging-
lighet inte forsimras dven om markparkeringarna blir firre. Tillgingligheten kan
tvartom forbattras — pa en bilparkering ryms minst sju parkerade cyklar.

Apnsvarig namnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

8 Analys av BRT & stadsbussar i Orebro titort. Urbanet Analys AB, 2018-03-19. Har raknar
man med férdubblad p-kostnad i centrum och vid universitetet.
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5. Utoka och kvadlitetssakra cykelparkeringarna

Moiligheten att parkera cykeln tryggt i centrala Orebro har kraftigt forbittrats,
men det finns orsak att fortsitta i samma anda, inte minst mot bakgrund av att vi
blir allt fler 6rebroare och att en storre andel forvintas cykla. Cykelparkeringar
ska vara trygega, av god kvalitet, gidrna ha viderskydd och det ska finnas
mojligheter att lasa in eller fast cykeln.

Drift- och underhallsfragan ir ocksa av stor vikt. Befintliga still maste inventeras
och minst en gang om dret ses 6ver och vid behov atgirdas. For att inte minska
tillgingligheten behover sd kallade skrotcyklar regelbundet identifieras och
bortforslas. Ett tillrdckligt stort antal cykelstall behéver snordjas vintertid.

Apnsvariga namnder: PN Sam + TIN. Ansvariga forvaltningar: SBK + TF-.

6. Minska markparkeringen till forman fé6r gemensamma anldggningar

Vid planering av nya stadsdelar bor bilparkeringar f6r boende och verksamheter
styras mot gemensamma, trygga parkeringsanliggningar. Markparkering bor
endast tillatas for angoring, for fordon med sarskilt tillstand och f6r bilpoolsbilar.

Samlade parkeringslosningar skapar inte bara attraktiva boendemiljéer. Nir bilen
inte ar tillginglig i omedelbar anslutning till bostaden paverkas ocksa valet av
firdmedel i riktning mot 6kad hallbarhet.”

En 16sning som bor provas ar p-anliggningar som uppfors av kommunens
parkeringsbolag och dir p-platser hyrs ut direkt till bildgarna. Detta for att
synliggora parkeringens verkliga kostnad och dirmed undvika subventioner som
skapar en konstlat hog efterfragan pa parkering.

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

7. Tafram omrddesvisa parkeringsplaner

I takt med att staden byggs till och byggs om behover parkeringsfragan hanteras
pé en niva som ligger 6ver enskilda detaljplaner och planprogram, eftersom en
resurseffektiv och héllbar parkeringspolitik 1 ett omrade ofta paverkar efterfrigan
1 angransande stadsdelar. Det kan dven handla om att hantera konsekvensen av
att markparkeringar bygegs bort. Vi behover darfor ta fram omradesvisa
parkeringsplaner for olika delar av staden.

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

8. Revidera parkeringstalen

De flexibla parkeringstal som antogs 2016 bor f6ljas upp for att kontrollera att
den styr i 6nskvird riktning. En revidering kan vara pakallad eftersom staden
vixer, omvirlden férindras allt snabbare och nya byggnader kan std i hundra ar

19 En vanlig tumregel &r att det inte bor vara ndrmare till bilparkeringen &n till
busshallplatsen. | kommunens parkeringsriktlinjer bedoms ett gdngavstand pa 400—600 m till
en parkeringsanlaggning som acceptabelt.


https://h�llbarhet.19
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eller mer. An mer flexibla I6sningar kan behovas for att hantera en osiker
framtid.”

Kommunen bér inte tvinga fram anlidggning av parkering som inte efterfragas till
marknadsmassiga priser, eftersom det leder till hogre byggkostnader och antingen
overkapacitet eller kraftiga subventioner till biligarna. Innovativa l6sningar fran
andra kommuner bér granskas och provas.”

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

9. Organisera regelbunden uppfdljning och aterkoppling

Parkeringssituationen 1 staden bor inventeras arligen, for att kunna folja
utvecklingen och vidta dtgirder for att sikerstilla en utveckling 1 riktning mot
malen. En sarskild uppféljningsplan bor upprittas.

Aunsvarig namnd: TN. Ansvarig forvaltning: TF.

10. Genomfor pilotprojekt kring pendlarparkeringar

I takt med att det blir dyrare att ta bilen in i staden™ 6kar sannolikt efterfrigan pa
parkeringar f6r pendlare 1 omgivande mindre titorter. Ett antal pilotprojekt har
identifierats i en utredning hosten 2019. Dessa bor genomforas och utvirderas
for att kommunen ska ha god beredskap infér kommande férindringar.

Ansvarig nammnd: PN Sam. Ansvarig forvaltning: SBK.

11. Informera om stadskdrnans parkeringsanlaggningar

Det ska vara ldtt att gora ritt. Det racker inte att forandra avgifter och annan
reglering for att styra langtidsparkerarna till parkeringshusen. Det maste ocksa bli
littare att fa en bild av var det finns parkeringsmdjligheter, vad det kostar och hur
man betalar. Det befintliga parkeringsledningssystemet ar en del av en bra
vigvisning, men mer kan goras bade av kommunen och andra aktérer, inte minst
nir det kommer till mojligheten att jimfora kostnader.

Ansvarig nammnd: TIN. Ansvarig forvaltning: TF.

20 ytvecklingen mot nya mobilitetsldsningar, synliggdrande av parkeringens faktiska
kostnader och storre inslag av delandeekonomi gor att kommunen riskerar att tvinga fram
dyra losningar som vid bristande efterfragan ar svara att stalla om till annan anvéandning, till
exempel underjordiska p-garage i varje fastighet. Det ar i regel battre att styra mot storre
gemensamma anldggningar som lattare kan stallas om till annan anvandning.

21 Umea tillampar till exempel s kallade gréna parkeringskép som innebir att fastighets-
agaren genomfor parkeringskép hos det kommunala parkeringsbolaget mot rabatt pa
parkeringstalen och att en del av pengarna for parkeringskopet anvands for mobilitets-
atgarder riktade mot fastigheten.

22 Detta kan bli en féljd av kommunens parkeringspolitik, men elbilarnas intdg gor dven att
beskattningen av trafiken kommer att behova férandras inom det ndrmaste decenniet, fran
dagens drivmedelsskatter till en kilometeravgift. Det finns goda skal att anta att den kommer
att differentieras pa ett satt som gor det dyrare att kora bil i staden &n pa landsbygden.
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12. Skarp p-overvakningen och var mer restriktiv med dispenser

Fragan ir sarskilt angeldgen i centrala staden och ska ses som ett viktigt verktyg
for att 6ka framkomligheten f6r cykel och kollektivtrafik samt ett led i arbetet att
skapa en mer trygg, attraktiv och hallbar stadskarna.

Aunsvarig namnd: TN. Ansvarig forvaltning: TF.



